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KurZassung

Mit dem regionalen Basisstrassennetz wird im «Regionalen GesamtverkelrSiedlungs-
konzept» (RGSK) die verkehrliche Funktion von Strassen im libergeordneten Netz dargestellt
und rédumlich verortetDasregionale Basisstrassennedtellt die Erreichbarkeit der Gemeinden,
der Entwicklungsund Erholungsschwerpunkte, von verkehrsintensiven und weiteren Einrich-
tungen von o6ffentlichem Interesse sowie der multimodalen Drehschreiben, deren Verbindung
untereinander und zu den Anschlissen des dlalistrassennetzesicher. Die Strecken des re-
gionalen Basisstrassennetzes kanalisieren den Verkehr und dienen der Gibergeordneten Ver-
kehrslenkung. Diese verkehrliche Funktion des regionalen Basisstrassennetzes fokussiert sich
zwar auf den Motorisierten Individualverkehr (W)l sie umfasst aber auch allfallige weitere
Funktionalitaten wie bspw. firr dedffentlichen Verkehr@®V) und den Fussund Veloverkehr.

Das regionale Basisstrassennetz stammt in seiner jetzigen Version aus dem RGSK 2016 und
wurde unveréandert in das derzeit gultige RGSK 2021 ibernommen. Das Netz ist u.a. Grundlage
fur die Eingabe von Massnahmen im Rahmen der «Agglomerationsprogramme §iadblin
Verkehr» (AP). Mit der vorliegenden Arbeit wurde geprift, ob das regionale Basisstrassennetz
in einem Zustand 2025+ weiterhin seiner ihm angedachten Funktion gerecht wird. Neben einer
Schwachstellenanalyg@letzprifung)standen vor allem Fragen zutpoziellen Anpassungen

am Netz im Fokus der ArbéNletzanpassungDie daraus resultierendeund auf den aktuel-

len Strassennetzplan (SNP 2e2237) des Kantons abgestimmieAktualisierung des regiona-

len Basisstrassennetzes ist dann behdrdenverbindliche Grundlage fir das nachste RGSK 2025
resp. fur das Aggloprogramm dB. Generatior(AP5)

Ziel des Berichts ist es, die Empfehlungen zu allfalgranpassungenachvollziehbar zu
dokumentieren. Diese Empfehlungen basieren auf einer fachlichen Analyse und einer strate-
gisch orientierten Diskussion der Begleitgruppe.

Netzveranderungen 2025+

Seit der letzten Betrachtung zum regionalen Basisstrassennetz 2016 haben sich einige, jedoch
Uberschaubare Veranderungen im Strassennetz auf dem Gebiet der RKBM ergeben. Diese fir
den Strassenverkehr relevanten Veranderungen wurden zusammen mit den aktlfita-
strukturvorhaben, welche bis ca. 2025 absehbar umgesetzt sein werden, in das Netz einge-
pflegt. Zu den wichtigsten Anderungen mit Bezug zum MIV im Gebiet der RKBM zahlen:

A AutobahnA6: Pannenstreifenumnutzung (PUN) Wankelhri,

A Bern: Sperrungen Gotthelfstrasse, Rehhagstrasse, Studerstrasse,
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A Bern: Neues Regime im Zusammenhang mit Zukunft Bahnhof Bern ZBBS (Abbiegebeziehun-
gen LaupefiSchanzenstrasse/Bubenbergplatz und weitere flankierende Massnahmen),

A Bern und Ostermundigen: Korrektion Bolligenstrasse,

A Muri: Korrektion Thunstrasse,

A Miinsingen: Entlastungsstrasse und Sanierung Ortsdurchfahrt,

A Muri: Fahrverbot Feldstrasse/Tannackerstrasse,

A Laupen: Verkehrssanierung,

A Worb: Bahnhofstrasse ist nicht mehr Bestandteil Basisstrassennetz,

A Verkehrsmanagement BeiNord.

Netzanderungerseit 2016und bis ca. 2025

Sperrung
Studerstt

Sperrung Entlassung

¥ Gotthelfstr. \ Bahnhofstr

\‘ Korrekt|
Thunstr

3‘ Belp
Entlastungsstrasse und . Ll L
Sanierung Ortsdurchfah

Fahrverbot Feld
Tannackerstr

Regionales Basisstrassennetz Orientierung

Nationalstrasse KantonsstrasseKategorie B Perimeter RKBM
mmmm Kantonsstrasse, Kategorie A Kantonsstrasse, Kategorie C BeSAPerimeter
(Hauptstrassennetz Bujhd = \Nichtige Gemeindestrasse AgglomeratiorBern

Grafik INFRASlintergrund RKBM.
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Infolge dieser Netzveranderungen wird sich die grundsatzliche verkehrliche Situation im Gebiet
der RKBM und auf dem regionalen Basisstrassennetz nicht umkehren. Punktuell resp. in einigen
Bereichen gibt es jedoch durchaus bemerkenswerte Veranderungen:

A Infolge PUN wird vormaliger Ausweichverkehr auf die Autobahn zuriickgeholt. Dementspre-
chend kommt es nicht nur im Bereich Ostring zwischen Muri und Wankdorf zu einer Zu-
nahme des Verkehrs auf dé6, sondern auch in den vound nachgelagerten Abschnitten.
Deutlich entlastet werden die Strassen im Umfeld, esindereThun und Muristrasse, H6
bis Rubigen sowie Dennigkofenweg/Obere Zollgassé&iimligen und Ostermundigen.

A Entlastungsstrasse Miinsingen: innerértliche Effekte, so dass das Ziel der Entlastung resp.
Beruhigungder Ortsdurchfahrt erreicht wird.

A In Bern sind die Anpassungen infolgigkunft Bahnhof Bern (Seite Stadi)t entsprechen-
den Verlagerungen auf die dafur vorgesehehémleitungsrouten zu sehen (Zunahmen Lau-
penstr./Stadtbachstr./Zieglerstr. sowie am Bollwerk) bei entsprechenden deutlichen Entlas-
tungen auf Bubenbergund Bahnhofplatz sowie der Schanzend Langgassrasse.

A Lokale Effekte aufgrund der Sperrungen von Studerstrasse und Rehhagstrasse.

A Durch das VM BerNord werden infolge der Dosierungsanlagen die bisherigen Staustellen
ortlich (in dafir geeignetere Bereiche) verschoben.

Schwachstellenanalyse

Das auf den Zustand 2025+ aktualisierte Netz wanafeSchwachstellen untersuctitietzpri-

fung). Die Schwachstellenanalyskent als Grundlage fiir die Ableitung von weitergehendem
Handlungsbedarf im Rahmen des nachsten RGSK resp. des Aggloprogramms der 5. Generation.
Gegenstand der Analyse sind hierbei nicht nur rein strassenverkehrliche Schwachstellen. Viel-
mehr werden gesamtverkeliche und auch umfeldrelevante Aspekte einbezogen. Dement-
sprechend sind die Analysekriterien den Bereichen Verkehr, Siedlungmmelt zugeordnet:

Verkehr Siedlung Umwelt

AvVerkehrsbelastungn A UnerwiinschterAusweichverkehr AL&rmsituation

AVerkehrsituation (Stawerdachts- A Nutzungskonflikte mit dem ALuftschadstoffsituation
stellen) Umfeld A Treibhausgasemissionen

Aschnittstellen Nationalstrasse ~ AErreichbarkeign

AOVim Stau

AKonfliktsituationenveloverkehr
AKonfliktsituationen Fussverkehr
AUnfallsituation
ASituationWirtschaftsverkehund
Logistik
AVerkehrsdehscheiben
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Die Schwachstellenanalyse wurde mit einer Umfrage bei allen 76 Gemeinden der RKBM plausi-
bilisiert und bei Bedarfingepasst. Im Ergebnis lasst sich folgendes Fazit zu den wichtigsten
Schwachstellen im regionalen Basisstrassennetz ziehen:

A Es bleibt grosstenteils bei den bereits heute bekannten Schwachstdlksichin erster Li-
nie auf eine mangelhafte Verkehrssituation beziehambei dann nicht nur der MIV im Stau
steht, sondern auch der strassengebundédébetroffen sein kannAuf den mit Stauver-
dachtsstellen versehenen Strecken sind grosstenteils auch Busse unterwegs, die dann dort
zumindest zu den Spitzenstunden Fahrtzeitverluste erleiden.

A Beziiglich ihrer MIMAuslastungind somit hinsichtlicller Stausituatiorzéhlen auf dem Netz
ausserhalb der Nationalstrassen folgende Bereiche zu den gréssten Schwachstellen: die
Achse RubigeBelp (markant!), die Strecke von Kehrsatz Gber Wabern bis nach Bern, die
Achse ZollikofesBern sowie die bekannten Bereiche in Bernigpgelsweise Thunstrasse,

Umfeld Ostring) und einzelne Bereiche auf den auf Bern zulaufenden Achsen.

A Bemerkenswert ist der Effekt der Pannenstredeémnutzung im Abschnitt WankdogfMuri
(PUNA®G): hierwird die Autobahn wieder mehr Verkehr amghmenund damit parallele un-
tergeordnete Streckerntlasten gleichzeitigedoch entstehen potenziell neugtausituatio-
nen in benachbarten Abschnitten da6, die dann wiederum Engpéasse darstelk&mnen.

A Fir Fussund Veloverkehr sind einige Strecken des Basisstrassennetzes mit Belastungen ver-
sehen, die zu Konfliktsituationen fihren kdnn&u nemen sind bspw. die Achse BeRubi-
gen das Worblentabder die Thunstrasse in Bern.

A Der Vergleich der Belastungen eines «ldealnetzes» mit denen eines «Normalzustands» zeigt,
dass eslocheinige Bereiche oder Quartiere gibt, durch die vermutlich Ausweichverkehr
fahrt. Mit den hdchsten Belastungen betroffen sind bspulie LAnggasse zwischen Ittigen
und Zollikoferoder die Boder/Brenzikofenstr. zwischen Oppligen und Heimberg
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Analyse 2023: zur Einordnung:
Synthese Schwachstellen Basisstrassennetz Karte Handlungsbedarf MIV aus RGSK 2021
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Anpassungen am regionaleBasisstrassennetz

Fir das regionale Basisstrassennetz wurde gepruft, ob punktuelle Anpassungen mdoglich resp.
zweckmassig sind. Einzelne Strecken wurden dahingehend analysiert, ob sie allenfalls aus dem
Netz entlassen resp. fir den MMirchgangsverkehr gesperrt werden kéaent(Bern: Bahnhof-

platz, Viktoriarain; Kéniz: Riedmoosstrasse). Neben diesen Sperrungen wurde geprtft, welche
Wirkungen ein Halbanschluss Grauholz auf das Basisstrassennetz hatte und ob es dazu entspre-
chender Erganzungen bedabiskutiert wird auch die Anahme der Grauholzstrasse zwischen
UrtenenSchonbihl und Ittigen in das Basisstrassenn@&ziiber hinaus besteht der Vorschlag,

das Netz um Parallelfihrungen, die insbesondere historisch gewachsen sind, zu bereinigen.

A Bahnhofplatz Bern:

EineSperrung fur den MIV (Durchgangsverkehr) wémér bestimmten Voraussetzungen
bewaltigbar Sie bringt grosses Potential fur den Fus&lo und 6ffentlichen Verkehr sowie
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fur stéadtebauliche Massnahmeauf der Achse LaupenstrasBeibenberg/Bahnhofplatz
Bollwerk.Da sich die Fahrzeiteauf allfilligenUmfahrungsroutererhéhenund generell der
Durchfahrtswiderstand hoher ist, wird es zu Verlagerungen auf@@éond den Langsamver-
kehr sowie zu Anpassungen aviobilitdtsverhaltenkommen(bspw.Vermeidung von Fahr-

ten oder zeitliche VerlegungRie betroffenen MIVahrten werden jedoch nicht vollstandig
verschwinden, so dass asichzu Ausweichverkeitommen wird Dessen Schwerpunkvird

¢ nebeneiner grossraumigen Umfahrung \Weationalstrasse auf der Achsénselplatz
Stadtbachstrass@arkterrasseHenkerbrinnliiegen.

EmpfehlungMit dem regionalen Basisstrassennetz wird auch kiinftig die Erreichbarkeit der
wichtigsten multimodalen Drehscheibe der Region sichergestellt. Da diese bereits heute im
MIV nicht via Bahnhofplatz erfolgt, kann der Abschmitischen Inselplatz und Bollwerk
(Laupenstrass®ubenberg/BahnhofplatzBollwerk)aus dem Netz entlassen werden. Es ist
jedochzuvoranderweitig sicherzustellen, dass der Bahnhlsf multimodale Drehscheibe

auch mit dem MIwund viaOV(Bus)angemessen erreichbar sein wird, bspw. via Stadtbach-
str. und ParkterrasseHier obliegt es der Gemeinde Bern, zusammen mit der Region entspr.
Massnahmerzur Ertlichtigung der potenziell betroffenen Achserd deren Knoterzu pla-

nen und umzusetzen, bspw. ankniipfend an die UeO 2BBS&nschluss kann die Gemeinde
Bern den Bahnhofplatzntsprechend umgestalten.

Zur Bewaltigung delehrbelastung der bereits heute kritischen Nationalstrassenabschnitte
zwischen Wankdorf und Weyermannshaugerstitzt die Region daASTRAn Rahmen der
Engpassbeseitigung N1 Weyermannshal&snkdorf und bei der Optimierung der Schnitt-
stellenbewirtschaftung an den betroffenen Autobahnanschliissen.

A Viktoriarain Bern
Die Sperrung des Viktoriarains stetgnnim Vordergrung wenn hierder Strassenraurmit
einer Tranminfrastruktur erganzt wiirde (vgl. Netzstrategi®/und laufende Planungen zu ei-
ner 2. Tramachsefus Sicht des Alltagsverkehrs ware eine Sperrumglannunproblema-
tisch,wennder Ausweichverkehr ins Quartier nfiankierenden Massnahmerljer gross-
raumigvia Nordring) bewaltigt werdekann Problematisch istlie (nicht «offiziell festge-
setzte)Funktion desViktoriarairs bei Storungen auf der Nationalstrasseo die Achse Vikto-
riarain-Viktoriastrasseals Ausweichroutgenutzt wird
EmpfehlungEntlassung des Viktoriarains aus dem regionalen Basisstrassemnmngtzenn
dieser im Ergebnis der ZMB als 2. Tramachse im Vordergrund steht.

A Riedmoosstrasse Niederwangen
Die Sperrung der Riedmoosstradabrt zu Mehrverkehr in BumplizJnd siestindedann
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nicht mehr @ Umleitungsroute resp. Notfallachse im Stérungsfall auf der Nationalstrasse
zur VerfigungUnabhéangig davon abdi®nnte die Riedmoosstrassmit dem Argument ei-
ner unnétigen Parallelfihrung aus dem regionalen Basisstrassennetz entlassen werden,
wenn ihreheutigeverkehrliche Funktiotestehen bleibt

EmpfehlungEntlassung deRiedmoosstrasse aus damgionalenBasistrassemetz Die

Frage des Betriebs der Riedmoosstras3enendie Gemeinda Kénizund Berngemeinsam
mit den Betroffenerunter Einbezug dehier aufgezeigten Erkenntnisze einem spéateren
Zeitpunkt weiterentwickeln, bspw. wenn erste Erfahrungen mit dem Verkehrsaufkommen
des neuen Polizeizentrums vorliegen und unter Beachtund-daktion der Riedmoaes
strasse bei Stoérungeauf dem Autobahnnetz, diallenfallsauch bei einer spateren Sperrung
temporargeregelt moglictware.

A Halbanschluss Grauhalz
Mit dem Halbanschluss Grauholz wirde vor allemBienstrasse in Zollikofesreutlich (bis
Zu-25%) aber auctbedeutend die Langgassed die Grauholzstrassi Ittigen (bis zu
-20%)und die Untere Zollgasse in Ittigen und Ostermundi@da zu-20%)vom Verkehrent-
lastet werden Diese Gebiete sind heute dicht besiedeaid mit vielfaltigen Nutzungen
strukturiert, deren Erreichbarkeitesich mitder mangelhaftenvVerkehrssituatiorverschlech-
tern. Die Entlastung fuhrt folgerichtig zu einer Mehrbelastung der heute hoch belasteten Na-
tionalstrasse zwischeWeyermannshaugesp. OstringWankdorf undGrauholz+7%von
Wankdorfbis zum Halbanschluss, danach leichte Abnahme ur2&&). Diese Mehrbelas-
tung wird sich auch bei einem$purAusbau zeigen resp. so verstarken, dass der Abschnitt
dann bereits wieder hoch ausgelastet wird.
EmpfehlungDie Region strebt mittebis langfristig die Erganzung eines Halbanschlusses
Grauholz an, um insbesondere Zollikofen und Ittigen nachhaltig vom Verkehr zu entlasten
und auch diesen Gemeindegine Siedlungsentwicklung nach innen zu ermdglichen. Dem
Bund (ASTRA) ist der Antrag (via Kanton) zu stellerPlanung wieder aufzunehmen. Diese
hat koordiniert urd abgestimmt mit den betroffean Kérperschaften (Kanton, Gemeinden)
zu erfolgenMit einemHalbanschluss Grauholz ist die Langgasse zwischen lIttigen und Zolli-
kofen in das regionale Basisstrassennetz aufzunehid@EnMassnahmen zur Umsetzung des
HA Grauholz inkl. flankierende Massnahmen auf dem untergeordneten Strassennetz und
weitere Massnahmen sind ebenfalls in das RGSK 2025 / AP5 aufzunehmen

A Beseitigung von Parallelfiihrungen im Netz

Die Entlassung von potenziell parallel gefiihrten Strecken ausrdgimnalenBasisstrassen-
netz besitzt keine verkehrlichen Implikationddie innerdrtliche Erschliessung wére
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weiterhin gewahrleistetAm Status Kanton®der Gemeindestrasse wirde sich zwar keine
Veranderung ergeben, jedoch kann es sein, dass Strecken ausserhalb des Basisstrassennet-
zes nicht mehr fur allfallige Massnahmen im Rahmen Aggloprogramm bertcksichtigt werden
konnen.

EmpfehlungEntlassungeiniger Strecken aus dem regionalen Basisstrassennetz, insb. wo die
Strecken inzwischen vorwiegend der Erschliessung innerhalb der Gemeinden dienen:

A GeneindeFerenbalm OrtsteilRizenbachK12560rtsdurchfahrt Rizenbach

A GeneindeGrosshéchstettenk1236 LochiwaldSchlosswit Neuhus Thalstrasse),

A GemeindenWald, Niedernuhlern, Rileggisberg<1214 Hulistal Untere Langenberg-

strasse- RueggisbergHelgisried
GeneindeRueggisberg<1218RiieggisbergHasli(Haslistasse)

Geneinden Schwarzenburiischeggk1208 MamishausGambachGambachstrasge

N S

A GeneindeKoniz:Entlassungagestrassadafiir Neuaufnahmeon weiteren ca. 100n
der Landorfstrassdis zurSchwarzenburgstrasse

A Grauholzstrasse zwischen Urtenedchonbiihl und Ittigen
Die Gemeinde UrteneSchonbuhktellt den Antrag, die Grauholzstrasse in das regionale Ba-
sisstrassennetz aufzunehmen. Aus fachlicher Sigitle sich jedoch keine Veréanderung der
verkehrlichen Situation ergebeVielmehr wiirde hier eine Parallelfiihrung im Netz geschaf-
fen, beide Gemeinden sind hinreichend erschlosgdliallige Massnahmen zMerbesse-
rung der Vertraglichkeit im Siedlungsbere{€uss und Veloverkehrsmassnahmgliessen
sich auch Uber andere Kanafedas Aggloprogramminspeisen.
EmpfehlungKeine Aufnahme der Grauholessse in das regionale Basisstrassennetz.

Dieebenfalls analysiert&perrungder Kornhausbriickgwelche jedoch nichBestandteildes
regionalenBasisstrassennets is) wirde etwas Mehrverkehr zum Nordring verlagern, dort
wuirde die Knotensituation am Bollwerk mehrbelastet. Die Situation auf dem Viktoriarain
wiurde sich nicht verédnderrus SichtegionaleBasisstrassenneizgt eine Sperrungur zu
empfehlen wenn der Knoten Bollwerbei einerparallelenSperrungdesBahnhofplates)ent-
sprechende verkehrliche Leistungsfahigkeit besitzt.
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Empfehlungen ziAnpassungen am regionalen Basisstrassennetz

Voraussetzung:
Sicherstellung
01. Mai 2025: Erreichbarkeit VDS*.
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Version inkl. Anpassung vom 01. Mai 2025 auf Antrag der Sadt Bern: Zur Schliessung der stadtischen und regionalen Velo-
netzliicke auf der Bumplizstrasse beantragt die Stadt Befrder Bimplizstrassewischen Murteaund Bethehemstrasse
ein Bnbahnregime und als alternative Routgir die Gegenrichtung die Aufnahme der Murtenstrassewischen Eymadit
Bethlehemstrasse und Bumplizstrasse Basistrassennetz. Diesem Antrag hat die Kommission Verkehr am 01. Mai 2025
zugestimmt.
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1.  Hintergrund und Zielstellung

Mit demregionalenBasisstrassennetz wird im «Regionalen Gesamtverkehid Siedlungs-
konzept» (RGSK) die verkehrliche Funktion von Strassen im libergeordneten Netz dargestellt
und rédumlich verortet. Das Netz ist u.a. Grundlage von Massnahmen im Rahmen der «Agglo-
merationsprgramme Siedlung und Verkehr» (AP). Derzeit beinhaltetdag dem Strassen-
netzplan des Kantons abgestimmte und als Richtplan gidtigetz Kantonsund wichtige Ge-
meindestrassen. Diese Netzbestandteile sichern die Erreichbarkeit der Gemeinden, deren Ver-
bindung untereinander und zu den Anschliissen des Nationalstrassennetzes. Sie kanalisieren
den Verkehr und dienen der tibergeordneten Verkehrslenkung. Dementsprechend setzt sich
das regionale Basisstrassennetz aus den Strassentypen (gemass Norm) Hauptstndetan

(HVS) und Verbindungsstrassen (VS) zusammen, je nach Ortlichkeit konnen auch noch Sammel-
strassen (SS) Bestandteil des Netzes sein; Hochleistungsstrassen (Hu$neistBestandteil

des Nationalstrassennetzes.

Das Basisstrassennetz der Region Béittelland ist eingebettet in Gbergeordnete, rechtsnd
behdrdenverbindliche Instrumente, Strategien und Konzepte der Verkehnd Raumplanung

auf den Ebenen Gemeinden (bspw. STEK, Erschliessungspléne, VerkekisgaghRegion

(bspw. Mobilitatsstrategie, RGSK), Kanton (bspw. Gesamtmobilitatsstrategie, KRIP) und Bund
(bspw. Agglomerationsprogramm Siedlung und Verkehr, Sachplan Verkehr, Raumkonzept, STEP
Nationalstrasse). Diese sind einer Gesamtsicht verpflichtdtaomit das Ergebnis breit abge-
stimmter, ganzheitlicher Planungsprozesse. Dabei werden die Interessen aller Beteiligten und
Betroffenen einbezogen, so dass bspw. auch Unweeler Klimabelange oder aber auch Be-

lange der Gesellschaft und der Wirtschaft Beksichtigung finden.

Das regionale Basisstrassennetz stammt in seiner jetzigen Version aus dem RGSK 2016 und

wurde unverandert in das derzeit glltige RGSK 2021 und somit auch als Grundlage fir das AP

der 4. Generation tbernommen.

INFRAS R6. Juli 2024 Hintergrund und Zielstellung
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Abbildung1: Ausgangslage mit dem Netzzustand 2016/2021

Regionales Basisstrassennetz (stand marz 2021)

Nationalstrasse
Kantonsstrasse, Kategorie A
Kantonsstrasse, Kategorie B
Kantonsstrasse, Kategorie C
Wichtige Gemeindestrasse

RERN

Orientierung

-~ zukUnftige Funktion noch offen
[ Perimeter RKBM
[C1 BeSA-Perimeter Agglomeration
Quelle und Grafik: RKBM (RGSK 2021)
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Ziel und Inhalt des vorliegenden Berichts
Zielist es zu uberprufen, ob das regionale Basisstrassennetz in seiner heutigen Form und auch
mittelfristig weiterhin seiner ihm angedachten Funktion gerecht wird. Je nach Ergebnis dieser
Analyse resultiert ein aktualisiertes oder bestétigtes regionales 8esssennetzBestandteil
der Prifung ist auch, ob punktuell Anpassungen vorgenommen werden kénnten, d.h. ob insbe-
sondere Strecken aus dem Basisstrassennetz entlassen oder neu aufgenommen werden kénn-
ten. Somit sind folgende Punk@egenstand der Arbeit
A Erfassung voWeranderungerdes im Jahr 2016 erstellten Netzes an den heutigen und an
den kurz bis mittelfristig absehbaren Zustand im Jahr 2025,
A Analyse vorSchwachstelleim Netz (aus der dann im RGSK resp. im AP Handlungsbedarf
und Massnahmen abgeleitet werden kénnen),
A Priifung vorAnpassungeam Netz auf der Basis geeigneter Bewertungskriterien aus der
Schwachstellenanalyse und Ableitung einer Empfehlung zu diesen Netzanpassungen,
A Erstellung eineGrundlagezum Umgang mit Reduktionen der zuldssigen Geschwindigkeit
auf Strecken des regionalen Basisstrassennetzes (Tempo 30 / 40).

Diec auf den aktuellen Strassennetzplan (SNP 2B@27) des Kantons abgestimmteAktuali-
sierung ist behérdenverbindliche Grundlage fir das nachste RGSK 2025 resp. das Agglopro-
gramm der 5. Generation.

Der vorliegende Bericltokumentiertdie Arbeiten zuiSchwachstellenanalyse (Netzpriifung)

und zudendenkbarenAnpassungen am Netz (Netzanpassyatgo die Frage, ob einzelne Stre-

ckenaus denregionalenBasisstrassennetz entlassen werden kénnen oder ob neue Strecken in

das Netz aufzunehmen sin@rundlage dieser Uberpriifung von NetzanpassungegimsGross-

teil der zur Aktualisierung des Netzes durchgefiihrten SchwachstellenanBigsgepriften

Netzanmssungersind:

A Bern: Sperrung Bahnhofplagfiir den Durchgangsverkeljrausgenommen Wischaftsver-
kehr sowie Notfallfahrzeuge

A Bern: Sperrung Viktoriarajn

A Bern: Sperrung Kornhausbriicke,

A Koniz OT Niederwangen / Ber@perrung Riedmoosstrasse,

A lttigen / Zollikofen:Erganzungdalbanschlushl1 Grauhot via Langgasse

INFRAS R6. Juli 2024 Hintergrund und Zielstellung
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Dazu kommt die Diskussieveiterer Anpassungsvorschlage am Netz, die jedoch nicht mit den
Kriterienaus der Schwachstellenanalyse zu bewerten sind (weil sie kein verkehrlichen Implika-
tionen nach sich ziehen), sondern vielmehr finanzpolitisch zu diskutieren sind:

A UrtenenSchonbiihl Attigen: AufnahmeGrauholzstrasse in das Netz,

A Aufhebungvon Parallelfiihrungen im Netz.

Ziel des Berichtist es, dieSchwachstellenanalysend dieEmpfehlungen zu allfigen Netzan-
passungerzudokumentieren Diese Empfehlungen basieren einerseits auf einer fachlichen
Analyse der mit den Anpassungen verbundeméchtigsten Wirkungen aus den Bereichen Ver-
kehr, Stadtebau und Umwel&ndererseits wurde ig¢ Analyse in der Begleitgruppéskutiert

und an verkehrspolitischeand weiteren strategischen Aspekten gespieghtt Ergebnis steht
eine von der Begleitgruppger Kommission Verkelempfohlere Version zu den Netzanpas-
sungen

Beilage zum Bericht mit Grundlagen fiir Tempo 30/40 auf dem regionalen Basisstrassennetz
Dem Bericht beigelegt ist eirgeparate Arbeit als Grundlage fir Gemeinden, welche Tempo 30
oder Tempo 4@uf Strecken des regionalen Basisstrassennetir@ichten wollen. Diese Bei-

lage hat zum Ziefirundsétzliche Kriterien zur Eignung von solchen Temporeduktionen aufzu-
zeigen unddamit eine Harmonisierungnnerhalb der Region zur Umsetzung von Stredken
regionalen Basisstrassennatit Tempo 30 oder Tempo 40 zu unterstiitzen.

INFRAS R6. Juli 2024 Hintergrund und Zielstellung
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2. Vorgehen

ZurUberpriifung der Funktionalitat des regionalen Basisstrassennetzes wimdeSchwach-
stellenanalyse durchgefiihrDarin wurderverschiedener Kriteriemerwendet Die Ergebnisse
dieser Schwachstellenanalyseirden denGemeinden der RKBM sowie weitere Adressaten
(Amter und Transportunternehmungen) in einer Umfrage unterbreitet. Sie wurden dazu aufge-
fordert, die Analyse aus ihrer Sicht zu prifen und allfallige zuséatzliche Schwachstellen und
Netzanpassungen vorzuschlag&ie derart konsolidierte Version wird hier dargestellt.

Einsatz des Verkehrsmodells vom Kanton Bern

Die Schwachstellenanalyse basiert auf verkehrlichen Kenngrdssen und je nach Kriterium der

Uberlagerung mit weiteren netzbeschreibenden Attributen. Die verkehrlichen Kenngrossen

wurden mit dem Gesamtverkehrsmodell Kanton Bern (Gyiéintifiziert Dieses Mode)lzu-

letzt aktualisiert in 2022/23, basiert auf entsprechenden Datengrundlagen, u.a. auch den Zah-

lungen zur Belastung im Strassennetz. Die kinftigen Zustdnde nehmen entsprechende Entwick-

lungen und dahinter stehende Annahmen, basierend auf entsprecheBtietegien, aufGe-

geniiber demvom Kanton vorgehaltene@rundmodell in der Versiorvom November 2029

wurden folgende Veréanderungen vorgenommen

A Hochrechnung der Verkehrsmengen (sogenannte Wunschlinienmatrizen mit allerZigiell
Fahrten) auf einen Zustand 2030. Hierbei wurde entlarg iades deBevolkerungsent-
wicklung2019 bis 204@er Wachstumsanteil zwischen dem Basisjahr 2019 und dem Ba-
sisszenario 2040 vom GVM bis zum Jahr 2030 bestimmt. Mit diesem H&02Mwird si-
chergestellt, dass daggionaleBasisstrassennetz ab 2025 fiir eine gewisse Zeit die ihm zu-
gewiesenen Funktionalitaten umsetzen kann.

A Verfeinerung der raumlichen Differenzierumittels HektarRaster, so dass die Stannd
Zielorte der einzelnen Fahrten feinraumlicher vorliegen. Hintergrund ist, dass insbesondere
fur die Bewertung von einzelnen Netzverdnderungen, z.B. der Sperrung der Bahnhofsplatz-
achse in Bern, die auf kantonaler Ebamdélkommenzweckmassige raumliche Gliederung
der Verkehrszonen aus dem GVM zu grob sein kann. Gleiches gilt auch fir die Verkehrsbelas-
tung von Strecken in manchen Gemeinden, insbesondere wenn diese eheClthrakter
von Flachensiedlungen haben und die Fahrten dort im Modell zu gebindelt in einzelnen Zo-
nen auf das Netz gebracht werden. Im Ergebnis wurde die im Perimeter der RKBM im GVM
G2NKIFYyRSYySy OF® ot1p +SNJ S kedEiner? s6 8ags derdiiell T I a
und Zielverkehr hektarscharf innerhalb des gesamten RRBNmeters abgebildet wird.

1 Inzwischen wurde dieses Grundmodell seitens AOV nochmals iiberampditeErgebnisskagenjedochfiir die vorliegende
Arbeitnoch nicht vor.

INFRAS PR6. Juli 2024 Vorgehen
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A Applikation vorNetzveranderungendie in den letzten Jahreseit ca. 201@ereits umge-

setzt wurdenoder bisca.2025nocherfolgen werdenDetails sieh&ap.3).

Analysen undKriterien

Zur ldentifikation der Schwachstellemd zur Beurteilung allfélliger Netzanpassungemden

auf Basis deverkehrlichen Situationdiverse Kriterien quantifiziertDie Analysekriterierstam-

men ausden Bereichen Verkehr, Siedlung und Umwelt

Tabellel: Kriterien zur Schwachstellenanalysand zur Beurteilung von Netzanpassungen

Bereiche

Kriterien

Verkehr

AVerkehrsbelastungn
AVerkehrsbeziehungerSfromanalysg
AVerkehrsituation (Stawerdachtsstelleh
ASchnittstellensituation Nationalstrasse*
AFahrleistungen

AReisezeiten

AOVim Stau

AKonfliktsituationen mit denVeloverkehr
AKonfliktsituationen mit dem Fussverkehr
AUnfallsituation
AsituationWirtschaftsverkehund Logistik
AVerkehrsdehscheiben
Agesamtverkehrliche Wirkungen

Siedlung

A UnerwiinschterAusweichverkehr
A Nutzungskonflikte mit dem Umfeld
A Erreichbarkeit

Umwelt

ALarmsituation
A Luftschadstoffsituation
ATreibhausgasemissionen

* zusatzlicheg\nalysekriterim zur Beurteilungvon Netzanpassungen

A Verkehrsbelastungn: In dieser Auswertung wird die Anzatdr iiber eine Strecke verkeh-
renden Fahrzeuge pro definierter Zeiteinherimittelt. Das Verkehrsmodell ist in der Lage,
eine realistische Situation abzubilden, indem iterativ die Nachfrage (Wunschlinien zwischen

den einzelnen Verkehrszonen resp. Hektaren) auf dem Netz geroutetDarth sind alle

Fahrten berlicksichtigt, auch jene des Guterverkehrs. Dabei wird auch zwischen den Fahrt-

richtungen unterschiederolgende Zeiteinheiten werden betrachtet:
A der durchschnittliche tagliche Werktagsverkehr (DWV),

p>

die Morgenspitzenstunde (MS87-08 Uhr)

A die Abendspitzenstunde (ASP -18 Uhr).
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A VerkehrsbeziehungenStromanalys@): Mit einer Stromanalyse lassen sidie Routen der
Fahrzeuge abbilden, die durch einen definierten Querschnitt verkehren. Damit werden die
Start und Endpunktaund somit die Beziehungen zwischen den Verkehrszonerdiendabei
benutzten Strecken (Routen) sichtbar

A Verkehrsituation (Stauverdachtsstelleh Die Stauverdachtsstellen wurden gemass der
Norm SN640017A mithilfe von sogenannten Verkehrsqualitatsstufen (englisch: Level of Ser-
vice «LOS») ermittelt. Einflussgréssen sind der Strassentyp, die Kapazitat, die Belastung und
die gefahrene mittlere Geschmdigkeitin Abh&ngigkeit vornbelasteten Zustand. Dabei wird
in sechsStufen von A bis F unterschieden. Wahrend A und B unproblematisch sind, beginnen
in der Stufe C die Stérungen und es droht in der Stufe D die Verkehrssituation zu kippen, so
dass bei E uhF Stausituationen zu verzeichnen sind. Faktisch sind die Stufen D bis F als kri-
tisch anzusehen sowohl hinsichtlich der Verkehrsqualitéat selbst als auch beziglich weitere
Auswirkungerbspw. fir den 6ffentlichen Verkehr (insbesondere Busde) danndort allen-
fallsim Stau stehen bleibind Fahrzeitverluste erleideDie Identifikation vorpotenziellen
Staustrecken erfolgfiir die Morgen und dieAbendspitze

A Fahrleistungn: Je nach Belastung einer Strecke resultiert im Verbund mit der Streckenlange
die Fahrleistung (in Fahrzeugkilometekus dem Vergleich gegentber einer unveranderten
oder vorherigen Situation kann eine Fahrleistungsbilanz fir jede Strecke im Strassennetz er-
mittelt werden. Diese ist eine Ausgangsgrosse flr weitere Analysen, inshesondere fiir die
Umweltkriterien.

A Reisezeitveranderungerus der Verkehrsbelastung resultieren Reisezeiten, welche fiir jed-
wede Fahrt zwischen allen Verkehrszonen (hier: Hektaren) im Modell notwendig sind (d.h.
bei Stausituation steigt die Reisezeit auch an). Aus dem Vergleich zum unverénderten oder
vorherigen Zstand lasst sich die Veranderung der Reisezeiten flr jede einzelne Verkehrsbe-
ziehung einer jeden Verkehrszone ableiten.

A OVim Stau Dieldentifikation von Strecken, auf deneter OVpotenziell im Stastehen
konnte, erfolgt durcH)berlagerurg desO\*Angebotsnetzes 2025 mit deknalysen zuVer-
kehrssituationresp. zur Stausituatione separatfir die Morgen und dieAbendspitze Stre-
cken, auf denen de®Vverkehrt und die als L&GS&tufen D, E oder F identifiziert wurdesind
als VerdachtsstellegekennzeichnetAuf solchen Beckenkdnnen Busse oder Trams auf-
grund der Verkehrslage in Stausituationen gerate ungeplante Fahrzeitverluste erlei-
den. Aufgrund fehlender Datengrundlagemsiallféllige separate Busspureder separate
Tramtrassen nichdurchgehendn die Betrachtung eingeflossen

A Konfliktsituationen mit demVeloverkehr Um Strecken auf dem Basisnetz zu identifizieren,
auf denen Konfliktsituationemwischen MIV un®/eloverkehr bestehekdnnten, wurden
Strecken mit sehrhoher MiV St I alidzy3 652+ B mnQnnn CFKNJ Sdz3S A
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Uberlagert mit dem kantonalen Velonetzplan 2026nd zwar mit beidervelonetza, so-

wohl mit denbestehenden Alltagsrouten mit kantonaler Netzfunktion als annghdenbe-
stehenden Freizeitrouten mit kantonaler Netzfunktion. Mangels Datengrundlage flossen je-
doch keinedifferenzierteninformationen zu Mischverkehr, separaten Velostreifen oder Ve-
lowegen in diAnalyserein. Der Grenzwert von 10'000 Fahrzeugen entspricht einem Erfah-
rungswert, ab dem insbesondere im Mischverkehr odenieeengtenPlatzverhaltnésen
Konflikte entstehen kénne(siehe bspw. TVS Stadt Bern 2020).

A Konfliktsituationen mit demFussverkehrZur Identifikation vorpotenziellenKonfliktsituati-
onen mit dem Fussverkehr wurd@trecken mitsehr hoher MIMBelastung (DWV > 10'000
Fahrzeugen im Querschnitt) und jene mit hoher NB®&astung (DWV > 7'500 Fahrzeugen im
Querschnitt)identifiziert undvisualisiert. Mangels Datengrundlage erfolgte keine Uberlage-
rung mitallfélligen Fusswegeinfrastrukturen (Trottoirs entlang der betroffenen Strecken)

A Unfallsituation: Zur Einschatzung der Veranderung der Unfallsituation werden die Unfall-
schwerpunkte gemass d&tatistik der Strassenverkehrsunfalle (SeUfgezeigt. Dazu
wurde die entsprechendASTRAJnfalldatenbankonsultiert

A Situation Wirtschaftsverkehr und Logistik/ergleichbar zu den Uberlagerungsanalysen
beim OVwurden Standorte fuir Wirtschaftsverkehr und Logistik mit 8éawusituation uberla-
gert. Die Standorte sind den einschlagigen kantonalen Planungsgrundlagen resp. Strategien
entnommen.

A Verkehrsdrehscheibenvergleichbar zu den Uberlagerungsanalysen b@vwurden die
Standorte der Verkehrsdrehscheiben mit der Stausituation tberlagert.

A Gesamtverkehrliche WirkungerAuf der Basis entsprechend geeigneter Grundlagenkrite-
rien wurden allfalligen Wechselwirkungen zur Verkehrsmittelwahl (Modalsplit) abgeschatzt.
Dabei sind insbesondere Reisezeitd Fahrleistungsveranderungen von Belang. Die Kesten
NutzenNorm weisst (mitels Nachfrageelastizitaten, basierend auf einschlagigen Stated Pre-
ference Erhebungen) entsprechende Nachfragewirkungen aus. Die Auswirkungen auf die
Verkehrsmittelwahl wurden aus pragmatischen Griinden nicht mit einem eigerozteM
durchlauf ermittelt, weil der Aufwand dafiir unverhaltnismassig hoch und fur die jetzige Pla-
nungsstufe unangemessen ware und gleichzeitig das Modell auch «nur» mit den normierten
Elastizitaten parametrisiert ist, so dass sich im Ergebnis keine sigmiéikdere Beurteilung
ergeben héatte Dieses Kriterium ist vor allem zur Beurteilung von Netzanpassungen relevant.

A Unerwiinschter Ausweichverkehtym Ausweichverkehr des MBystematisctauf Basis des
Verkehrsmodells erkennen zu kénnen, wurde im Netzmaelalideales regionales Ba-
sisstrassennetz abgebildet. Darin wurdie Kapazitat deStrecken de8asisstrassaretzes
so erhoht, dass der Verkelrese Strecken praferierEin Differenzplot gegeniliber delNor-
malzustandzeigt dann, wo der Verkelin der Realitat auch verstarkiusserhalb des
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regionalen Basisstrassennetzes unterwegs ist. Dies kdnnen Bereiche oder Quartiere sein, wo
dies nicht erwiinscht ist. Diese Analyse wurde im Sinne einer Maximalbetrachtung fur die
Abendspitzedurchgefiihrt und die resultierenden Strecken mit unerwiinschten Ausweichver-
kehr wurden auf einem Differenzplobarkiert

A Nutzungskonflikte mit dem UmfeldDas Vorgehen zudentifikation vonBereicha entlang
desregionalenBasisstrassennetzes, iutzungskonflikte mieinem(sensiblenlUmfeld be-
stehen konmen, erfolgte durch Uberlagerung vastreckenauf denen einesehr hohe Belas-
tungbesteht52 + B mMaWYnnnO dzfoRverkefriRi: NV KiBg&sknSibles Bri-y
feld vorhanden istDies kénnen insbesondere Zentrumsbereiche oder Bereiche mit ge-
schitzten Ortsbildern sein. Es kdnnen aber auch Achmdasisstrassaretz betroffen sein,
die allenfalls mit weniger Verkehr attraktiver gestaltet resp. «repariert» oder stadtebaulich
entwickelt werden kénnten.

A ErreichbarkeitenDiese Reisezeitemerden mit den jeweils aus einer Verkehrszone resp.
aus einer Hektare heraus erreichbaren Einwohnern und Arbeitsplatzen gewichtet (Ergebnis:
EinwohnerArbeitsplatzMinuten); die Gewichtungsformel entspricht derjenigen vom Bun-
desamt fir Raumentwicklungine zweite Auswertung zeigt diese Erreichbarkeiten im Ver-
haltnis zum Mittelwert aller Erreichbarkeiten in der RKBM.

A Aus der Fahrleistungsbilamerden die UmweHKriterien zuLarm, Luftschadstoffen und
Treibhausgasemissionequantifiziert. Dies erfolgt Gber die normgeméassen Kenngréssen, in
denen Larm, Luftschadstoffe und G8gissionen je Fahrzeugkilometer ausgewiesen sind.
Darlber hinaus wurde zur Beurteilung der Latmd Luftschadstoffbelastung auf einschla-
gige Kataster des Bundes zurtickgegriffen.

Gemeindeumfrage

Die zentralerResultate der Schwachstellenanalysergen den 74 Gemeinden der RKBbwie

8 weiterenlInstitutionen (Amter, Transportunternehmerih eineronline-Umfrage vorgelegt

Die Angeschriebenekonntensich einerseits zu deResultaten selbst dussern und zudem noch
weitere Schwachstellen oder AnderungswiinsebenregionalenBasisstrassennetz eingeben.

Die Eingaben wurden eingehend geprift und gegebenenfalls tbernommen. Relevant daflr war

vor allem, dass eine lber die gesamte Region harmonisierte Einschatzung erfolgt und die oben
aufgefuhrten Kriterien in etwa eingehalten wurden.
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3. Veranderungeram Netzseit 2016

3.1. Netzveranderungen

Dasregionale Basisstrassennetz hat gegentiber seiner jetzigen Definition seit 2016 einige Ver-
anderungen erfahrerDiese Veranderungen wurden im Netzmodell antizipied dass deren
verkehrlichen Wirkungen bertcksichtigt werden kénnEbensceinzubeziehersind noch an-
stehende Verédnderungen, die bis ca. 2025 erfolgen werden. Mit didsténerdnderungen

wird sichergestellt, dass das regionale Basisstrassennetz im nachsten RGSK und im AP der 5.
Generation seine ihm angedachte Funktion erflllen wird.

DasveranderteNetz wird als Netz 2025+ bezeichnet, weil nicht bei allen Vorhaben klar ist,

wann exakt sién diesem Zeitraunumgesetzt sein werden und auch weil sich ihre verkehrli-

chen Wirkungen erst in den Folgejahren nach Inbetriebnahme stabilisiert haben wétalen.

gende Netzmodikationen im Perimeter RKBM wurden im Zustand 20@éricksichtigt:

A AutobahnA6: Pannenstreifenumnutzung (PUN) Wankeitdri,

A Bern: Neues Regime im Zusammenhang mit Zukunft Bahnhof Bern ZBB (Abbiegebeziehungen
Laupen/Schanzenstrasse/Bubenbergplatz und weitere flankierende Massnahmen),

A Bern: Sperrungen Gotthelfstrasse, Rehhagstrasse, Studerstrasse,

A Bern und Ostermundigen: Korrektion Bolligenstrasse,

A Muri: Korrektion Thunstrasse,

A Munsingen: Neubau Entlastungsstrasse und Sanierung Ortsdurchfahrt,

A Muri: Fahrverbot Feldstrasse/Tannackerstrasse,

A Laupen: Verkehrssanierung,

A Worb: Bahnhofstrasse ist nicht mehr Bestandtisb regionalerBasisstrassennes,

A Kehrsatz: Verlegung Zimmerwaldstrasse und Umgestaltung Umfahrung

A Verkehrsmanagement BetNord.

Noch nicht beriicksichtigt wurden folgende Vorhaben, weil deren Umsetzungszeitpunkte fir
den hier relevanten Zeitraum 202530 noch nicht gesichert sinBei der Bewertung der ver-
kehrlichen Situation und ingisonderebei der Schwachstellenanalyse sind gégebenenfalls
mitzudenken:

A A6: Umbau Anschluss Wankdorf

A Al:8-Spurausbau WankdoeSchonbiihl

A Al:6-Spurausbau SchonbiiKirchberg
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Abbildung2: Netzdnderungerim reg. Basisstrassennetz RKB3&it 2016und bis ca. 2025+
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3.2. Verkehrsbelastungn regionalen Basisstrassennef025+

Fur den Netzzustand 2025+ wurde die Verkehrsbelastung modeNérten Verkehrsbelas-
tungen lasst sich ein Eindruck zur verkehrlichen Situation auf dem Strassennetz in der Region
gewinnen.Das Wissen urdie mit denNetzanderungewerbundenen verkehrlichen Wirkungen
istauchrelevant bei der Schwachstellenanalyssd bei der Beurteilung von allfalligen Netzan-
passungendabereits die Netzveranderungga nach Umfang durchaus signifikante Verande-
rungen bei der Verkehrsbelastugggeniber dem heute bekanntefustandauslosen kénnen.

Im Ergebnidésst sich feststellen, dass dierkehrliche Situation im regionalen Basisstrassen-

netz im Zustand 2025+ auch in etwa dem heute bekannten Zustand entspricht

A DerVerkehr biindelt sich im ibergeordneten Netasbesondere auf den Nationalstrassen.

A DieNationalstrassetkommen ihrerFunktion von {iberregionalen Verbindungeach.

A Auch die Netzelemente voBasisstrassaretz weisen eineBiindelungswirkunguf, d.h. hier
wird auchvisuell anhand der Belastungen dagionaleBasisstrassennetichtbar.

A Der Verkehin der Kernagglomeration und in der Stadt Barind entlang der dafiir vorgese-
henen grosseren Achsegeflhrt.

Die nachfolgenden AbbildungeAl§bildung3 und Abbildung4) geben die Belastungen fir ei-

nen durchschnittlichen Werktag wieder. Die Strichstarke steht dabei fur die jeweilige Belas-
tung, welche richtungsgetrennt dargestellt wird. Diese richtungsbezogene Belastung fallt vor
allem bei den Abbildungen zur Morgemnd Abendspitze auf (siehe entsprechende Abbildun-

gen im Anhang mit deAbbildung26bis Abbildung29 auf den Seiter80 bis83), wo entspre-

chende Asymmetrien auftreten: Morgens konzentriert sich der Verkehr in Richtung der Kernag-
glomeration, so dass die Richtung Bern weisenden Streckenabschnitte insbesondere der Natio-
nalstrassen deutlich starker belastet sind als ihre Gegenncdgn. Und Abends zeigt sich dann
das umgekehrte Bild.
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Abbildung3: Belastungssituationim Werktagsverkehr (DWV)
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Abbildung4: Belastungssituationim Werktagsverkehr (DWVg Ausschnitt Kernagglomeration
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3.3. Veranderungenn der Verkehrsbelastung

Mit den Netzveranderungen seit 2016 und bis ca. 2025 sind auch Veranderungen in der Ver-

kehrsbelastung gegeniiber der vorherigen Situation verbunden. Im Vergleich beider Zustande

zeigen sich die entsprechenden Veranderungen. Dabei fallen vor allem folgeisteig Ver-
anderungen auf:

A Der Verkehr auf der Autobahn A6 nimmt insbesondere im Bereich Ostring zwischen Wank-
dorf und Muri deutlich zu. Dies ist die Folge &annenstreifenumnutzung (PUNyvelche
ca. im Sommer 2024 in Betrieb gehen wird und die Bestandteil des veranderten Netzzustan-
des 2025+ ist. Dieser verkehrliche Effekt wird erwartet und ist auch gewollt. Denn: Damit ge-
langt wieder Verkehr zurlick auf die Autobahn, der jetzt aufgrunditberlasteten A6 in das
untergeordnete Netz ausgewichen ist. Dementsprechend zeigen siclef@tcecken im Um-
feld der A6 im Berner Osten deutliche Entlastungen, insbesoradgfreerMuri- und
Thunstiasse, aber auch auf dem Dennigkofenweg zwischen Giimligen und Ostermundigen.

A Der zweite Bereich mit deutlich sichtbaren Veranderungen zeigt sidtilitsingen Hier
kommt esinfolgeder (inzwischen in Betrieb genommendmtlastungsstrassend der Sa-
nierung der Ortsdurchfahrt einerseits zu innerértlichefiekten. Und andererseits sind auch
im Umfeld Verdnderungen im Korridor zwischen Minsingen und Worb zu erwarten. Ein Teil
dieserausserortlichen Effekte kommen auch durch Wirkungsuberlagerungen mit der veran-
derten Autobahnbelastung infolge PUN zustande.

A Der dritte und letzte Bereich mit noch grésseren Verénderungen zeigt sich infolge der An-
passungen im Zusammenhang @itkunft Bahnhof Bern (UeO ZBBhsbesondere diédb-
biegeverboteauf derSchanzenstrasdéihren zuZunahmerauf derLaupenstasse stadtaus-
warts und auf defStadtbachstasse in Fahrtrichtung Ost, andererseits zu Abnahmen auf der
Langgassstrasse wie auch auf Belpstrasse, Schwarztorstrasse und auf dem Bubenbergplatz.
Im Bereich Bollwerk fuhrt die veranderte Verkehrsfiihrung nur zu richtungsbeeogeka-
len Veranderungen.

A Ebenfalls noch sichtbar sind dikalen, d.h. raumlich sehr eng begrenztEffekteinfolge
SperrungRuderstrasse (Viererfeld) un8perrungRehhagstrasse (Bimpliz Stid/Niederwan-

gen)

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die verkehrlichen Veranderungen des Netzzustandes
2025+ gegeniiber dem heutigen «gewohnten» verkehrlichen Bild. Diese sogenannten Diffe-
renzplots bilden die Differenz zwischen beiden Zustanden und zeigen dann mit Rat Zuna
men und mit Griin Abnahmen in der Belastung, wahrend die Strichstarke die Hohe dieser Be-
lastungsveranderung wiedergibt.
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Abbildung5: Veranderung deierkehrssituationinfolge Netzverédnderungen bis ca. 2025
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Abbildung6: Veranderung deVerkehrssituationbis ca. 202% ¢ Ausschnitt Kernagglomeration
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4.  Schwachstellenanalyse

Ziel der Schwachstellenanalyse

Ziel der Schwachstellenanalyse ist es, mittels einer systematig@tignngallfalligenAnde-
rungsbedarf am Basirassemetz zu identifizieren. Diese Schwachstellen werden dann im Rah-
men RGSK resp. Aggloprogramm angespro¢Handlungsbedarf zur Behebung der Schwach-
stellen). Damitstellt die Schwachstellenanalya@cheinen wichtigen Input fidiesebeiden
nachgelagerterStrategien dar.

Die Schwachstellenanalyse basiert auf verkehrlichen Kenngrdssen und je nach Kriterium der
Uberlagerung mit weiteren netzbeschreibenden Attributen. Die verkehrlichen Kenngrossen
wurden mit dem GVM bestimmiveitere Attribute stammemwvorwiegendausden GISGrundla-

gen des Kantons BerBetails zum Vorgehen sind im Kapitel 2 beschrieben.

Die untenstehenden Abschnitte 4.1 bis 4.11 weisen die wichtigsten Schwachstellen nach den
einzelnen Kriterien aus. Die detaillierten Abbildungen zu den Schwachstellenanalysen kénnen
im Annex konsultiert werden.

Gemeindeumfrage

Die Schwachstellenanalyse wurde in ihrer ersten Fassung den Gemeinden der RKBM zur Pri-
fung unterbreitet.Von den 74 angeschriebenen Gemeinden haben 39 geantwortet. Von den
achtweiteren Befragten (Amter, Transportunternehmungesind siebemAntworten zuriickge-
kommen Inhaltlich resultiert aus der Umfrage grundséatzlich eine Bestatigung der Schwachstel-
lenanalysen. Es wurden punktuelle Prazisierungen eingegeteiche in die oben dargelegte
Schwachstellenanalyse eingeflossen sind.

INFRAS 6. Juli 2024 Schwachstellenanalyse
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Zielbild zu verkehrlichen Funktionen

Zur Einordnung deém Rahmen der Schwachstellenanalyse gepriften Kriterien werden die
Strecken des regionalen Basisstrassennetzes egrehrlichen Funktionsstufe zugeordnet.
Grob gesaggilt dann fir die Bewertung der einzelnen Schwachstellen: Je héher resp. je ge-
wichtiger die verkehrliche Funktion der betroffenen Strecke ist, desto schwerwiegeveter
den entsprechende Schwachstellen eingestuft.

Die verkehrliche Funktion einer Strecke wird anhand der sogenannten Verbindungsbedeutung
eingeordnet(in Anlehnung amntsprechendeTypisierungen gemass V&&h SN 640 040b)
Dabeiwird (vereinfachend) wie folgt unterschieden:
A Verkehrdurchleiten
E erfolgt vorwiegend auHochleistungsstrasse(HLS)
A regional verbinden
E erfolgt vorwiegend auHauptverkehrsstrasse(HVS)
A zwischenértlich verbinden
E erfolgt vorwiegend au¥erbindungsstrasse(Vs)
A 6rtlich verbinden, sammeln und erschliessen
E erfolgt aufVerbindungsund auf Sammelstrasse(VS/SS)

Diese Verbindungsbedeutungemd insbesondere die damit zugeordneten «Strassentypen»
missen nicht immer implizieren, dass die baulichen Standaréstaprechenden Strecken
umgesetzt sind. Es kann ortlich oder auch streckenbezogen zu Abweichungentsprechen-
dentechnischen Standards kommeimd dennoch kann die verkehrliche Funktion im Rahmen
des regionalen Basisstrassennetzes gewéabhrleistet sein

INFRAS 6. Juli 2024 Schwachstellenanalyse
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Abbildung7: Verkehrliche Funktionerder Strecken des Basisstrassennetzes
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4.1. Verkehrssituatior{Stauverdachtsstellen)

Die Stausituation zeigt sich im Netzzustand 2025+ Uberwiegend vergleichbar zur heute bekann-

ten Situation. Dementsprechend verandert sich das Bild auf den Nationalstrasserckasm

auf eine doch deutliche Ausnahme:

A Die PUN zeigt ihre Wirkung mit verbesserter Verkehrssituation, d.h. mit stabileren Verkehrs-
flissen zwischen Wankdorf und Muri; Ausnahme bleibt die instabile Situation zur Morgen-
spitze zwischen Ostring und Wankdorf (weil dort aufgrund der baulichen Situiegine Um-
nutzung moglich ist). Allerdings zieht sie generell wieder mehr Verkehr zuriick auf die Auto-
bahn, was dann die baulich unveréanderten Abschnitte davor und danach stéarker belastet,
insbesondere zwischen Muri und Rubigen (Kaskadeneffekt).

A Die ansonsten bekannten Bereiche mit kritischen Situationen sind auch im Netzzustand
2025+ nach wie vor die Alankdorf¢ Schonbiihk Kirchberg ihorgens und abendig nach
Lastrichtung, die A Nordumfahrung Bern WankdogfWeyermannshaug&war noch ver-
traglich, jedoch mit Tendenzen Richtung LOS DABesondereim Bereich Forsthaulleu-
feld) sowie die ABm Bereich Schénbuhl

Auf denKantonsstrassefallenausserorts oder zumindest auf langeren kaum knotenbestimm-
ten Abschnitten nur wenigkingere Bereichenit nur mangelhafter, ungentigender oder nur
knapp ausreichender Verkehrssituation abDiazu gehdren vor allem:

A H1/6/12 ZollikoferWorblaufer?

A H1/12 im Umfeld Anschluss Schontinl

A H10 Riifenacht

A K221.2 Belp; A6 ¢ HO6 (=> langster und hochstausgelasteter Absclimitiet?)

A K232 Konid iebefeldBern

A K221 WaberrKehrsatz

A K234 BolStettlen

A Zubringer Kiesen

In der Kernagglomeration und dovor allemim Gebiet der GemeindBernsindzwarfolgende
Strecken hoch ausgelastetennoch muss angemerkt werden, dass hier die Kn¢teauzun-
gen) die Verkehrssituation bestimmen. Zu den aufféalligen Bereichen in Bern zahlen:

A H10 (Ostring/Thunstrssg

A H6 Laubeggstrasse

A Umfeld Anschluss Wankdorf

2Wirkungen vom VM Berhord kdnnen noch nicht mit dem GVM abgebildet werdelbenscsindzum jetzigen Zeitpunkhus-
sagen zukVirkungskontrollenoch nicht méglich.

INFRAS 6. Juli 2024 Schwachstellenanalyse
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A Zubringer ForsthauMurtenstrasse

A HalenbriickBriggbodenstsseNeubriickstasse
A Bahnhofpatz-Lorrainebriicke

A Zieglerstasse

4.2. OVim Stau

Aus derUberlagerung von Stauverdachtsstellen mit dort verkehren@#Linienresultieren
jene Bereichewo der Verdacht besteht, dass auch d&vvom Stau betroffen ist und entspre-
chend Fahrzeitverluste erleidet. Die entsprechenden Bereiche konzentrieren sich im Gebiet der
Kernagglomeration und betreffen folgende Strecken:

A H1/6/12 ZollikofeAWorblaufen

A H10 Rufenacht

A K221.2 Belp; A6 ¢ HO6

A K232 Kéniz iebefeldBern (wobei hier teilweise separate Busspuren bestehen)

A K221 WabersKehrsatz (wobei hier teilweise ein separates Tramtrassee besteht)

A H10 (Ostring/Thunstr.) (wobei hier teilweise ein separates Tramtrassee besteht)

A H6 Laubeggstrasse

A Bahnhofpatz ¢ Lorrainebriicke

4.3. Konfliktsituationen mit dem Veloverkehr

Von hohenMIV-Belastungen betroffen sind fast Giberwiegend Abschnitte im Alltagsnetz. Das

Freizeitnetz ist allenfalls an Querungen von hoher {8¥astung betroffen. Auffallig sind ins-

besondere:

A Achse Belgg Rubigen(betrifft auch die Knotenpunkte, bspw. Kreisel Denner an Autobahnan-
schluss auf Seite Rubigen)

A diverseAbschnitte im Worblental

A Stadt Bern: Thunstrasse (Velostreifen sind zumindest stadteinwérts vorhanden)

A Achse Worblaufer Zollikofen (teilweise Velostreifen oder sogar Veloweghanden)

4.4. Konfliktsituationen mit dem Fussverkehr

Potenzielle Konfliktsituationen mit dem Fussverkehr infolge hoher oder sehr hoheBM&g-

tungen bestehen grundsatzlich an vielen Strecken des regionalen Basisstrassennetzes. Die Situ-
ation kann aber lokal sehr unterschiedlich ausfallen, insbesondere wetaprechende bauli-

che Anlagen (Trottoirs, Querungshilfen) vorhanden sind. Dies betrifft insbesondere viele Berei-
che in der Kernagglomeration. Daher z&hlen vor allem folgende Bereiche ausserhalb der Ker-
nagglomeration zu den potenziellen Konfliktbereichanschen MIV und Fussverkehr:
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A Achse Belg Rubigen

A diverseAbschnitte im Worblental

A H12 Fraubrunneig Jegenstork, Urtenen sowie H1/12 UrteneSchdnbihk Zollikofen
A H6 Minchenbuchsee Zollikofen

A K236 Ortschwabegq Halebriigg

A K235 Hinterkappelen

A Niederbottigenstrasse Mooswegg Riedmoosstrasse
A H12 Torishaug Niederwangen

A K233 Laupenq Neuenegg

A K232 Konig Gasel

A H6 Aaretal zw. Rubigen und Kiesen

A H10 gesamte Strecke zw. Giimligen und Signau

A K229 GrosshéchstettenKonolfingen

A K228 zaziwit Konolfingen

A K229 Konolfingeg Kiesen

4.5. Unerwlnschte Ausweichverkehr

Unerwiinschter Ausweichverkehr entsteht dann, wenn Verkehr in grésserem Masse das Ba-
sisstrassennetz verlasst und auf untergeordnete Strecken ausw®ittirend dies ausserorts
resp. in unbebauten Gebieten unproblematisch ist (allenfalls abgesehen von beengten Verhalt-
nissen mit entsprechenden Auswirkungen auf die Unfallsituation), kann dies vorial@uoar-
tieren oder sensibla SiedlungsbereicheProbleme verursachen. Ausweichverkehr entsteht zu-
meist dann, wenn auf dem Ubergeordneten, hier also degionalen Basisstrassennetman-
gelhafte Verkehrssituationen (Stau) vorherrschBie wichtigstenVerdachtsstellerzum uner-
winschten Ausweichverkehr sind folgende

A Neueneggstrasse, Abschnitt zwischen Niederwangen und Neuenegg

A Liebewit, und Birchernstrasse zwischen Thérishaus und Niederscherli

A HerzwilstrasseKoniz

A Bergfeldstrasse ab Hinterkappelen

A Leutschenstrasse zwischen Kirchlindach und Schiipberg

A Bremgartenstrasse, von Bremgarten Richtung Oberlindach

A Ortsdurchfahrt Moosseedorf

A Langgasse zwischen lttigen und Zollikofen

A Grauholzstrassdttigen und UrtenerSchonbiihl

A Hausmatt, Wannetalweg zwischen Bariswil und Bolligenstrasse

A Schlupfstrasse zwischen Grauhalnd Krauchthalstrasse
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A Feherenbergstrassewischen Bolligen und Stettlen

A Dennigkofenweg zwischen Ostermundigen und Giimligen

A Dentenbergstrasse/echigen

A Achse Worlx; Trimsteing Miinsingen inkl. Abzweiger RichtuSghlosswil und Rubigen

A Keinrothstrassezwischen Biglen und Oberthal

A Boden, Brenzikofenstrasse zwischen Oppligen und Heimbagohl bereits nur fiir Zubrin-
gerdienst zulassig signalisiert)

4.6. Nutzungskonflikte mit dem Umfeld

In der Uberlagerung aus sehr hoher Verkehrsbelastumteinemsensible Umfeld konnen

die mit dem Verkehr verbundenen Implikationen (Larm, Luftschadstoffe, Fahrzeugmenge) ent-
sprechende negative Wirkungen verursachen (eingeschrankte Wohnlichkeit und Aufenthalts-
qualitéat, Gesundheitsschaden, Schaden am -Qmsl Landschaftsbild/erkehrssicherheit etc.).
Dies kdénnen insbesondere Zentrumsbereiche oder Bereiche mit geschiitzten Ortsbildern sein.
Es kénnen aber auch Achsen entlang von Basisnetzstrassen beefferlie allenfalls mit
weniger Verkehr attraktiver gestaltet resp. «repariert» oder stadtebaulich entwickelt werden
kénnten.Es handelt sich vorwiegend um Ortsdurchfahrten durch Zentrumsbereiche mit beid-
seitigen offentlichen Nutzungen (Einkaufsméglichkeiten, Gastronomie &ilgende Ver-
dachtsstellen potenzieller Nutzungskonflikedlen auf:

A Bern: Bahnhofplatz Lorrainebriicke (ISGBintrag)

A Oberdiessbach: Zentrumsbereich auf Burgdarfd Thunstrasse (ISE@ntrag)

A Wabern: Seftigenstrasse zwischen TrBEmdstation und Kleinwabern

A Koniz: Zentrumsbereich Schwarzenburgstrasse

A Zollikofen: Zentrumsbereich Bernstrasse

A Zentrumsbereich Miinsingen (Kreisel Beffhun, Tagertschistrasse)

A Zentrum Miunchenbuchsee: Kreuzung OberdoBernstrasse

A Fraubrunnen: Zentrumsbereich Bernstrasse, Bereich vor dem Gasthof Léwen

A Jegenstorf: Ortsdurchfahrt im Zentrumsbereich

A Bern: Thunstrasse (wobei: vergleichsweise breiter Strassenquerschnitt)

4.7. Wirtschaftsverkehr undlLogistik

Aus derUberlagerungler Stauverdachtsstellemit den Standorten grosserdrogistikzentren
(Umschlagspunkte, Lager, verkehrsintensive Nutzungénhen Aussagen atermuteten
Schwachstelleffiir den Wirtschaftsverkehabgeleitet werdenKonkret kénnen sich Stausituati-
onen negativ auf die Erreichbarkeit der Logistikstandorte auswirkerfallen vor allem fol-
gendeBereicheauf:
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A UrtenenSchonbunhl
A Zollikofen
A BernWeyermannshaus

Daruber hinaus ist der Wirtschaftsverkehr genauso von mangelhaften Verkehrssituationen be-
troffen wie der MIV. Insofern gelten hier die bereits weiter olimn der Verkehrssituation ge-
schilderten Schwachstellen.

4.8. Verkehrsdrehscheiben

Um Schwachstellen bezuglich Verkehrsdrehscheiben zu identifizieren, wurdbt\dielevan-

ten Verkehrsdrehscheiben tiberlagert mit deorgéngig erstellen Stauverdachtsllen Allfal-

lige Stausituationen kénnen sich insofern auf Verkehrsdrehscheiben auswirken, als dass deren

Erreichbarkeit fir den MIV und damit ihre Funktion zur Verbindung der verschiedenen Ver-

kehrsmitteleingeschrankt werden konntéber auch die Erreichbarkeit fur strassenbasierte

O\LLinien, insbesondere Busse, kann ohne entsprechenderBeysmassnahmen einge-

schrénkt seinEs fallerhierbeifolgende Verkehrsdrehscheibenit entsprechend mangelhafter

Verkehrssituation im Umfelduf:

A Bern:Wegen Stausituationen auf der Achse Bahnhofplatarrainebriicke

A Schénbiihl SBB und Schénbiihl Shoppylandgrund von Stauverdachtsstellen bei der Nati-
onalstrassenverzweigung bzw. auf den Nationalstragsebzw.A6 je nach Lastrichtung v.a.
wahrend der MSP bzw. der ASP

A Zollikofen:wegen Stausituationen auf den Kantonsstraser6/12 ZollikofeRWorblaufen

A Koniz:aufgrund von Stausituationen auf der Kantonsstra232 Koniz_iebefeldBern

A Kleinwabern: aufgrund von Stausituationen auf eftigenstrasse in der ASP.

4.9. Unfalle

Generellpassieren die meisten Unféalisn Knoten oder Verflechtungsbereichen von Verkehrs-
stromen.Eine Hauing vonUnfallengibt es zudem innerorts, v.a. in den stadtischen Gebieten
sowie an den Ubergangen zwischen den Autobahnen und dem untergeordneten Netz

4.10. Larm und Luftschadstoffe

Hauptlarmquellen sind entsprechend der Verkehrsbelastugglie Autobahnersowie die
grosseren HauptachseEntlang dieser Achsen wird der Immissionsgrenzwert flr die Larmbe-
lastung in reinem Siedlungsgebiet (60 dBgrall iberschrittenBei den Luftschadstoffesind
analog zu den Larmbedaingen die Hauptachseals grosste Verursacherquellamszumachen
DerJahresimmissionsgrenzwert wirdort ebenfallssystematischiberschritten.
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4.11. Erreichbarkeiten

DieErreichbarkeiten besitzen einen engen Zusammenhang zwischen der Lage im Raum und der
Konzentration von Einwohnern und Arbeitsplatzen. Oder anders ausgedrickt: Je dichter das
Siedlungsgebiet ist, desto hoher ist auch die absolute Erreichbarkeit. Demeriepteweisst
innerhalb der RKBM die Kernagglomeration die deutlich hohere Erreichbarkeit auf. Abgestuft
folgen die grosseren Gemeinden im Norden der Kernagglomeration (Ur8okanbhl, Min-
chenbuchsee und Zollikofen). Zwischen den sonstigen grosseren @#negibt es dartber

hinaus kaum Unterschiede hinsichtlich der Gréssenordnungen der von ihnen erreichbaren Ein-
wohner oder Arbeitsplatze: Jegenstorf, Belp, Miinsingen, Konolfingen, Grosshdchstetten und
Niederscherli sind hier in &hnlicher Dimension «vereiferen Erreichbarkeiten weisen eher
unterdurchschnittliche Werte gegeniiber dem Mittelwert der RKBM auf.

4.12. Fazitzur Schwachstellenanalyse

Im Fazit aus allen Kriterien der Schwachstellenanalyse lasst sich grob zusammengefasst festhal-
ten: Es bleibtgrésstenteildei den bereits heute bekannten Schwachstelléas der Analyse

fur einen Netzzustand 2025+ lassen sich keine véllig neuen Schwachstellen auf dem regionalen
Basisstrassennetz ableiten.

Aus verkehrlicher Sichtemerkenswert ist der Effekt der Pannenstreitennutzung(PUN) auf

der A6im Abschnitt Wankdorf Muri: hier nimmt die Autobahn wieder mehr Verkehr auf und
entlastet damit parallele untergeordnete Strecken, flihrt jedoch gleichzeitig zu Stausituationen
in benachbarten Abschnitten dét6 von und nach Thurdie dann wiederum Engpésse darstel-
len. Dartiber hinaus bleibt es auf der Nationalstrasse bei den bekannten Engpéassen insbeson-
dere nordlich der Kernagglomeration auf den Autobahner(\ankdorf bis Kirchberg) und A6
(Schoénbiihl) sowie auf der nordlichen Stadttangente im Bereich Weyermannshaus bis Wank-
dorf. Ebenfalls hoch belastet sind einige Schnittstellenknoten zum untergeordneten Netz, ins-
besondere im Raum Bern.

Ausserhalb der Nationalstrasseédhlen wenigéBereiche zu degréssererSchwachstellehin-
sichtlich ihrer verkehrlichen Funktion. Dazu z&hlen vor atl@®chse RubigeBelp die Stre-
ckevon Kehrsatz tiber Wabern bis nach Belie,Achse ZollikoferBem sowiediverseBereiche
in Bern beispielsweis@ hunstasse Umfeld Ostring) und einzelne Bereiche auf den auf Bern
zulaufenden Achsen

Auf den mit Stauverdacisstellen versehenen Strecken sind grosstenteils auch Bilss©V
unterwegs, die dann dort zumindest zu den Spitzenstunden Fahrtzeitverluste erleiden
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Der Vergleich der Belastungen eines «ldealnetzes» mit denen eines «Normalzustands» zeigt,
dass eslurchauseinige Bereiche oder Quartiere gibt, durch die vermutlickerwiinschterAus-
weichverkehr fahrtDiese Bereiche sollten entsprechende Aufmerksamkeit erfahren und allen-
falls mit flankierenden Massnahmen geschiitzt werden.

Abbildung8: Synthesekartezur Schwachstellenanalyse
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5. Diskussion vorNetzanpassungen

5.1. Ubersicht und Vorgehen

Im Rahmen der Aktualisierung des regionalen Basisstrassennetzes ist eine zentrale Frage, ob
punktuell ganz spezifische Anpassungen am Netz vorgenommen werden kdnnten. Dabei geht
es um spezielle einzelne Netzabschnitte, die Bestandteil entsprechender vepkditischer
Diskussionen sind. Dabei kann es sich um Abschnitte handeln, die entweder aus dem Ba-
sisstrassennetz entlassen oder neu aufgenommen werden kdnnten.

Im voriegenden Kapitel werden altgepriftenNetzanpassungen einzeln beschrieb&ie Prii-

fung basiert auf der Modellierung verkehrlicher Wirkungen (infolge Sperrung oder Aufnahme).
Zur Beurteilung werden die gleichen Kriterien wie zur Schwachstellenanalyse herangezogen.
Am Ende deeinzelnenKapitelwerdenzu jeder Netzanpassurdie zentralen Kriterien zusam-
mengefasst unes wirdein Fazit aus verkehrsplaneristdchlicher Sicht gezogen. Die Empfeh-
lungen aus der Begleitgruppe sind in Kap@telargestellt

Folgende Anpassungen wurddatailliert gepruft:

A Bern:SperrungBahnhofplatAfiir den MI\\Durchgangsverkehyr

A Bern: Sperrung Viktoriaraiffiir den MIV\Durchgangsverkehr),

A Koniz / Bern: Sperrung Riedmoosstrasse,

A A6: Erganzung Halbanschluss Grauhald (Anggasse zw. lttigen und Zollikofen),
A Bern:Sperrung Kornhausbriicke Wirkung auf das regionale Basisstrassennetz.

Daruber hinausvurde diskutiert, ob das regionale Basisstrassennetz «entschlackt» werden
kann, insbesondere dort, wo es Parallelfihrungen gibt und wo diese Parallelfihrungen inzwi-
schen mehrheitlich der innerértlichesnd weniger der regionaleBrschliessung dienen (bspw.
infolge von GemeindefusionenesWeiterenwurde diskutiert, ob difAufnahme delGrau-
holzstrasse zwischddrtenenSchonbiihl und Ittigen in das regionale Basisstrassennetz zweck-

massig sein kann.

Bei den Netzanpassungen geht es vorab darum, ob sie aus dem Basisstrassennetz entlassen
oder aufgenommen werden kénnen. Dies tangiert weder die Eigentiimerschaft noch die bauli-
che Ausgestaltung der betroffenen Strecke. Je nach Anpassungsbedarf kann eiersféhc

rung zu einem spéateren Zeitpunkt angepasst werddis hin zu einer Sperrung fir zumindest
den MIMDurchgangsverkehr; eine solche theoretische Sperrung wjgndeilsals Maximalfall
geprift und auf verkehrliche Wirkungen analysiert.
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5.2. Bahnhofplatz Bern

Diese Netzanpassurggtrifft die Frage, welche Folgen es hatte, wenn Bahnhofplatz in Bern
fir den MlVresp. fir den MIMDurchgangsverkehgesperrt werden wiirde. Daher wird dieser
«Maximalfall» einer Sperrung mit dem Verkehrsmodell simuliert.

Hintergrund dieser Massnahme sind stadtebauliche und verkehrsplanerische Uberlegobgen
der Bahnhofplatz unter der Voraussetzung, dass eine alternative Linienfihrung gefunden wird,
aus dem Basisstrassennetz entlassen weikiimte. Falls dem so wéare undemn alle Beteilig-
ten gemeinsam entsprechende Lésungen gefunden haké@mte die Gemeinde Bern zu ei-
nem spateren Zeitpunkt den Bahnhofplatz fir den NlMfrchgangsverkehr sperren oder die
Durchfahrtskapazitaten anpasse@dVund Veloverkehr waren davon nichetroffen, ebenso

gilt, dass fur den Zubringerverkehr geeignete Losungen vorab und unter Einbezug aller Be-
troffenen gefunden werden mussn. Die Zufahrt fir den QueHielVerkehr, z.B. fir Lieferfahr-
ten, mussgewahrleistetbleiben,wie auch die Durchfahrt fir Rettungsnd Einsatzfahrzeuge

Die bauliche Gestaltung eines fiir den MiNMgeschrankt befahrbaren odgesperrten Bahn-
hofplatzesist nicht Gegenstand der vorliegenden Betrachtungen.

5.2.1. Potenzielbetroffener Verkehr

Mit dem Verkehrsmodell kann der Uber den Bahnhofplatz fahrende Verkehr sichtbar gemacht
werden. Solche sogenannten Stromanalysen zeigen die dahinter stehenden Relationen, d.h. die
Fahrbeziehungen von der Quelle bis zum Ziel, wenn dabei der Bahnhofpléand@es der

Route ist. Dabei lasst sich bspw. identifizieren, ob eher stadtischer oder Uberregionaler Verkehr
auf dem Bahnhofplatz unterwegs ist.

Die Stromanalysi& Abbildung9 zeigt, das&eine dominierenden grossraumigen Stréme sicht-
barsind d.h. beim MIV, der den Bahnhofplatz quert, handelt es sich Uberwiegend um eher
kleinrdumigen, dispers verteilten Verkehr mit Quellen und Zielen innerhalb der StadtBe¥n.

zig der Strom von/nach der Achse Nationalstrasse via Forsthaus enthéalt grossraumigeren Ver-
kehr. Dieser macht jedoch max. 1086 der QuerschnittsbelasturdgsBahnhofplatesaus wo-

bei er sich auf den Verkehr in Richtung Wigdso vom Bahnhofplatz kommend) fokussiert,

weil auch hier bereits das Verkehrsregime geméass UeO iiBB&kehrsmodell umgesetzt ist

und somit keinverkehr mehr direkt vom Forsthaus zum Bahnhofplatz gelangen Kaarade-
ausfahrverbotan der Belpstrasse).
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Abbildung9: Stromanalyse Bahnhofplatz Bern
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In der Kartesind die Stromeler Fahrzeuge dargestellt, die Werktagsverkeh(DWV) tiber den BahnhofplaBernfahren. Damit werden die
Routen zwischen Start uriglelder tiber derBahnhofplatBern abgewickelten Fahrten im MIV sichtbar

Grafik INFRAS. Quellexigene Berechnungen auf Ba€i¥M BernHintergrund:Swisstopo

5.2.2. Verkehrliche Wirkungn

Als Folge der Sperrung des Bahnhofplatzes verandert sich die Belastung auf anderen Strecken.

Diese Veranderungegind inder Abbildungl0 als Differenzplot dargestellt. Insgesamt liegen

die Belastungsdifferenzen grésstenteils im Stadtgebiet, d.h. es wird tGberwiegend kleinraumi-

ger, lokaler Verkehr verlagectganz so, wie es auch schon die Stromanalysen erwarten liessen.

Es sind zwei grossere Ausweichmuster zu beobachten:

A Bnerseits wird«kleinraumig ausgewichen tber die StadtbachstragarkterrasseDort re-
sultiertje nach Querschnittine Belastungszunahme vbis zu +90%, jedoch von niedrigem
Niveau ausgehend.

A Andererseitswird «grossraumigwia Nationalstrassé1 nordlich von Berrmausgewichen
(ForsthausNeufeld mit bis zu +8%)

Durch die Sperrung des Bahnhofplatzes werdbarauch vor und nachgelagerte Achsen vom
Verkehr entlastetinsbesonderalie AchserSchlossstrasse Effingerstrassé€bis zu-20%)
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Lorrainebriicke; Nordring(-15 bis-25%) Viktoriaraing Viktoriastrassesowie die Lau-
penstrasseWeitere Strecken erfahre(ohne flankierende Massnahmeajne gewisse Zusatz-
belastung durch die Sperrung des Bahnhofplatzésnlich dieBremgartenstrassalie
Thunstrasseund dieAchse Bihlstrasshlittelstrasse.

Abbildung 10: Veranderungder Belastungm Fall einer Sperrung des Bahnhofplatzes Bern

In der Karte sind dig¥eranderungerder Belastungnim Fall einer Sperrung des Bahnhofplatzes Bérnen MIVim Vergleicleumunverander-
ten Netzzustand 2025¢argestellt: Auf rot geférbten Streckaveisstdas Verkehrsmaell eine Zunahmeaus auf griinen Strecken eine Abnahme.

Grafik INFRAS. Quellgene Berechnungen auf Ba§i¥M BernHintergrund:Swisstopo

Die oben berichteten verkehrlichen Wirkungen stellgnen «worst case» dabDa sich die
Fahrzeiten auflen genannterUmfahrungsrouten erhéhen und generell der Durchfahrtswider-
stand hoéhewird, wird esauchzumodalenVerlagerungen auf de@Vund den Langsamver-
kehrkommen. Auch sindnpassungen am Mobilitatsverhaltelenkbar(bspw. Vermeidung

von Fahrten oder zeitliche Verleguitgstauarmere Stunden Die betroffenen MIVFahrten
werden jedoch nicht vollsténdig verschwinden, so ddisshieranalysiertenMuster beimAus-
weichverkehBestand haben werden
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5.2.3. Bewertung der Kriterien

Verkehrssituation (Stauverdachtsstellen)

Insgesamsind durch die Sperrung des Bahnhofplatzes ledigligir geringe Veranderungen
der Verkehrsqualitat im Netz zu beobachten. Es lasst sichl@ittge Verschiebung hin zu Stre-
cken mit noch nicht zu hohen Auslastundeststellen. Konkretvurdenin der ASFPund 4%
weniger Netzkm der LOSStufeE gemessen auf der anderen Seite steigt der Anteil an Netz
km der Stufe F um 1% leicht an.

Insgesamt I6st die Sperrung dBahnhofplates Berrkeine neuen Stausituationen aus
Oder anders ausgedrickdeswegen bricht der Stadtberner Verkehr nicht zusamnigieSitu-
ation auf derNationalstrasse kann abégilweisekritisch werden und ware allealls zu vertie-
fenund mit flankierenden Massnahmen zu steugbeispielsweise mittelgufahrtsdosierung

Unerwiinschter Ausweichverkehr
Mehrere in der Schachstellenanalyse ausgewieséaelachtsstellen von unerwiinschtem Aus-
weichverkehr(vgl.Kapitel4.5) werden durch die Sperrung des Bahnhofplatzes von Verkehr
entlastet die Schlossstrass@Reduktion der Verkehrsbelastung um 35%), die Sandrainstrasse
(-2099 unddivers kleinere Strecken im BreitenreiQuartier (bis zu-14%). Gleichzeitig sind
keineVerkehrsmnahmen auf Strecken zu beobachten, auf denemMietzzustand 2025+us-
weichverkehr im grésseren Umfang problematisch war

Insgesamt fokussiert sich der Ausweichverkehr der Bahnhofplatzsperrung auf die Natio-
nalstrasse sowiauf die AchseStadtbachstasseg Parkterrassel etztere istheute nicht Be-
standteil desegionalenBasisstrassennetzesine Aufnahme ist im Falle der Bahnhofplatzsper-
rung zu prifen

Betroffenheit OV

Fir denOVsind (ber das gesamte Netz betrachtet nur geriMgeanderungernin der Verkehrs-
gualitéat zu beobachten, namlich eine Verschiebung von {Keixon der QualitatsstuferE
(-1.1%) und F8.2%) hin zu D (+6.2%leinrGumig betrachtet verbessert sich die Situation fiir
denOVvor allem auf jenen Achsen, auf denen durch die Bahnhofplatzsperrung did&ldg-
tung abnimmt(s. oben, v.a. Schlossstrasse, Achse Laupenstrasseinebricke). Zudem er-
geben sich dutliche Verbesserungen auf dem Butberg und Bahnhofplatselbst: diese Orte
werdenfreigespielt fir dieO\W-Entwicklung
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Konfliktpotential Veloverkehr mit MIV
Die Sperrung des Bahnhofplatzes fuhrt zu eilenahme der Velonetzlange, die Uber Strecken
YAG 52+ B wmnWnn a7%AnhdérbibeBsdiBrSdér MERVErKShrauf den Aus-
weichachsen zu eindrerschlechterungn Stellen, bei welchen bereikeute Handlungsbedarf
besteht:Bremgartenstrasse, Knoten Inselplatz, Bollwerk

Insgesamt fuhrt vor allem diEntlastung von innerstadtischen Strecken, die Teil des Velo-
hauptroutemetzes sindzu einempositiven Bewertungdie Achse BahnhofplatzLorrainebri-
cke-Nordring,die AchseSchlossstrasseEffingerstrasssowie dieSandrainstrasse

Nutzungskonflikte mit dem Umfeld

Durch die gross¥erkehrsentlastung aufer Achse Bahnhofplatz Lorrainebriickeergibt sich
an diesen Stellen stadtebauliches Aufwertungspotential. Hingegen fiihrt die erBihstung
der Thunstrassesowie der Achse BlhlstrasgéVittelstrasse durch den Ausweichverketu
verscharften Nutzungskonfliktebzw. eine allféllig geplante Entwicklukgnnte dort ge-
hemmt werden.

Fahrleistungsbilanzind umweltrelevante Folgen

Die Sperrung des Bahnhofplatzes flihrt insgesamt zu einer seimggn Veranderungler netz-
weiten Fahrleistung#0.3% ggiUNetzzustand 2025% Daraus lasst sich ableiten, dass die Bilanz
von Larm und Luftschadstoffemissionesowie beim Treibhausgasausst@ssh nicht signifi-

kant verandert

SchnittstellenSituation Nationalstrasse

Als Folge der Sperrung des Bahnhofplatzes Bmine erhdhteBelastung an folgenden Kno-

ten von Anschlussstellen an Nationalstrasgenerwarten

A KnotenBremgarten/Murtenstrasse: durch deeher grossraumigeAusweichverkehr tiber
die Nationalstrassavird die Fahrbeziehung Nationalstrasse von/nach Innenstagtitzlich
belastet. Auf der Murtenstrasse durfte der Stauraum ausreiclieadlerdings ist eine Anpas-
sung dellLichtsignalanlage des nachfolgenden Knotens Mufteabrik/Bahnstrasse zu pri-
fen, um eiren Rickstawarauf zu verhindern. Zudem sind Massnahrzerprifen,um ei-
nem Ruckstau auf die Nationalstrasse vorzubeugen.

A Neufeld: Die erhéhte Belastung auf der Nationalstraasente sich auf ée Knoten derAuto-
bahnzufahrtauswirken und Rickstausituationen auslogkreisel Neubriickstrassend al-
lenfallsauch Kreisel Tiefenatrasse bei der Zufahrt in den Neufeldtunhel
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VeranderungUnfallsituation

An folgenden Stellen mit einer Haufung an Unfallereignissstmit der Sperrung des Bahnhof-

platzes Bern eine Verédnderung zu erwarten:

A Bollwerk:Zwar ist auf der AchsBollwerkg Lorrainebriicke eine Entlastung zu erwarten, was
die Unfallwahrscheinlichkeit senken durftallerdings wird durch den Ausweichverkehr die
Fahrbeziehungon/nach SchitzenmaitNeubrickstrasse starker belastetas wiederum
einen negativen Einfluss auf das Unfallgeschehen haben kdnnte.

A Bahnhofplatzinsbesondere Konfliktsituationen von MIV rdi#gm FussverkehiHaufung an
Unfallen am heutigetUbergang vor dem Bahnhofausgang Richtung Baldpel@rden mit
der Sperrung des Bahnhofplatzes flir den MIV weitgehend entschartft.

A Knoten Murten/BremgartenstrassePotenzielleVerschlechterung der Unfallsituaticuf-
grund dererhéhten MIV-Belastung

Erreichbarkeiten
Uber das gesamte Netz betrachtet steigt die SummeRtegichbarkeiten in Form vo«Ein-
wohnerArbeitsplatzMinuten» (Definition und Erkirung dazu s. Kapit&) um rund 0.5% leicht
an. Dies bedeutekine nurminimal resp. fast nicht messbargchlechtere Erreichbarkeitn Ge-
samtnetz.Dennoch ist nicht auszuschliessen, dass gewisse Relatsimem hdhera relativen
Anstieg bei den Fahrzeiten bekommen werden. Dies betrifftéssebdereRelationen aus Rich-
tung Westen in die (ndrdliche) Altstadiie jedoch bereits schon im Rahmen UeO ZBBS auf-
grund desGeradeausfahrverbotan der Belpstrasssich verandern werderDer Wirtschafts-
verkehr (zur Verund Entsorgung der Altstapivird daher um gewisse Anpassungen in seinen
Tourenkonzepten nicht herum kommeversorgungsrouten flir Ausnahmetransporte sind von
der Sperrung des Bahnhofplatzes nicht tangiert.

Die Erreichbarkeit deBahnhofs Berig als bedeutsarste intermodaleVerkehrsdeh-
scheibe delRegion¢ wiirde sich bei einer Sperrung dBahnhofplatzes nichsigrifikant veran-
dern: Die Erreichbarkeitn MIV wird bereits heutevia Parkterrasse gewahrleistet (deren Mehr-
belastung allenfalls eine etwasiriickgehende Erreichbarkeit seitens MIV implizieren kann).
Durch die Entlastungen auf déi:Achsen und den Verbesserungen im Veloverkehrsnetz kann
hier aberdie gesamtmodalérreichbarkeit sogar verbessert werdémenn entsprechende Po-
tenziale zur Angebotsverbesserung genutzt werdgahe bspw. 2. Tramachse

MIV-Reisezeitveranderungen

Die gesamten Reisezeiten deahrzeuge, die geméass Stromanalyse im Referenzfall iber den
Bahnhofplatz verkehren und im Falle einer Sperrung auf Alternativrouten ausweitieéyn

mit der Sperrung des Bahnhofplatzes um rund 4%/¢éie. bereits oben bei den
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Erreichbarkeiten ausgefihrt, kann es davon fir spezifische QieHRelationen insbsondere
mit Bezug zur Altstadt grossefdweichungen nach obegeben.

Gesamtverkehrliche Wirkungen

Die Sperrung eines zentralen Streckenelementes kann auch gesamtverkehrliche Wirkungen be-
sitzen. Dadurch kann es zu vermehrten Verlagerungen vom MIV auddend den Velover-

kehr kommen. Die Struktur der betroffenen, eher innerstadtischen Relationen (siehe Strom-
analyse)asst hier zumindest ein gewisses Potenzial erkennen. Wie viel dann davon tatsachlich
verlagert wirde, ist schwierig abzuschéatzen. Die in der Theorie bekannte ElasiidiR¢ise-
zeitveranderungerfsiehe obenyon 0.5 lasserwarten, dass % der MIVFahrten verlagert

werden konnten. In der Praxis kann dieser Wert aber auch deutlich héher ausfallen, weil neben
der reinen Reisezeitveranderung auch andere Kriterien ausschlaggebend sein kdteten.

den modalen Verlagerungen kann es aber auch innerhalb des Systems MIV zu Verschiebungen
kommen, inskesonderewenn potenzielle Stausituationen durch eine zeitliche Verlagerung (auf
andere Abfahrtszeiten) umgangen werden.

5.2.4. Zusammenfassung urtehzit aus verkehrsplaneris€éachlicher Sicht
Bei einer Sperrung des Bahnhofplatzes Bern wiirde die Achse StadtbachstResgterrasse
nebst der Nationalstrasse zur wichtigsten Ausweichroute. Sie ist jedoch heute nicht Bestandteil
des regionalen BasisstrassennetZegese Achse welche bereits im Rahmen UeO ZBBS als
Umleitungsroute deklariert ist miisste Ausweichverkehr aufnehmen. Allenfalls sind hier ent-
sprechende Massnahmen (wohlméglich tUber die UeO hinausgehend) vorzusehen. Gleiches gilt
fur die Nationalstrassensb. im Abschnitt Forsthateufeld resp. an den dortigen Anschluss-
knoten.

Ebenfalls zu prifen ist der Bedarf an FlaMas an folgenden Stetlaturlich in Abstim-
mung mit den bereits bestehenden MassnahméaOZBBS: Achse Biihlstrasddittelstrasse,
auf der Bremgartenstrasse (unterbinden von Mehrverkehr), sowie an den Knoten Inselplatz,
Bihlstrasse/Stadtbachstrasse und am Bollwerk.
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Abbildung11: HauptAuswirkungen der Bahnhofplat&perrung

[ Nordring: Verbesserung Verkehrsqualitit ]
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Tabelle2: Zusammenfassung Bewertung Sperrung Bahnhof Bern

Kriterium Zusammengefasste Bewertung

Verkehrsfluss/ Stau

Ausweichverkehr Eher positiv
KonfliktpotentialVelo Eher positiv

Nutzungskonflikte Umfeld )
Thunstrasse: eher negativ

Fahrleistungsbilanz Keine Veranderung
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5.3. Viktoriarain Bern

Diese Netzanpassurggtrifft den Viktoriarain auf der Achse zwischen dem Nordring und dem
Viktoriaplatz.Analog zum Bahnhofplatz wird mit dem Verkehrsmodell analysiert, welche Fol-
gen der theoretische «Maximalfall» einer Sperrung fur den MIV hatteuia@\Weloverkehr wa-
ren davon nicht betroffen, ebenso gilt, dass fur den Zubringerverkehr geeignete Loésungen
vorab und unter Einbezug aller Betroffenen gefunden werden teiis®ie Zufahrt flr den
QuellzielVerkehr, z.B. fur Lieferfahrtemussgewahrleistetbleiben,wie auch die Durchfahrt
fur Rettungs und Einsatzfahrzeuge

5.3.1. Potenzielbetroffener Verkehr

Die Stromanalyse iAbbildungl2 zeigt, dasgihnlich wie bei der Stromanalyse des Bahnhof-
platzes keine dominierenden grossraumigen Strome den Viktoriarain queren, d.h. beim MIV,
der den Viktoriarairbefahrt, handelt es sich Uberwiegend um eher kleinrdumigen, dispers ver-
teilten Verkehr mit Quellen und Zielen innerhalb der Stadt Bern. Es sind v.a. Kurzstreckenver-
kehre zwischen Lorraine/Breitenrain und Langgasse/Monbijou/ Mattenhof betroffen. Rund ein
Drittel des Verkehrs am Viktoriarain fahrt ebenfalls tGiber den Bahnhofplatz.

Was das Modelllerdingsnicht abbilden kann: Bei (grosseren) Storungen auf\bgio-

nalstrasse A Stadttangente (Felsenauviadukt) wird der Viktoriarain vielfach als Ausweichroute
benutzt.Dann sieht das Bild der Stromanalyse deutlich anders aus und es ist mehr grossraumi-
ger Verkehr betroffen.
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Abbildung12: Stromanalyse des Viktoriarains in Bern
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In der Kartesind dieStromeder Fahrzeuge dargestellt, die Werktagsverkeh(DWV) tiber deViktoriarainfahren. Damit werden di®outen
zwischen Start undielder Uber denViktoriarainBern abgewickelten Fahrten im MIV sichtbar

Bei Storungen auf deéationalstrasse kann das Bild deutlich abweichen, weil es zu Ausweichverkehr via NeufaidebrickeViktoriastrasse
Ostring kommt.

Grafik INFRAS. Quellegigene Berechnungen auf Ba&i¥M BernHintergrund:Swisstopo

5.3.2. Verkehrliche Wirkungen
Als Folge der Sperrung degtoriarainsverandert sich die Belastung auf anderen Strecken.
Diese Veranderungen sind in débbildungl3 als Differenzplot dargestellt. Insgesamt liegen
die Belastungsdifferenzen grésstenteils im Stadtgebiet, d.h. es wird Uberwiegend kleinraumi-
ger, lokaler Verkehr verlagert. Dabei sind folgende HaAymweichmuster zu beobachten:
A Ohne Flankierende Massnahmen wildikraumig ausgewichen iiber die Quartierstrasse
die nordlich und sudlich des Viktoriarains liegen (Nordring, Breitenrait§tburgstrasse
Greyerzstr.Schlaflistrasse)
A Etwas grossraumiger wird der Viktoriawaiidlichvia BrunngasshaldePostgasshalde Ny-
deggbricke umfahren.
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Durch die Verkehrsverlagerung werden mit einer Sperrung des Viktoriarains dignebnach-
gelagerten Achsen Lorrainebriicke und Viktoriastrasse vom Verkehr entlastet.

Der (unerwiinschte) Ausweichverkehr bei Stérungen auf der Nationalstrasse gitsigten-
teils via Nordring verkehren, zu geringen Teilen allenfalls auch durch die Altstadt (via Speicher-
gasse; Brunngasshalde Richtung Schosshalde und Ostring).

Abbildung13: Differenzenin der Belastung im Fall einer Sperrung des Viktoriarains
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In der Karte sind di¥eranderungerder Belastungnim Fall einer Sperrung d&&ktoriarainsfir den MIVim Vergleich zununveranderten Netz-
zustand 2025#argestellt: Auf rot gefarbten Streckeveisstdas Verkehrsmaell eine Zunahmaus auf griinen Strecken eine Abnahme.

Grafik INFRAS. Queligene Berechnungen auf Ba§i¥M BernHintergrund:Swisstopo

5.3.3. Bewertung der Kriterien

Verkehrssituation (Stauverdachtsstellen)

Insgesamt sind durch die Sperrung des Viktoriarains lediglich sehr geringe Veranderungen der
Verkehrsqualitat im Netz zu beobachten. Die Veranderung der Anteile vorkNesn den ¥r-
kehrsqualitatsStufen betragenn der ASRir die Stufe B +0.9%,0.7%, E +0.6% und fur die

Stufe F +1.2%. Die Entlastung auf der Achse Bahnhotplatrainebriicke fiihrt dort in
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manchen Abschnitten zu Kippeffekten hin zu besseren&0f@n, z.B. auf der Lorrainebricke:
von E zu D stadteinwérts bzw. von F zu E stadteinwgdfsden Ausweichrouten sind nur ein-
zelne Kippeffekte hin zu schlechteren L&8fen zu beobachten, jedoch im unkritischen Be-
reich, d.h. von A zu B. Insgesamt |0st die Sperrung des Viktoriarains keine neuen Stausituatio-
nen aus, die Auswirkungen sind selgikrdumig im Umfeld des Viktoriarains selbst zu be-
obachten.

Unerwinschter Ausweichverkehr

Quartierstrassen im Breitenrain werden vom unerwiinschten Ausweichverkehr entlastet, an-
dere hingegen werden zusatzlich belastet. Dabei fahrtgitésste Teil des Ausweichverkehrs
Uber Strecken, die heute nicht Bestandteil degionalenBasisstrassennetzes sind: Quar-
tierstrassen, die v.a. nordlich des Viktoriarains liegen sowie Uber die Achse Brunngagshalde
Postgasshalde Nydeggbriicke. Gesamthatt tritt der Ausweichverkehr also kleinraumig auf und
fuhrt zu Mehrbelastung vor allem aufu@rtierstrassenHier missten flankierende Massnah-
menflr eine grossraumigere Ausweichreaktion auf dafiir geeignete Netzelen{bafav. via
Nordring) definiert werden

Betroffenheit OV

Netzweit sind fir derf©Vkleine Verschiebungen von Netm von der Verkehrsqualitatsstufe F
(-4.4%) hin zu E (+6.9%) beobachten. Lokal ist der grosste EffektElilastung von inner-
stadtischen Strecken, wOVverkehrtc vor allem dieAchse Bahnhofplatg Lorrainebriicke

aber auch fir di¢/iktoriastrasséneu dann mit dem Tram OstermundigeBer Viktoriarain
selber stiinde fiir allfallige Angebotsegiterungen mit einem Ausbau der Infrastruktur zur Ver-
fligung (insb. Tram, womit die Koharenz zur Netzstrat@yigegeben wére, aber auch fur eine
allfallige 2. Tramachse via Lorraio@ge nach Ergebnis deurzeitlaufenden ZMB)Betroffen

aber ware der OV auf den altertigen Routen, insb. auf dem Nordririginie 20und 6stlich

der AltstadtRichtung Schosshalde (Linie 1jer waren entsprechende flankierende Massnah-
men zu prifen.

Konfliktpotential Veloverkehr mit MIV
Die Sperrung des Viktarains fihrt zu einer leichten Zunahme der Velonetzlange, die tber

{GNBO1SY YAl 52+ B wmnYDie Bntlastlng deb \BkiaAaBains SEIBSK NII Y b M O ¢

und der Viktoriastrasse hat positive Effekte auf die dortigen Velohauptrouten. Die Auswirkun-
gen auf die restlichen innerstadtischen Velohauptrouten sind zweischneidig: einerseits ist auf
der Lorrainebriicke durch digntlastung eine Verbesserung fur den Veloverkehr zu erwayten
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andererseits auf der Kornhausbriicke und auf Teilen des Nordrings eine leichte Verschlechte-
rung aufgrund der Mehrbelastung durch Ausweichverkehr.

Nutzungskonflikte mit dem Umfeld

Einerseits kann esohne flankierende Massnahmegrzu erhdhten Nutzungskonflikten mit
dem Umfeld kommen aufgrund der Mehrbelastungen in den Wohnquaiarfolge des Aus-
weichverkehrs. Andererseits bewirkt die Sperrung des Viktanarainstadtebauliches Verbes-
serungspotential durch Verkehrsentlastung auf der Achse Bahnhofplatzrainebriicke.

Fahrleistungsbilanzind umweltrelevante Folgen

Die Sperrung de¥iktoriarainsfihrt insgesamt zu einer sehr geringen Veranderung der-netz
weiten Fahrleistung (+0.03% gdNetzzustand 2025% Somit sind auch die Folgen flr Larm,
Luftschadstoffe und Treibhausgasbilanz nicht signifikant.

SchnittstellenSituation Nationalstrasse

Es kann keine direkte Folge dgperrung des Viktoriarairauf Knoten von Anschlussstellen an
Nationalstrassembgeleitet werderg die verkehrlichen Wirkungen dieser Netzanpassung sind
sehr kleinrdumig zu beobachteAllenfalls reduziert sich der bei Stérungssituation auf das un-
tergeordnete Netz abfahrende Ausweichverkehr, wodurch auch die Schnittstellen entlastet
wurden. Dieser Effekt diurfte aber Uberschaubar bleiben.

VeranderungUnfallsituation

An folgenden Stellen mit einer Haufung an Unfallereignissen ist mit der Sperrung des Viktori-

arains eine Veranderung zu erwarten:

A AmViktoriarain selbstheute ist v.a. auf dem unteren Abschnitt Richtung Lorrainebriicke
eine Haufung an Unféllen zu beobachten.

A Bollwerk:Da mit der Sperrung des Viktoriarains auf der gesamten Achse Bahnhafiatiz
werk ¢ Lorrainebriicke eine Entlastung zu beobachtenfistlet an diversen Stellen mit heu-
tiger Unfallhauéing eine Entschéarfung statt.

Erreichbarkeiten

Uber das gesamte Netz betrachtet nimmt die Summe«&inwohnerArbeitsplatzMinuten»
(Definition und Erklarung dazu s. KapRghur minim zu (um rund 0.05%lraktisch verandern
sich die regionalen Erreichbarkeiten nicht.dginultimodale Drehscheibe ist vom Viktoriarain
nicht betroffen, eine Versorgungsroute ist ebenfalls nicht tangiert.
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MIV-Reisezeitveranderungen

Die gesamten Reisezeiten der Fahrzeuge, die gemass Stromanals&zignstand 2025+

durch den Viktoriarain verkehren und im Falle einer Sperrung auf Alternativrouten ausweichen,
steigt mit der Sperrung degiktoriarainsohne flankierende Massnahmemm rund2% leicht an

(mit flankierenden Massnahmen urthdurchmit langeren Umfahrungszeiten steigt diese Rei-
sezeitverdnderungllenfallsum einen weiteren Prozentpunkt anpiese geringe Steigerung ist
dem Ausweichen auf die umliegend@iternativrouten geschuldet.

Gesamtverkehrliche Wirkungen

Die Sperrung des Viktoriarains kann auch gesamtverkehrliche Wirkungen besitzen. Es kann zu
vermehrten Verlagerungen vom MIV auf dévund den Veloverkehr kommen. Die Struktur

der betroffenen,vor alleminnerstadtischen Relationen (siehe Stromanalyse) lasst hier zumin-
dest einhohesPotenzial erkennerDazu kommt hier beim Viktoriarain auch der gesamtver-
kehrliche Gedanke, wenn dieser Streckenabschnitt als Tramachse ausgebaut werden wirde.
Damit wiirde die gesamtverkehrliche Kapazitat des Abschnitts deutkaes.Neben den mo-
dalen Verlagerungen kann es aber auch innerhalb des Systems MIV zu Verschiebungen kom-
men, inskesonderewenn potenzielle Stausituationen durch eine zeitliche Verlagerung (auf an-
dere Abfahrtszeiten) umgangen werden.

5.3.4. Zusammenfassung urkehzit aus verkehrsplaneriséhchlicher Sicht

Der grosste Teil des durch eine Sperrung des Viktoriarains erwartet@MiWeichverkehrs
verkehrt Uber Strecken, die heute nicht Bestandteil des regionalen Basisstrassennetzes sind:
Quartierstrassen, die nordlich und sudlich des Viktoriarains liegen ddveiedie Achse Brunn-
gasshalde; Postgasshalde Nydeggbriicke und tber die Kornhausbriicke. Fir diese Strecken
sind zwingend flankierende Massnahmen zu entwickeln, um diese vor Mehrverkehr zu schit-
zen.

Mit solchen flankierenden Massnahmen wétie Sperrung des Viktoriarains fir den MIV
verkehrlich bewadltigbar. Sie 16st keine neuen Stausituationen aus. Allerdings ist der Ausweich-
verkehr moglichst quartiervertraglich abzuwickeln, bspw. via NordriBtandstrasse Winkel-
riedstrasse. Die Nationstfasse ist flir den grossten Teil des Verkehrs vom Viktoriarain keine
wirkliche Alternativeg mit Ausnahme des Kurzstreckenverkehrs auf das linke Aareufer. Gene-
rell istin der Normalsituatiorv.a. lokaler kleinraungier KurzstrecketlIV betroffen. Hier stellt
sich die Frage, ob nicht auch aus gesamtverkehrlicher Sicht die Sperrung des Viktoriarains be-
waltigbar wére indem insb. der MINKurzstreckenverkehr auf andere Modi verlagert werden
kann. Fur den Stérungsfall auf der Nationalstrasse wird der Viktoriarain als Ausweichstrecke
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genutztg dieser Verkehr wiirde dann v.a. via Nordring oder zu kleineren Teilen via Altstadt aus-
weichen.

Abbildung14: HauptAuswirkungen der ViktoriaraifSperrung
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Tabelle3: Zusammenfassung Bewertung Sperrung Vikéoain

Kriterium Zusammengefasste Bewertung
Verkehrsfluss/ Stau Eherpositiv
Ausweichverkehr fur die Quartiere im UmfeldEher negativ

fur die Nationalstrasse: im Stérungsfall eher negativ, wobei dies hier k
«offizielle» Ausweichroute darstellt

BetroffenheitOV Eher positiv

Viktoriaran, Lorrainebriicke: eher positiv

KonfliktpotentialVelo - - - -
Div. Strecken mit Ausweichverkehr: eher negativ

Nutzungskonflikte Umfeld Keine Veranderung

Fahrleistungshilanz Keine Veranderung
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5.4. Riedmoosstrasse Niederwangen (Koniz)
Diese Netzanpassung umfasst Bidifung einekkompletten Sperrung der Riedmoosstrasse zwi-
schen der Hallmattund der Rehhagstrasgwas inkl. Sperrung déehhagstrasse gemass
Netzanderungen einer Sperrung lsttigenstrasse gleichkommtpVvund Veloverkehr waren
davon nicht betroffen, ebenso gilt, dass fir den Zubringerverkehr geeignete Losungen vorab
und unter Einbezug aller Betroffenen gefunden werden réiss

Die Prifung der Sperrung der Riedmoosstrasse hat vorab theoretischen Chavd&tehne
Funktion die Riedmoosstrasse kinftig hiat,nachfolgend von den betroffenen Gemeinden
Bern und Kénizu klaren

5.4.1. Potentiell betroffener Verkehr

Rund zwei Drittel der Fahrten Gber die Riedmoosstrasse ist grossrdumiger Verkehr, der via Na-
tionalstrasseAl von/nach Niederwangen/Bumpliz verkehrt. Bei den restlichen Strémen han-
delt es sich um kleinrdumigen Verkehr.

Abbildung15: Stromanalyse der Riedmoosstrasse

In der Kartesind die Stromeler Fahrzeuge dargestellt, die Werktagsverkeh(DWV) Uibedie Riedmoosstrassahren. Damit werden di®ou-
ten zwischen Start undielder Uber die Riedmoosstrasse abgewickelten Fahrten im MIV sichtbar

Grafik INFRAS. Quelleigene Berechnungen auf Ba&i¥M Bern Hintergrund:Swisstopo
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