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1 Einleitung

1.1  Ausgangslage

Alle vier Jahre beschliesst der Grosse Rat (iber das OV-Angebot im Kantonsgebiet. Grundlage fiir den
kantonalen Angebotsbeschluss bilden die Regionalen Angebotskonzepte OV (RAK). Das Amt fiir 6ffent-
lichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern (AOV) hat die Regionalen Verkehrskonfe-
renzen eingeladen, die Regionalen Angebotskonzepte OV 2027-2030 zu erarbeiten und bis Ende Feb-
ruar 2025 einzureichen.

Das RAK 2027-2030 behandelt folgende zentrale Punkte:
Generelle Uberpriifung der Linien, welche die Minimalanforderungen geméss Art. 10 und 11 der
kantonalen Angebotsverordnung hinsichtlich Kostendeckung oder Fahrgastauslastung nicht er-
reichen.
Prifung von Antragen der Gemeinden und Transportunternehmen bezliglich méglicher oder
erwlinschter Angebotserweiterungen.
Aufnahme von Angebotsanpassungen, welche im Rahmen von Angebotsstudien durch die
RKBM oder des AQV erarbeitet wurden.
Umsetzung von Inhalten der Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzepte (RGSK).
Berucksichtigung von relevanten Projekten und Studien, welche einen finanziellen Effekt auf
das OV-Angebot in der Periode 2027—-2030 der Region Bern-Mittelland haben.

Im Rahmen des RAK 2027-2030 hat die RKBM eine umfassende Auslegeordnung zum gesamten
Handlungsbedarf in der Region Bern Mittelland erstellt. Daraus hat sie 45 Priifauftrage abgeleitet. An-
schliessend wurden mdégliche Angebotsanpassungen geprift und fachlich fundiert beurteilt. Daraus re-
sultierten entsprechende Antrage an AQV. Die Ergebnisse sind im Zusatzbericht Priifauftrage dokumen-
tiert.

Zudem wurden aus den vorliegenden und bereits genehmigten OV-Planungsstudien Angebotsanpas-
sungen zusammengetragen, die im Laufe der Periode 2027-2030 umgesetzt werden sollen. Daraus re-
sultierten ebenfalls Antrage ans AOV. Die Resultate der Angebotsstudien sind im Bericht zur Mitwirkung
zusammengefasst und dokumentiert.

1.2 Mitwirkungsverfahren

Die o6ffentliche Mitwirkung zum Regionalen Angebotskonzept 6ffentlicher Verkehr 2027-2030 (RAK
2027-2030) fand vom 2. Juli bis zum 13. September 2024 statt.

Die RKBM bedankt sich bei allen Teilnehmenden, die sich am Mitwirkungsprozess beteiligt haben. lhre
Beitrage stellen einen wichtigen Bestandteil des Planungsverfahrens dar. Die Mitwirkung dient dazu, die
Planungsziele und Massnahmen einer breiten Offentlichkeit vorzustellen und zu priifen, ob diese von
einer Mehrheit unterstitzt werden, sowie die Projektresultate qualitativ zu verbessern.

Gemeinden, Verbande, Vereine, Parteien sowie interessierte Privatpersonen und Unternehmen waren
eingeladen, eine Stellungnahme einzureichen. Als Vorlage fiir die Eingaben wurde ein Fragebogen be-
reitgestellt, der auf der Webseite findmind.ch abrufbar war. Alternativ konnten Eingaben auch in Brief-
form eingereicht werden.

Die eingegangenen Beitrage wurden gesammelt und analysiert. Eine Zusammenfassung der am hau-
figsten eingebrachten Anliegen ist in Kapitel 2.1 zu finden. Die detaillierten Antworten zu den einzelnen
Eingaben sind in den Anhéangen 1 und 2 aufgeflhrt. Dort sind auch die Prifauftrége aus der Mitwirkung
sowie die daraus resultierenden Ergebnisse festgehalten.
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1.3  Mitwirkende

Insgesamt gingen bei der RKBM 87 Stellungnahmen von Gemeinden, Amtern, Transportunternehmen,
Parteien, Verbanden sowie weiteren Interessensorganisationen ein. Darlber hinaus wurden 241 Stel-
lungnahmen von Privatpersonen eingereicht, wobei ein ausserordentlicher hoher Anteil von 211 Einga-
ben aus der Gemeinde Wohlen bei Bern stammt. Zusatzlich wurde aus dieser Gemeinde eine Petition
mit 1'112 Unterschriften eingereicht. Angesichts der zahlreichen Rickmeldungen aus der Gemeinde

Wohlen wird das Thema des Angebotskonzepts Frienisberg im Kapitel 2.2 gesondert behandelt.

Gemeinde

Bariswil Miinchenbuchsee
Belp Munsingen
Biglen Muri bei Bern
Bolligen Neuenegg
Bremgarten bei Bern Oberdiessbach
Brenzikofen Oberthal
Ferenbalm Ostermundigen
Fraubrunnen Riggisberg
Frauenkappelen Riggisberg
Freimettigen Rubigen
Gerzensee Rieggisberg
Grosshochstetten Rischegg
Guggisberg Schwarzenburg
Iffwil Seedorf

Ittigen Stadt Bern
Jegenstorf Stettlen
Kehrsatz Thurnen
Kirchdorf BE Vechigen
Kirchlindach Wald BE

Kéniz Walkringen
Konolfingen Wichtrach
Landiswil Wohlen
Laupen Worb

Meikirch Zaziwil
Moosseedorf Zollikofen
Muhleberg Zuzwil
Kantone

tion Abteilung OV
Kanton Bern, Bau- und Verkehrsdirektion, Tief-

bauamt

Parteien

FDP Stadt Bern SP Koniz

FDP Wohlen BE SP Minsingen
FLG Freie Lindacher Grine SP Neuenegg
GLP Sektion Wohlen bei Bern SP Stadt Bern
Grune Freie Liste Stadt Bern SPplus Wohlen
GRUNE Miinsingen SVP Wohlen
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Verbande und Vereine

AG Bau Planung Wabern Leist

Quartierkommission Bumpliz-Bethlehem

Arbeitsgruppe Planung Stadtebau Mobilitat

RVK 5 Oberland West

Chappele-Leist

RVK1

IG6V Bern TCS Sektion Bern

Naturpark Gantrisch VCS Regionalgruppe Bern

QM3 Verein der Sgniorinnen und S_enioren der Ein-
wohnergemeinde Wohlen bei Bern

Transportunternehmen

BERNMOBIL Regionalverkehr Bern-Solothurn

PostAuto AG

Sonstige

Band-Genossenschaft

Syntas Solutions AG

Primarschule Wohlen

Tertianum Lindenegg und Bergsicht

Schule Guggisberg

Privatpersonen

3 Personen; Ausserhalb RKBM

1 Person; Jegenstorf

1 Person; Bern — Stadtteil |
(Innenstadt)

2 Personen; Koniz

5 Personen; Bern — Stadtteil |l
(L&nggasse-Felsenau)

1 Person; Moosseedorf

3 Personen; Bern — Stadtteil Il
(Mattenhof-Weissenbiihl)

1 Person; Mihleberg

1 Person; Bern — Stadstteil V (Breitenrain-Lor-
raine)

1 Person; Munchringen

3 Personen; Bern — Stadstteil VI (Bumpliz-Ober-
bottigen)

1 Person; Muri bei Bern

1 Person; Biglen

2 Personen; Rubigen

1 Person; Fraubrunnen

2 Personen; Vechigen

1 Person; Jaberg

211 Personen; Wohlen bei Bern




Regionales Angebotskonzept &ffentlicher Verkehr 2027-2030 Regionalkonferenz Bern-Mittelland

2  Ergebnis der Mitwirkung

21 Zusammenfassung der Eingaben
In diesem Kapitel werden jene Mitwirkungseingaben zusammengefasst behandelt, die besonders haufig
eingegangen sind, das heisst, von mehr als zehn Mitwirkenden thematisiert wurden.

2.1.1 Kiritik an zu hoher Komplexitit des Berichts

56 Eingaben bemangeln die hohe Komplexitat des Berichts, die es erschwere, die Inhalte zu verste-
hen und eine adaquate Mitwirkung zu ermoglichen. Diese Rickmeldungen stammen in erster Linie
von Privatpersonen, aber auch von Behdrdenmitgliedern aus Gemeinden, die insbesondere auf die
hohen Anforderungen fir Milizpolitikerinnen und -politiker hinweisen.

Die RKBM erkennt dieses Bediirfnis an und nimmt die Kritik als wichtige Rickmeldung auf. Um die
Verstandlichkeit zu erleichtern, wird kiinftig angestrebt, die Berichte weiter zu optimieren. Mogliche
Massnahmen kénnten ein zusammenfassender Uberblick in Form eines Abstracts oder eine Le-
sehilfe sein, die es Mitwirkenden ermdéglicht, die flr sie relevanten Inhalte effizienter zu finden.
Gleichzeitig wird darauf hingewiesen, dass das Thema aufgrund seiner Vielschichtigkeit komplex ist
und eine Ubermassige Vereinfachung den Inhalten nicht gerecht werden wirde.

Ebenfalls weisen wir darauf hin, dass viele Elemente in vorgangigen Studien erarbeitet wurden, wel-
che ebenfalls dffentlich mitgewirkt wurden.

2.1.2 Einbindung Bevolkerung

Einige Privatpersonen ausserten grundsatzliche Kritik daran, dass die Bedurfnisse der Bevolkerung
bei der Erarbeitung des regionalen Angebotskonzepts nicht ausreichend berticksichtigt wurden. In
Kapitel 2.1 Vorgehen des Berichts zur Mitwirkung wird erlautert, wie die verschiedenen Angebotsbe-
gehren systematisch erfasst wurden. Die Bevolkerung hat jederzeit die Moglichkeit, ihre Anliegen
Uber die Gemeinde einzureichen oder sich im Rahmen von Angebotsstudien zur weiteren Netzent-
wicklung einzubringen.

Eine umfassende Bevdlkerungsbefragung zu allen potenziellen Wiunschen istim Rahmen eines RAK
nicht praktikabel, da die Vielzahl und Vielfalt der Rickmeldungen kaum auf einen Nenner gebracht
werden konnten. Die Gemeinden als Vertretung ihrer jeweiligen Bevolkerung hingegen wurden an
mehreren Stellen direkt einbezogen.

2.1.3 Zuganglichkeit des Berichts zur Mitwirkung

Einige Rickmeldungen kritisieren die Art der Publikation sowie die digitale Durchflihnrung der offentli-
chen Mitwirkung. Bemangelt wird, dass dies weniger digital affine Bevolkerungsgruppen, insbeson-
dere altere Personen, abschrecke und somit ausschliesse. Zuséatzlich wird eine unzureichende 6f-
fentliche Publikation bemangelt, wodurch die Bevoélkerung nur unzureichend informiert worden sei.
Die RKBM hat die Mitwirkungsunterlagen Uber ihre verschiedene Kommunikationskanale veroffent-
licht, darunter die Website, die sozialen Medien (LinkedIn, Instagram, X ehemals Twitter) sowie eine
Medienmitteilung. Diese wurde am 3. Juli 2024 in der Tagespresse (Bund/BZ) aufgegriffen. Die Ge-
meinden wurden zudem direkt zur Teilnahme an der Mitwirkung eingeladen. Inwiefern die Gemein-
den die Information mit ihrer Bevdlkerung teilen, ist ihnen Uberlassen.

Eine physische Publikation mit entsprechendem Versand ware mit deutlich zu hohen Kosten verbun-
den und stiinde in keinem angemessenen Kosten-Nutzen-Verhaltnis. Auch die Durchfiihrung von In-
formationsveranstaltungen durch die RKBM ist angesichts der Tatsache, dass der Bearbeitungsperi-
meter 74 Gemeinden umfasst, nicht realistisch.

Die RKBM bevorzugt eine digitale Mitwirkung, da diese die Analyse der Rickmeldungen effizienter
gestaltet. Dennoch waren auch briefliche Eingaben weiterhin méglich, und diese wurden ebenso in
die Analyse einbezogen. Eine tatsachliche Ausschliessung von weniger digitalen Personen kann
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daher nicht festgestellt werden. Die Anzahl der Eingaben, insbesondere von Privatpersonen, ist ge-
stiegen, was vermutlich auf die niedrigere Zugangsschwelle der digitalen Mitwirkungsverfahren zu-
rickzufihren ist.

2.1.4 On-Demand-Angebote

Diverse Gemeinden ausserten grosse Hoffnungen in die laufenden Planungen sowie in die bereits
umgesetzten On-Demand-Angebote. Diese werden als wichtige, kostensparende Alternative im land-
lichen Raum angesehen, um das OV-Angebot dort gezielt zu verbessern. Es gab auch Anregungen,
dass eine kiinftige Integration dieser Angebote in den konventionellen OV-Tarif sowie eine Mitfinan-
zierung durch den Kanton anzustreben sei. Derzeit laufen im Perimeter der RKBM Abklarungen zur
Einflhrung weiterer On-Demand-Angebote in den Raumen Gantrisch, Fraubrunnen sowie Gross-
héchstetten/Konolfingen/Worb.

2.1.5 Tangentiallinien

Es wurden 13 Eingaben zum Thema der Tangentiallinien gemacht. Der Begriff Tangentiallinie be-
schreibt eine OV-Linie, welche nicht auf ein Zentrum ausgerichtet ist (sogenannte Radiallinien), son-
dern tangential dazu verkehrt.

Vereinzelt wurde kritisiert, dass das Thema noch zu wenig prasent sei und starker forciert werden
sollte. Dabei wurde der Ausbau von Wochenendangeboten und Angeboten in Nebenverkehrszeiten
gewinscht. Zudem wurde angemerkt, dass Tangentiallinien nicht aufgeteilt werden sollten, da sie
sonst ihre Funktion verlieren wirden.

Es gab jedoch auch Eingaben, die den Nutzen von Tangentiallinien bezweifeln, da die Nutzerinnen
und Nutzer hauptsachlich den Hauptbahnhof erreichen méchten.

Die RKBM nimmt diese Eingaben zur Kenntnis und halt an den Inhalten des Kapitels 4.1.1 des Be-
richts zur Mitwirkung fest. Zudem unterstitzt sie die Ansicht, dass eine Trennung von Tangentialli-
nien mdglichst vermieden werden sollte.

2.1.6 Fahrplanangaben

13 Eingaben bemangelten, dass im RAK keine klnftigen Fahrplane angegeben werden. Dies wurde
als Informationsliicke wahrgenommen, da provisorische Fahrplane und Fahrzeiten als notwendig er-
achtet werden, um die tatsachlichen Auswirkungen auf Anschliisse und Verbindungen abschatzen zu
kdénnen.

Leider ist es jedoch nicht moglich, Fahrplanangaben in dem gewiinschten Detailgrad im Rahmen ei-
nes regionalen Angebotskonzepts zu erarbeiten.

2.1.7 Strategie Elektrobusse

Diverse Rickmeldungen von Gemeinden und Privatpersonen begrissen die Inhalte des Kapitels
ausdrulcklich. Dies unterstreicht die Relevanz der behandelten Thematik und stitzt die Auffassung
der RKBM, dass die in Kapitel 4.1.2 des Berichts zur Mitwirkung aufgegriffenen offenen Fragen von
Bedeutung sind. Es wird hier ein dringender Handlungsbedarf seitens des Kantons Bern gesehen.

2.1.8 Erschliessung Fischermatteli- und Weissenbiihlquartier

Diverse Interessensorganisationen, Parteien und Privatpersonen aussern Kritik am Festhalten der
RKBM an den beiden Tramasten ins Fischermatteli und ins Weissenbihlquartier, da die Kosten und
Nachfrage ungentigend seien. Festzustellen ist, dass beide Traméaste die Minimalanforderungen zum
Kostendeckungsgrad erreichen, der Ast Fischermatteli wird voraussichtlich 2025 die Zielvorgaben
erfillen. Bezlglich der Auslastung verfehlt der Ast Fischermatteli die Minimalanforderungen aktuell
nur knapp. Weiter wird bemangelt, dass der bislang geplante Gleisersatz auf dem Fischermatteli-Ab-
schnitt aus ihrer Sicht nicht gerechtfertigt ist.
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Das Regionale Angebotskonzept befasst sich nicht mit einzelnen Bauprojekten, sondern mit der Ge-
staltung des kiinftigen Verkehrsangebots in der Region.

Die stadtische Stimmbevoélkerung hat mit 76 % dem stadtischen Beitrag an das gemeinsame Sanie-
rungsprojekt zugestimmt. Der Grosse Rat hat in einer Planungserklarung im Rahmen der Beratung
des Budgets 2025 den Regierungsrat aufgefordert, auf die Sanierung der Tramlinie Fischermatteli zu
verzichten. Bis zu diesem Entscheid war der Tramast Bahnhof — Fischermatteli von Seite des Kan-
tons nie in Frage gestellt worden.

Die Argumente flir den Weiterbetrieb flir die Tramlinien 3 (Weissenbiihl) und 6 (Fischermatteli) sind
im Zusatzbericht zu den Prifauftragen dargelegt, sie finden sich in Kapitel 2.5 und Kapitel 2.6. In die-
sen Abschnitten wird erlautert, warum aus Sicht des RKBM an den beiden Tramasten festgehalten
werden soll.

Diese Argumentation hat fir die RKBM zum Zeitpunkt des Abschlusses des RAK 2027-2030 und flr
den Zeithorizont 2027-2030 nach wie vor Giltigkeit.

2.2 Umsetzung Angebotskonzept Frienisberg 2030

Im Jahr 2023 genehmigte die Kommission Verkehr der RKBM nach zweijahriger Erarbeitungsphase, die
sowohl die Gemeinden als auch die Offentlichkeit einbezog, den Schlussbericht des OV-Angebotskon-
zepts Frienisberg 2030. Teile der Ergebnisse dieser Studie sollten nun im regionalen Angebotskonzept
2027-2030 implementiert werden.

Allerdings stiessen die geplanten Umsetzungen in der Gemeinde Wohlen nun im Rahmen der Mitwir-
kung zum RAK 2027-2030 auf breite Kritik: Neben zahlreichen Rickmeldungen von Privatpersonen —
insgesamt 211 Eingaben — ausserten auch samtliche Ortsparteien sowie die Gemeinde Wohlen selbst
Bedenken. Zusatzlich wurde eine Petition mit 1'112 Unterschriften eingereicht.

Im Kapitel 2.2.1 wird zunachst eine Zusammenfassung der Eingaben prasentiert, die die Hauptkritik-
punkte und Bedenken der Mitwirkenden bezlglich des neuen Angebotskonzepts darlegt. Angesichts der
zahlreichen und teilweise emotionalen Riickmeldungen haben sich Vertreterinnen und Vertreter der
RKBM und der Gemeinde Wohlen zu zwei Runden Tischen zusammengefunden, um die Differenzen zu
besprechen und gemeinsame Lésungsansatze zu erarbeiten. Die Ergebnisse dieser Gesprache sowie
das geplante weitere Vorgehen sind im Kapitel 2.2.2 dokumentiert.

2.2.1 Rickmeldungen aus der Gemeinde Wohlen

Aufhebung der Linie 107

Die geplante Aufhebung der Linie 107 stdsst auf erhebliche Kritik, da diese Linie eine entscheidende
Verbindung flr die Haltestellen Oberwohlen, Riedhaus, Uettligen Schule, Wohlen Dorf und Bennen-
boden in das Langgassquartier und an den Bahnhof Bern darstellt. Besonders von Schulerinnen und
Schiulern des Gymnasiums Neufeld, des Freigymnasiums Bern sowie von Studierenden der Universi-
tat Bern wird die Linie stark genutzt. Der Ersatz der Linie 107 durch die Linie 108 Linie wird deshalb
von vielen als Leistungsabbau statt als Verbesserung wahrgenommen.

Die Aufhebung fiihre zudem zu einer erwarteten Uberlastung der verbleibenden Linien 100 und 101,
da sie als einzige Linien eine direkte Verbindung ins Zentrum bieten wirden.

Weiter wurde darauf hingewiesen, dass die Linie 107 die Zielvorgaben bezlglich Auslastung und
Kostendeckungsgrad erfillt, was die Aufhebung zusétzlich in Frage stelle.

10
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Ersatzmassnahmen Linie 103 und 108

Die vorgeschlagenen Ersatzmassnahmen durch die Linien 103 und 108 stossen auf Ablehnung, da
sie als unzureichend und unattraktiv wahrgenommen werden. Der geplante Angebotsausbau auf der
Linie 100 wurde nicht wahrgenommen.

Die Linie 103, die Wohlen tber Uettligen mit Bern verbinden soll, wird als wenig attraktiv einge-
schatzt, da sich die Fahrzeit signifikant verlangere und sie zudem nur wahrend der Hauptverkehrs-
zeiten verkehrt.

Die Linie 108, die von Wohlen Uber Hinterkappelen zum Europaplatz fuhren soll, verlangere die
Fahrzeit in Richtung Zentrum von Bern aufgrund des erforderlichen Umstiegs in Hinterkappelen er-
heblich. Die Haltestellen fiir den Umstieg liegen etwa 100 Meter voneinander entfernt und zwei stark
befahrene Strassen mussten Gberquert werden Fir altere und gehbehinderte Personen stelle dies
eine erhebliche Einschrankung dar.

Beide Ersatzverbindungen werden daher nicht als geeigneter Ersatz fiir die bestehende Linie 107
angesehen.

Die Mitwirkende bezweifeln zudem das Potenzial einer Tangentialverbindung zum Europaplatz: Die
Planungen einer solchen Linie basierten auf Annahmen, ohne die tatséchlichen Bedurfnisse der Be-
volkerung zu berlcksichtigen.

Die Mitwirkenden erachten es als absolut notwendig, die Linie 107 weiterhin mit einem durchgehen-
den Halbstundentakt zu flihren, um ihre Funktion als direkte Verbindung ins Langgassquartier und
ins Zentrum von Bern zu erhalten. Andernfalls besteht die Beflirchtung, dass aufgrund der unattrakti-
ven Ersatzmassnahmen die Fahrgaste wieder vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr um-
steigen.

Die Einfiihrung einer Tangentialverbindung sollte nur im Rahmen eines Versuchsbetriebs erfolgen,
um die tatséchliche Nachfrage zu prifen.

2.2.2 Austausch mit der Gemeinde Wohlen und weiteres Vorgehen

Das Angebotskonzept Frienisberg wurde durch die RKBM in Zusammenarbeit mit den Gemeinden
erarbeitet und die Bedurfnisse der Gemeinde Wohlen wurden aktiv abgeholt. In der Kommunikation
zwischen der Region und der Gemeinde gab es jedoch Missverstandnisse, welche erst im Rahmen
der offentlichen Mitwirkung zum RAK 2027-2030 erkannt und bereinigt wurden.

Aufgrund der Rickmeldungen haben sich die Gemeinde Wohlen und die RKBM zusammengesetzt,
um gemeinsame Losungen zu suchen: Das Angebotskonzept rund um die Linien 103 und 107 bzw.
108 bedarf einerseits einer Uberpriifung und Optimierung, anderseits lasst es sich aufgrund Verzé-
gerungen bei der Realisierung der benétigten Infrastruktur beim Europaplatz auch materiell nicht in
der anvisierten Periode realisieren. Deshalb soll fir den Zeitraum 2027-2030 das Angebot in der
heutigen Form beibehalten werden.

Die RKBM wird gemeinsamen mit der Gemeinde Wohlen und den weiteren Akteuren nun mit Hin-
blick auf den Zeitraum 2031-2034 die unterschiedlichen Bediirfnisse analysieren und priifen wie das
Konzept zu optimieren ist.
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2.3 Auswertung Umfrage

Insgesamt haben 311 Mitwirkende den Fragebogen beantwortet. In diesem Kapitel werden die Rickmel-
dungen statistisch ausgewertet und analysiert.

Ist der Hauptbericht aus lhrer Sicht inhaltlich versténdlich?

Antwort Institutionelle Akteure Antwort Privatpersonen

21%

= Ja = Eher Ja « Eher Nein = Nein = Keine Antwort = Ja - Eher Ja - Eher Nein = Nein = Keine Antwort

Grundsatzlich wird der Hauptbericht als verstandlich eingeschatzt. Dabei fallt auf, dass die Bewertung
durch institutionelle Akteure deutlich positiver ausfallt: 82 % von ihnen antworteten mit «Ja» oder «Eher
Ja», wahrend dieser Anteil bei den Privatpersonen bei 70 % liegt.

Allerdings muss angemerkt werden, dass die Frage zur «inhaltlichen Verstandlichkeit» des Berichts
missverstandlich interpretiert werden konnte.

Es blieb unklar, ob sich der Begriff «inhaltliche Verstandlichkeit» auf die sprachliche Lesbarkeit und den
strukturellen Aufbau des Hauptberichts oder auf die Nachvollziehbarkeit der Inhalte bezieht. Da in den
textlichen Eingaben mehrfach die Gibermassige Komplexitat des Berichts kritisiert wurde, sind hierzu Er-
lauterungen in Kapitel 2.1.1 enthalten.
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Ist der Zusatzbericht Priifauftrage aus lhrer Sicht inhaltlich verstandlich?

Antwort Institutionelle Akteure Antwort Privatpersonen

22%

o

10%

17%

= Ja - Eher Ja - Eher Nein = Nein = Keine Antwort = Ja = Eher Ja - Eher Nein = Nein = Keine Antwort

Die Antworten zeigen, dass sich die Zustimmung bei den institutionellen Akteuren mit 81 % «Ja» und

«Eher Ja» prozentual auf gleichem Niveau wie bei der Verstandlichkeit des Hauptberichts bewegt. Bei
den privaten Akteuren liegt die Zustimmung hingegen bei 61 % «Eher Ja», was 9 Prozentpunkte weni-
ger im Vergleich zum Hauptbericht ausmacht. Auch hier zeigt sich eine ahnliche Problematik bezliglich

der Interpretation des Begriffs «inhaltlich verstandlich», wie dies bereits bei der ersten Frage festgestellt

worden ist.
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Sind die Resultate in den beiden Berichten grundsatzlich nachvollziehbar?

Antwort Institutionelle Akteure Antwort Privatpersonen
0,
e 17%
4%
17% 7%
13%

= Ja « EherJa - Eher Nein = Nein = Keine Antwort = Ja « Eher Ja ~ Eher Nein = Nein = Keine Antwort

Die institutionellen Akteure bewerten die beiden Berichte mit 77 % «Ja» und «Eher Ja» als grundsatzlich
nachvollziehbar. Im Gegensatz dazu liegt der Anteil bei den Privatpersonen deutlich niedriger, namlich
bei nur 35 %. Dieser Unterschied Iasst sich vor allem dadurch erklaren, dass ein Uberwiegender Teil der
privaten Mitwirkenden aus der Gemeinde Wohlen stammt, die erhebliche Kritikpunkte an den vorgese-
henen Massnahmen gedussert haben. Dies spiegelt sich entsprechend in dem deutlich schlechteren Er-
gebnis bei dieser Frage wider.
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3 Anhang 1: Textliche Eingaben aus dem Fragebogen und deren Beantwortung
3.1 Ist der Hauptbericht aus Ihrer Sicht inhaltlich verstandlich?

>
Q| | B
El2s
Sl 5|2
Eingabe Antwort Kommentar 2123 Antwort
| 8| E
x S
=
Ferenbalm Eher Nein | Sehr komplexes Thema. X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Die Unterlagen sind fur uns als «Milizpolitikerlnnen» sehr umfassend und fiir eine seriése Mitwirkung ent- | x Antwort siehe Kapitel 2.1.1
sprechend mit grossem Aufwand verbunden. Wir regen an, die zukiinftige Mitwirkungen mdéglichst «ziel-
Kirchlindach Eher Ja gruppengerechter» auszugestalten.
Gemass Bericht, S. 5/6 ist die Gemeinde Kirchlindach nicht von Prifauftragen betroffen => Widerspruch X
zum Zusatzbericht Prifauftrage S. 53 + 54 Weiter sind gewisse Abkurzungen nicht erklart (KP/d)
Der Bericht ist grundsatzlich verstandlich und strukturiert. Das Einlesen und Einordnen der Berichtsinhalte
. . bedarf aber eines nicht geringen Zeitaufwandes, was dem Ziel einer breit abgestutzten Mitwirkung (auch . .
GLP Sektion Wohlen bei Bern | Eher Ja durch Privatpersonen) nicht dienlich ist. Die Gemeinde Wohlen stellte der Bevodlkerung zuséatzlich eine Zu- X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
sammenfassung der geplanten Anpassungen auf den die Gemeinde betreffenden Linien zur Verfiigung.
Grine Freie Liste Stadt Bern | Eher Nein | siehe 2.3 und 6 X
SP Koniz Ja Ja, der Bericht ist verstandlich. X
Wir danken fiir den Bericht. Das Ganze ist ausfiihrlich, aber auch recht komplex und umfassend. Deshalb
SP Miinsingen Ja mussen wir jeweils das Ganze durch die lokale Brille betrachten. So sind wir froh, dass die Angebote in X Antwort siehe Kabitel 2.1.1
9 Minsingen umgesetzt wurden (Munsingen-Trimstein-Worb) und auch wenn zum Teil die Auslastung und P T
der Kostendeckungsgrad noch nicht erreicht werden, die Projekte weitergefiihrt werden.
gg:&tsl’\%ﬁﬁgtplanung Stad- Nein s. beiliegendes Dokument X
Bilanz der umgesetzten und nicht umgesetzten Antrage
Quartierkommission Bimpliz- Die QBB ist erfreut darliber, dass samtliche Massnahmen welche den Stadtteil 6 betreffen im Zeitraum
Bethlehem P Eher Ja 2022-2025 umgesetzt wurden. Bern West ist ein sich dynamisch entwickelnder Stadtteil und bendtigt ein X
an die stetig verandernden Bedurfnisse angepasstes OV-Angebot. Daher gehen wir davon aus, dass ge-
plante Antrage auch in Zukunft schnell geprift und Massnahmen zeitnah umgesetzt werden.
Verein der Seniorinnen und - . i .
Senioren der Einwohnerge- Eher Ja Der !nhalt far altgre Menschen anspruchsvoll und Bedarf vertiefter Abklarungen, wenn man mit der Mate- X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
meinde Wohlen bei Bern rie nicht vertraut ist.
Wichtige Information bzgl. der effektiven Umsetzung hinsichtlich Fahrplan, tatsachliche Fahrzeiten etc.
Privatperson Bern - Stadtteil |l Eher Nein fehlen. So sind die Auswirkungen fiir Personen, die beispielweise die Linie 107 regelmassig nutzen, nicht x Antwort siehe Kapitel 2.1.6 und 2.2
(L&nggasse-Felsenau) abschliessend abschatzbar. Warum die Linie 107 mit der direkten Verbindung zum Bahnhof Bern nun ab- P " '
geschafft werden soll, ist nicht verstandlich.
Prlvgtpers_on Bern_ - Staditeil V Eher Nein | siehe 2.3 und 6 X
(Breitenrain-Lorraine)
In dem Bericht wird nicht verstandlich und nachvollziehbar begriindet, weswegen die Linie 107 mit der di-
. . . rekten Verbindung zum Bahnhof Bern abgeschafft werden soll. . :
Privatperson Koniz Eher Nein Des Weiteren fehlen wichtige Informationen bezlglich dem Fahrplan und der Fahrzeiten, so dass die ef- X Antwort siehe Kapitel 2.1.6 und 2.2
fektiven Auswirkungen und Reiseverlangerungen fiir die Reisenden nicht abschliessend abschatzbar sind.
Dass man vor der Beantwortung der Fragen zwei ‘Berichte’ mihsam lesen muss, um etliche der Fragen
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | zu beantworten, finde ich schwierig, ebenso, dass ich keine Fahrzeiten fiir den neuen Kurs 108 gefunden | x Antwort siehe Kapitel 2.1.1 und 2.1.6
habe.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Ich versteheTangentiallinie nicht. X Antwort siehe Kapitel 2.1.5
LinienfGhrung und 15 Minuten sind unklar.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja 60 Minuten Takt ist insbesondere fir die Linie 102 an NVZ und Sonntagen zu lange, sollte 30 Minuten- X Antwort siehe Kapitel 2.2
Takt beibehalten werden (friiher abgedeckt durch die Linien 102 und 107).
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein Er ist sehr umfangreich und im Absc_hnltt zum R?um Frlenlsberg ist es sehr schwierig nachzuvollziehen, X Antwort siehe Kapitel 2.1.1 und 2.2
was den dann genau bedeutet (und ich verfiige Uber einen Hochschulabschluss).
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Er ist widerspruchlich. X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Zu viele Infos zu zu vielen Linien X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Er ist viel zu lang und zeigt die Sinnhaftigkeit nicht auf! X
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Zu komplex und wenig nachvollziehbar. Es sollte eine allgemeinverstandliche Zusammenfassung geben X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
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ken in der Beilage 2 zum AK, Bericht Juni 2023, sind nicht lesbar und fir die entscheidenden Ziele viel zu

o| o | £
c| Q| x
Eingabe Antwort Kommentar g 2 =§ Antwort
ol & x
|25
c
Der Bericht ist zu lang, um der Bevolkerung eine ernsthafte Mitwirkung zu ermdéglichen. Viele geben beim
. . Lesen auf. Inhaltlich ist er schon eher zu verstehen, aber man muss sich Zeit nehmen, um alle Punkte auf- . .
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja . ; o . - . . . X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
merksam zu lesen und um jenen Teil heraus zu filtrieren, der einen direkt betrifft. Es ist eher miihsam und
verlangt viel Aufwand, um mitzuwirken.
Es kommt nicht aus dem Bericht heraus, woher gewisse neue Bedurfnisse, vor allem in Bezug auf die
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Tangentiallinie, welche die Linie 107 ersetzen soll, genau herkommen. Ich personlich bezweifle die Nach- | x Antwort siehe Kapitel 2.2
frage nach so einer Tangentiallinie stark.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Die G.rUnde der Aufhebun_g de;r Linie 107 sind nicht verstandlich, die Uberlegung hinter der neuen Linie x Antwort siehe Kapitel 2.2
103 sind auch nicht verstandlich
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Braucht viel zu viel Zeit zum Lesen und Verstehen. Ellenlange kleingeschriebene Tabellen. X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Fir Laien nicht verstandlich X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Privatperson Wohlen bei Bern Keine Ant- Wel_ches ist_ der H_:auptberic_ht? Das wird nirgends so deklariert. Ware wiinschenswert, wenn der genannte X Antwort siehe Kapitel 2.1.3
wort Bericht verlinkt ware und nicht zuerst gesucht werden muss.
UnUbersichtlich strukturiert, zu viele Details und keine Fazitlibersichten. Konkrete Resultate sind schwer
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | nachvollziehbar, identifizierbar. Detailangaben zu konkreten Zeiteinbussen aufgrund der neuen Linienfiih- | x Antwort siehe Kapitel 2.1.1
rung fehlen.
Er ist verstandlich einerseits, andererseits unverstandlich, da fur die Linie 107 eine deutliche Verschlech-
Privatperson Wohlen bei Bern | Ja terung mit sich zieht. Die direkte Verbindung zum Bahnhof fallt weg, was fur nicht autobesitzer sehr un- X Antwort siehe Kapitel 2.2
praktisch ist!
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Raum Frienisberg: Es ist kein plausibler Grund enthalten, weshalb diese Anderungen sinnvoll sein sollen. | x
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | zu umfangreich, zu unibersichtlich X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Der Fokus des RAK 2027—-2030 liegt darauf, ein realistisches und
tragfahiges Angebot zu entwickeln, das sowohl den Bedurfnissen der
Keine Fahrzeiten angegeben. Keine provisorischen Fahrplane angegeben. Die Informationen dienen of- Bevdlkerung als auch den finanziellen Rahmenbedingungen Rech-
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein fensichtlich dem Abbau von Klarheit und der Verschleierung hinsichtlich der geplanten Verschlechterung x nung tragt. Die Unterstellung, im Bericht werde bewusst Informatio-
der Anschlisse, z.B. im Schaufelacker/Wohlen. Die Ansicht ist klar: Verringerung des Angebots und mehr nen verschleiert entbehrt jeder Grundlage.
Aufwand und Zeit fiir die Pendelnden. Genau das Falsche fiir eine Agglomeration wie Wohlen bei Bern. Zum Thema hohe Komplexitat des Berichts siehe Ausfihrungen, Ka-
pitel 2.1.1
Zum Thema Fahrplanangabe siehe Ausfiihrungen in Kapitel 2.1.6
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Der Bericht grklért nur, welche Reisembgli.chkeiterl zur Verfigung stehen werden. Dass der Abbau der Li- X Antwort siehe Kapitel 2.2
nie 107 betrachtliche Nachteile hat, wird nicht erwahnt
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Man muss ihn halt sehr gut studieren und teilweise mehrmals lesen X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Die Begrindungen zum Angebotskonzept sind nicht Frequenzorientiert. X Leider ist die Eingabe n..'Cht ausreichend klar formuliert, um eine Ant-
wort darauf geben zu kénnen.
Der Bericht ist bezlglich Begrindung zur Aufhebung der Buslinie 107 resp. Ersatz durch Linie 108 nicht
nachvollziehbar:
Im Kapitel 3.2.4 Erfolgskontrolle Angebote mit konzeptionellen oder grosseren Anderungen Buslinien wird
ausgewiesen, dass beide Linien (100 / 107) weiterhin die Zielvorgaben bezuglich Auslastung und Kosten-
deckung erfiillen. Die Angebotserweiterung hat sich somit bewahrt.
Im Kapitel 5.3.3 Angebotskonzept Frienisberg 2030 Raum Frienisberg wird festgehalten, dass insbeson-
dere die direkten Busverbindungen ins Agglomerationszentrum Bern bestehen bleiben sollen um am
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Bahnhof Bern Anschlisse auf die S-Bahn und den Fernverkehr zu gewahrleisten. Mit der Aufhebung der X Antwort siehe Kapitel 2.2
Linie 107 wird den Bewohnern der Quartiere der oberen Gemeinde Wohlen (Musterplatz, Bodenweid, Bo-
denacker, Pfandacker, Thirliacker, Schaufelacker, Beundeweg, Oberwohlenstrasse, Ballmoos/Riedhaus
und Baumlisacker gerade dieser Vorteil genommen. Ein Umstieg in Hinterkappelen resp. am Europaplatz
wird mit erheblichem Zeitverlust verbunden sein, und daher wenig attraktiv. Zu den neuen Fahrzeiten ent-
halt der Bericht keine Angaben.
Ob der substanzielle Angebotsausbau auf der Tangentialbeziehung Zollikofen — Wohlen — Bern West n6-
tig ist, und zudem einem Bediirfnis entspricht, ist zu bezweifeln.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Bei geanderten Angeboten (Linien) fehlen die neu zu erwartenden Fahrzeiten X Antwort siehe Kapitel 2.1.6
Die vorgeschlagenen Losungen sind zu wenig begriindet, bzw. nur verbal beschrieben und nicht nachvoll-
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | ziehbar dargelegt, z.B. mittels Monitoring der Belastungen, mittels bestehender Wunschlinien (die Graphi- | x Antwort siehe Kapitel 2.2
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wenig detailliert (auch Abb. 6, Seite 16). Prognosen, die diesen Namen verdienen fehlen. Im Bericht vom
Juli 2024 sind solche Daten gar nicht mehr vorhanden!
Privatperson Wohlen bei Bern | Ja Es wird nicht ganz klar, ob die Linie 103 ab Schaufelacker nach Neufeld auch direkt zum Bahnhof fahrt X Antwort siehe Kapitel 2.2
oder dort wendet.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Ich vermisse bei den neuen Linien 108 oder 103 fiir Anwohnerinnen in Oberwohlen genaue Fahrzeiten an X Antwort siehe Kapitel 2.1.6 und 2.2
den Hauptbahnhof.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Sehr komplizierte Darstellung X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Der Ersatz der Linie 107 durch Linie 108 ist nicht klar. Zum Beispiel fiir die Haltestelle «Schaufelacker».
Privatoerson Wohlen bei Bern | Eher Ja Gibt es neu 30-Minuten Takt mit sinnvoller Umsteigemdglichkeit auf die Linie 100 ? Es steht, dass Linie x Antwort siche Kanitel 2.2
P 107 ersetzt werde durch 108. Im «Angebotskonzept_Frienisberg 2030_220830» steht, dass Linie 107 ge- P '
kirzt wird bis Schaufelacker, was stimmt nun?
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja weil die Folgerungen beziglich Linie 107 unverstandlich sind X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Da keine Fahrplane (Anschlisse) angegeben sind, ist eine Stellungnahme nicht mdéglich! X Antwort siehe Kapitel 2.1.6
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Ich musste langer suchen um herauszufinden, wann HVZ und wann NVZ sind. X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Eher kompliziert, um die Infos betr. eigener Wohngemeinde herauszufiltern. X Antwort siehe Kapitel 2.1.6
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein ;\U/llgrigschhessen sich nicht alle Argumentationen, die zu den geplanten Anderungen im Angebotskonzept X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja ...ist halt kompliziert... X
. . Sehr detailliert und ausfihrlich fir eine direktbetroffene Privatperson. Die zielfiihrenden Summaries und
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja - . . . X
Ubersichten sind vorhanden und gut, missen aber zuerst gefunden werden.
Die Mitwirkung wurde umfassend kommuniziert, um eine mdglichst
Bericht so umfassend, dass ein Normalburger ohne grosseren Aufwand keine Chance hat, die gesamten ggl;?mBeerte(;I;ggir;gvél: %evézzgiftlf:ﬁtBLZI\éirlgfrfizglrlwcgilrjwn%:zlltlenndv?gr-
Konsequenzen zu verstehen. Bericht zum Teil verwirrend, beschénend, zeigt +/- die Konsequenzen wah- ’ geg . . 9
) .. . A . . den mussten (Abgabe des RAK beim Kanton bis Ende Februar
rend der HVZ auf, nicht aber wahrend der NVZ. Fur ein soches Projekt ist eine 6ffentliche Informationsver- o o
. . . . . . C o 2025). Mit einer Dauer von rund 2,5 Monaten war der Mitwirkungs-
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | anstaltung zwingend. Der Eindruck entsteht, dass bewusst darauf verzichtet wurde und zudem die Mitwir- | x ; . LT X
. : ; : R : ) . - zeitraum ausreichend bemessen und im tblichen Rahmen. Die hohe
kung wahrend der Ferienzeit lanciert wurde, damit sie méglichst wenig Beachtung findet! Die detaillierte - . S .
. . . AT . : . Anzahl an Eingaben zeigt, dass die Mitwirkung breit wahrgenommen
Beantwortung der Fragen zu einzelnen Kapiteln bzw. Zusatzberichten ist fir eine mit der Materie wenig d d auf I .
vertraute Privatperson praktisch unmdglich! wurde und aut grosses nteresge gest_ossen 'St'.. . .
) Zur hohen Komplexitat des Berichts siehe Ausfliihrungen in Kapitel
211
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Etwas umstandlich den Bericht zu finden. Er sollte direkt einsehbar sein. X Antwort siehe Kapitel 2.1.3
Inhaltlich verstandlich ist die Absicht, die Linie 107 aufzuheben. Nicht nachvollziehbar ist die Argumenta-
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja tion zur Aufhebung der Linie 107. Zudem sind die Informationen sehr diirftig, z.B. fehlen kiinftige Fahrzei- | x Antwort siehe Kapitel 2.1.6 und Kapitel 2.2
ten.
Es ist nicht klar, ob an Stelle der beliebten Linie 107 die Linie 103 nur bis Neufeld verkehrt und dort zum
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Hauptbahnhof fahrt. ( Langere Fahrzeit) Linie 108 bedingt umsteigen, was die Reisezeit ins Zentrum Bern | x Antwort siehe Kapitel 2.2
verlangert.
Verstandlich schon, aber Anerkennung der Zentrumsanbindung Uber Postautolinien aus den nérdlichen
Gebieten ist nicht ersichtlich. Da diese Region uber keinen S-Bahnanschluss verflgt, sind die direkten
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Verbindungen zum Hauptbahnhof zwingend uber die Postautolinien in ausreichender Angebotsstufe si- X Antwort siehe Kapitel 2.2
cherzustellen. Zusammenhange zu anderen OV-Angebots Mitwirkungsberichten sind nicht ersichtlich
(Bsp. Region Frienisberg)
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja B.egrundungen.zu Entscheidverlauf aus _vorgelagerten Angebotskonzepten / Erhebungen fehlen oder sind X
nicht nachvollziehbar. (Nachfragepotential)
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Wird die Linie 107 aufgehoben oder nicht? X Antwort siehe Kapitel 2.2
Eine vollig unverstandliche Aenderung ist die Aufhebung der Linie 107. Fir Anwohner der Gemeinde
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Wohlen bedeutet das eine Verschlechterung des Angebots. Die verbleibenden oder geplanten Linien sind | x Antwort siehe Kapitel 2.2
viel zu kompliziert oder bereits heute Uberlastet. _
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein Die Liniennummern und Strecke weiss man nicht auswendig. Eine Karte wiirde das verdeutlichen, die An- X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
derungen besser nachvollziehbar.
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Viel zu viele Informationen, sehr unibersichtlich. X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Zu kompliziert, zu langfadig, teils fummelig zum lesen X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
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Dass man zwei Berichte lesen muss, um fiir den Biirger klare und wesentliche Fragen zu beantworten ist
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja grenzwertig - ja abschreckend. Eine Mitwirkung soll die Hirden einer Partizipation moglichst tief ansetzen, | x Antwort siehe Kapitel 2.1.1
so man denn eine Partizipation auch wirklich will.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Etwas kompllgleﬂ geschrieben, man muss die Stellen mehrmals lesen bis man den Inhalt wirklich versteht x Antwort siehe Kapitel 2.1.1
und daraus die Konsequenzen fu_r_3|ch selber versteht.
. . Sehr umfassender Bericht. Gute Ubersicht. Teilweise Entscheidungen nicht begriindet und daher nicht
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja . X
nachvollziehbar.
Eine Einbindung der Gemeinden im Rahmen der Begleitgruppe ware
. . Verstandlich ja, nachvollziehbar nein es fehlen in der Begleitgruppe Personen aus den betroffenen Ge- nicht praktikabel. Die Gemeinden wurden schriftlich mehrfach einbe-
Privatperson Wohlen bei Bern | Ja . X S .
meinden. zogen und sind im Rahmen separater Angebotsstudien ebenfalls
stark eingebunden.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Die Folgerung l:?el der Postautolinie 107 scheint nicht logisch strmgenp We_shalb so]l neuerdings der Euro- x Antwort siche Kapitel 2.2
paplatz angepeilt werden? Musste sogar auf der Karte schauen, wo sich dieser befindet.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Man muss sich sehr gut auskennen um zu verstehen, wo Anderungen geplant sind X
Es wird viel zuviel Abklirzungen gebraucht, die nirgends erklart sind. Ein Glossar ware das Minimum, dass
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein man von einem amtllchen Dokument ervyarten kann, das fur eine offentliche Mitwirkung gedacht ist, woran x Antwort siehe Kapitel 2.1.1
nicht nur Profis teilnehmen sollen. Aus diesem Grund kann nicht erwartet werden, dass alles verstanden
wird. Fach- begriffen und kennzahlen diirfen natiirlich verwendet werden, missen aber erklart werden.
Zu unklar dargestellt wo der Bus genau durchfahren wiirde. Welche Zeit man brauchte fur in die Stadt zu
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja fahren. Welche Ersatzmdglichkeiten gibt es um in die Stadt Bern zu kommen. Was gewinnen wir von der X Antwort siehe Kapitel 2.1.6 und 2.2
Gemeinde Wohlen b. Bern mit diesem wechsel (Neuen Linien)
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Der Bericht ist fu__r La!en nicht zuganglich. Viel zu technisch und mit zuviel Abkirzungen / Fachbegriffen, X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
die schlecht erklart sind.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Zu kompliziert und zum teil sind die Uberlegungen nicht nachvollziehbar X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Etwas kompliziert X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Ich bin in meinem Alter immer etwas langsam von Begriff. X
Als Medizinstudent interessiert mich nur der Impact auf meine tigliche Wege mit OV. Der Bericht als gan-
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein zes kann ein Laie nicht nachvollziehen. Eine Zusammenfassung fehlt mit Auswirkungen auf die einzelnen | x Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Strecken
Viel zu umfangreich und mihsam, _§ich hier durchzukampfen. Es sollte fiir die betroffenen Linien ein Kon-
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein densat geben mit den wichtigsten Anderungen. Ein Kollege hat sich die Miihe gemacht, und die Zusam- X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
menfassung erstellt, wo man sich eine Meinung bilden kann (Pros, Cons)
Viel zu umfangreich und mihsam, sich hier durchzukampfen. Es sollte fir die betroffenen Linien ein Kon-
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein densat geben mit den wichtigsten Anderungen. Ein Kollege hat sich die Mihe gemacht, und die Zusam- X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
menfassung erstellt, wo man sich eine Meinung bilden kann (Pros, Cons)
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Zuviele nicht nachvollziehbare, da ideologisch gepragte Voraussetzungen X
Fir allg. Anwohner sehr komplexe Darstellung von Linienfiihrungen und Haltestellen.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Routenwahl mit Doppelspurigkeiten Langgasse mit beachtlicher Frequenz ging vergessen oder nur um- X Antwort siehe Kapitel 2.1.1 und 2.2
standlich erreichbar Tangentiallinie (108) ersetzt die Dienste der Linie 107 nicht.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja \{erstandhch, aberllrrefuhr_end - fur die 107 ist es keine «Verbesserung», sondern ein massiver Einschnitt x Antwort siehe Kapitel 2.2
fir uns alle. Das wissen Sie haargenau.
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein SSSV;/gc;ézhur[n Beispiel nicht geschrieben, ob die Linie 100 weiterhin an gewissen Zeiten durch die Lang- x Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein SSSV;/gc;ézhur[n Beispiel nicht geschrieben, ob die Linie 100 weiterhin an gewissen Zeiten durch die Lang- x Antwort siehe Kapitel 2.2
Primarschule Wohlen Eher Nein | Mir fehlte eine Ubersicht auch der wegfallenden Angebote. X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Tertianum Lindeneaa und Es ist nicht ganz klar wie die zukunftige Planung aussieht. Das Abendangebot auf diesem Abschnitt soll in der heutigen Form
99 Eher Nein | Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern und Zol- x | beibehalten werden. Ein Ausbau zum 30'-Takt ist aufgrund der Nach-

frage aktuell nicht zielfiihrend.
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3.2 Ist der Zusatzbericht Priufauftrage aus lhrer Sicht inhaltlich verstéandlich?

Ziel, einen durchgehenden 15-Takt bis 20.00 Uhr zwischen Bern und Wohlen anbieten zu kénnen.
Dies wurde genehmigt und umgesetzt. Geméass Erfolgskontrolle des AOV erreichen beide Linien wei-
terhin die Zielvorgaben bezlglich Auslastung und Kostendeckung. Die Angebotserweiterung hat sich
somit bewahrt.

=
AR
cls|.Q
glo| g
Eingabe Antwort Kommentar 2125 Antwort
| 9| x
¥ |25
=
Fir Freimettigen ist der Bahnhof Stalden sehr wichtig, da unsere Gemeinde so auch als am 6V an-
geschlossen gilt. Wir begriissen es deshalb, dass das Angebot im bestehenden Umfang beibehalten Der Bahnhof Stalden ist aus Sicht RKBM nicht in Frage gestellt. Bei
Freimettigen Ja wird. Sollte die geplante Korridorstudie ergeben, dass ein Bussystem die bessere Lésung ist, ware X einer allfalligen Prifung zusatzlicher Buserschliessungen in dieser
zu prifen, ob das Dorf Freimettigen direkt mit einer oder mehreren Haltestellen erschlossen werden Region wird das Anliegen der Gemeinden mitgepruft werden.
kénnte (z.B. Sagematte, Hisi, Schulhaus).
Seite 53: die Aussagen «Auswirkung: Kostendeckung: Zielwert Gberschritten» und «Der Kostende-
Kirchlindach Eher Nein | ckungsgrad liegt bei xx %, damit ist der Minimalwert unterschritten.» widersprechen sich respektive X Vielen Dank fiir den Hinweis, der Fehler wird korrigiert.
nicht verstandlich (Unterschied Minimalwert/Zielwert)
Grune Freie Liste Stadt Bern | Eher Nein | siehe 2.3 X
SP Koniz Ja Ja, der Zusatzbericht ist verstandlich. X
grgaesjts;\%(r)téﬂﬁgtﬂanung Stad- Nein s. beiliegendes Dokument X
Verein der Seniorinnen und Wie aus der Stellungnahme hervorgeht, sind die Umsteigeorte und die Anschlusszeiten nicht ersicht-
Senioren der Einwohnerge- Eher Ja lich und es gibt keine Fahrplane. Zudem ist nicht klar, welche Haltestellen durch die Aufhebung der X Antwort siehe Kapitel 2.1.1 und 2.1.6
meinde Wohlen bei Bern Linie 107 nicht mehr von dieser bedient werden
Der Zusatzbericht ist grundsatzlich verstandlich und gut strukturiert. Die detaillierte Dokumentation
der einzelnen Prifauftrage, der methodische Ansatz zur Priorisierung sowie die Klarheit der definier-
TCS Sektion Bern Eher Ja ten Lésungsansatze sind nachvollziehbar. Allerdings kdnnte die Darstellung der Kosten-Nutzen-Be- X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
rechnungen und die spezifischen Annahmen zur Nachfrage in manchen Bereichen vereinfacht wer-
den, um auch Lesenden ohne tiefergehende Fachkenntnisse die Inhalte klarer zu vermitteln.
Enthalt bzgl. der Situation von Oberwohlen kaum Informationen bzgl. der effektiven Umsetzung hin-
. . sichtlich Fahrplan, tatsachliche Fahrzeiten etc. fehlen. So sind die Auswirkungen fiir Personen, die
Privatperson Bern - Stadtteil Il L . S . . . .. o . .
(Linggasse-Felsenau) Eher Ja belsp|<lelwe|se' die Linie 10.7 regelmassig nutzen, nicht abschliessend abschatzbar..Wa_rum die L_|_n|e X Antwort siehe Kapitel 2.2
107 mit der direkten Verbindung zum Bahnhof Bern nun abgeschafft werden soll, ist nicht verstand-
lich.
Prlvgtpers_on Bern_ - Stadtteil V Eher Nein | siehe 2.3 x
(Breitenrain-Lorraine)
Pri L . Siehe Begrindung Punkt 2.1. Die oben kritisierten Punkte werden auch im Zusatzbericht nicht beant-
rivatperson Koniz Eher Nein wortet X
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Der Bericht ist nicht verstandlich. X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Um Wiederholungen zu vermeiden, siehe vorherige Antwort X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja Qig GrUndg der Aufhgbung der"Lini'e 107 sind nicht verstandlich, die Uberlegung hinter der neuen X Antwort siehe Kapitel 2.2
Linie 103 sind auch nicht verstandlich
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Hatte grosse Muhe, das Relevante fir unsere Gemeinde zu finden. X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Privatperson Wohlen bei Bern \lfviirrtme Ant- \;41\/3;(: wunschenswert, wenn der genannte Bericht verlinkt wére und nicht zuerst gesucht werden X Antwort siehe Kapitel 2.1.3
Privatperson Wohlen bei Bem | Eher Nein Unubersichtlich s?rukturiefrt, zu 'vi'ele Details und keine Fazitibersichten. Konkrete Resultate sind X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
schwer nachvollziehbar, identifizierbar.
Privatperson Wohlen bei Bem | Eher Nein !ch akz_f-:‘ptiere diese Verépderung nicht! Die Verbindungen in die Stadt sind eh schon wenige und X
jetzt musste noch umgestiegen werden!
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Zur Auflésung der Linie 107 wird nichts vermerkt. X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | zu umfangreich, zu unibersichtlich X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Es fehlt aus meiner Sicht eine Begriindung der Aufhebung von der Postautolinie 107. Was genau soll
zielfiihrend sein bei der Installation der Tangententiallinie 1087 Insbesondere wenn im Hauptbericht
S.27 folgendes zu lesen ist: Buslinien Frienisberg (Linien 30.100 und 30.107) Die Gemeinden bean-
Privatperson Wohlen bei Bem | Eher Nein tragten eine weiterfihrende Systematisierung des Angebots in den Nebenverkehrszeiten mit dem X Antwort siehe Kapitel 2.2
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Eingabe

Antwort

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Der Zusatzbericht Prifauftrage enthalt keine Angaben zur Tangentiallinie 108 und woraus sich der
Handlungsbedarf resp. das Bediirfnis als Ersatz der Linie 107 aufdrangt.

x

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Allg. umfassende Darlegungen pro Prifauftrag.

Aber die «Auftraggeber» der Prifauftrage sind nicht nachvollziehbar. Vieles fallt wohl unter «vorlie-
gende Begehren oder Planungen» und da stecken meist Gemeinden dahinter, aber welche? Und
falls sie in den Grundlagenberichten (z.B. AK, Juni 2023) vorhanden waren, sind sie es im vorliegen-
den zur Mitwirkung zur Verfiigung stehenden Bericht nicht mehr. Zudem sind Antrage von Gemein-
den, die bereits friiher angenommen oder abgelehnt wurden, nicht mehr sichtbar (falls sie dies tber-
haupt jemals waren).

Zur Linie 100: Antrag Ja, aber mit 3. Prioritat, d.h. doch eher wieder nein..... zudem werden Linien
des Konzeptes (108) bereits unter der Ausgangslage aufgefiihrt, obwohl ein Prifauftrag unabhangig
davon gepruft werden sollte. Die Darlegungen sprechen doch klar dafiir, dass die Einflihrung des
30’-Taktes Sa/So auch ohne Linie 108 sinnvoll ist; in den Erwagungen ist jedenfalls kein notwendiger
Bezug zu dieser Linie aufgeflhrt!

Zur Linie 102: «Auftraggeber» war hier wohl die Gemeinde Kirchlindach, die bekannt ist fir lhre tber-
triebenen Forderungen bez. der Haltestelle Thalmatt. Siehe dazu auch Bemerkungen zur Linie 103.
Zumindest ist die Schlussfolgerung: «Antrag nein» richtig.

Zur Linie 103: Dazu ist kein Prifauftrag aufgefiihrt, er wurde wohl schon friiher behandelt und wird
nun als Tatsache mit der verlangerten Linie aufgefiihrt. Ursache war fast sicher die Klagen Uber die
Erschliessung der Haltestelle Thalmatt. Ob diese Klagen berechtigt sind, I&sst sich nicht beurteilen,
kann aber bezweifelt werden. Und falls sie berechtigt sind, bedeutet das nicht unbedingt, dass die
Linie bis Hinterkappelen verlangert werden muss.... Ein Wendepunkt kdnnte auch in der Thalmatt
(Kreisel auf der Kreuzung der Kantonsstrasse) oder mit einer Wendeschlaufe in «Oberdettigen Ab-
zweigung» geldst werden. Ohne bauliche Massnahmen ist es — zumindest provisorisch - weiterhin
auch in Uettligen rund ums Reberhaus moglich. Eine definitive L6sung kann im Rahmen der Umge-
staltung der Ortsdurchfahrt Uettligen gefunden werden (z.B. Kreisel vor Backerei Zingg).

Zur Linie 107: Es ist nicht klar, wieso hier kein Prifauftrag zur Einfihrung des 30’-Taktes Sa/So be-
steht, da der Zusammenhang zwischen der Linie 100 offensichtlich ist (15’-Takt bis Wohlen) und
auch zu weiteren Linien auf dem Frienisberg besteht. Eigentlich misste der Frienisberg als Ganzes
betrachtet werden. Es ist nicht nachvollziehbar, wieso 102 und 108 anders behandelt werden als Li-
nie 100 und 107..... Die Grundsatze gemass Kap. 4.2 sind jedenfalls kaum in diese Resultate einge-
flossen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Ja

Dito siehe oben

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Man muss bis Seite 29 scrollen, um die damals geplanten Streckenverlaufe der Linie 107 zu sehen.
Diese wurden nun allerdings verandert und gemass Schlussbericht vom 22.6.2023 wird die Linie 107
aufgehoben. Ich / wir sind vehement gegen die Aufhebung der Linie 107, weil wir diese (fast) taglich
benutzen und sie fir unseren Alltag sehr wichtig / essentiell ist.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Fir den Layen sehr aufwandig und kompliziert.

Antwort siehe Kapitel 2.1.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Die gewlnschte Information ist nicht in nitzlicher Frist auffindbar

Antwort siehe Kapitel 2.1.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Begriindung ist zweifelhaft und aus Sicht der Anwohner an den Haaren herbeigezogen. Warum
eine massive Verschlechterung, wenn der Ist-Zustand gut ist?

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Auch hier, viel zu viele komplizierte Erlduterungen, die ein Laie nicht nachvollziehen kann.

Antwort siehe Kapitel 2.1.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Ja

Dass man zwei Berichte lesen muss, um flr den Biirger klare und wesentliche Fragen zu beantwor-
ten ist grenzwertig - ja abschreckend. Eine Mitwirkung soll die Hiurden einer Partizipation moglichst
tief ansetzen, so man denn eine Partizipation auch wirklich will.

Antwort siehe Kapitel 2.1.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Ja

Siehe Hauptbericht

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Dies Linie findet sich im Priifauftrag nicht 30.107 Bern - Wohlen - Uettligen - (Kirchlindach) - (Zolliko-
fen) (Linie 107) Schlussfolgerung unverstandlich.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Ja

Ich habe selbstverstandlich nur fur meine Wohngemeinde relevante Passagen gelesen.

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Verwirrend und verzettelt und langfadig formuliert.

Antwort siehe Kapitel 2.1.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Der Prifauftrag leidet an den gleichen Problemen des Hauptberichtes.
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Bergsicht

nach Bern und Zollikofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

k=3
Q| | E
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Eingabe Antwort Kommentar g 2 =§ Antwort
ElS| 8
c S
| 8| B
x 3]
'c
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | Etwas schwierig X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein Qle Stre|chgng der__Lmle 107 resp. Ersatz durch einen Tangentialbus an den Europaplatz scheint mir X Antwort siehe Kapitel 2.2
viel zu wenig begriindet.
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein siehe 2.1 X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Nein | gleiche Begrindung wie unter 2.1 X
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein gleiche Begrindung wie unter 2. X
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher Ja VersFanEiIlch, aber |rrefuhr.end - fqr die 107 ist es keine «Verbesserung», sondern ein massiver Ein- X Antwort siehe Kapitel 2.2
schnitt fir uns alle. Das wissen Sie haargenau.
Tertianum Lindenegg und Eher Nein siehe oben Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen « | Siehe Antwort oben.
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3.3 Sind die Resultate in den beiden Berichten grundsatzlich nachvollziehbar?
ol .| 2
e Q| x
Eingabe Antwort Kommentar g 2 =§ Antwort
| Q| &
X |25
<

Bolligen Eher Ja siehe 3.5 Anmerkungen zu Buslinien RBS. X
Wenn grundsatzlich angestrebt wird, dass die Leute von MIV auf 6V umsteigen (wie es u.a. z.B. in der Netr’we Angebote konnen nur dgn_n emgefuhrt oder langfristig au_f- .
Mobilitatsstrategie Region Bern-Mittelland 2040 heisst), gleichzeitig aber nur dasjenige 6V-Angebot ver- rec terhalten werden, wenn sie in einem angemessenen Verhaltnis

- . . o zwischen Nutzen und Kosten stehen.

Kirchlindach Eher Ja besse'rt'wwd., welches von Apfang an _g_yt ausg.elastet und kost_endeckenq Ist, V.V'“? es schwierig den Mo- X Die Herausforderung besteht darin, eine Balance zu finden: Ein wirt-
dalsplit in Richtung nachhaltige Mobilitat zu bringen => vgl. Seite 60 Bericht Mitwirkung: Aussage Nachfra- filich traabares Anaebot ber it’z tellen. d leichzeiti rei-
geeffekte infolge von Angebotsverbesserungen stellen sich erfahrungsgemass erst nach 2-3 Jahren voll schattlic agbares Angebot bereitzustelien, das gleichzeitig ausre
ain. chend att'rakt|v' |.st, um ml_ttel- und langfristig die Nachfrage und den

Modalsplit positiv zu beeinflussen.

Stadt Bern Eher Ja Die Vorschlage sind nachvollziehbar. Die Wirtschaftlichkeit und das Nachfragepotential von neuen Tan- x
gentiallinien wird kritisch betrachtet (TBN).

Thurnen Eher Nein | Erschliessungsqualitat wird ungeniigend gemessen. siehe Antworten weiter unten. X

Wichtrach Eher Ja Die entsprechenden Bemerkungen werden in einem separaten Schreiben, welches der RKBM per Mail X
zugestellt wird, eingereicht.

Die bereits in der Begleitgruppe geausserten Bedenken, die Linie 30.621 einzustellen méchten wir im

Rahmen der Mitwirkung bekraftigen. Der obere Dorfteil, Oberscherli und Oberbalm waren nicht mehr an

Niederscherli angebunden. Die Erwagungen und der Antrag miisste nach unserem Empfinden ahnlich lau- Der Antrag wird angepasst zur Beibehaltung des Angebots auf der
ten wie bei der Linie 30.614. Linie 621.

PostAuto AG Eher Ja X
Bei der Erfolgskontrolle der Linie 30.107 hat sich ein kleiner Fehler eingeschlichen, den wir bei der letzten Die Anpassungen zur Linie 107 zu KDG und AS wird in den Bericht
Durchsicht vor Verabschiedung flr die Mitwirkung Ubersehen hatten: Die Linie ist seit Fahrplanjahr 2024 in Ubernommen.
der AS3 nicht AS2. Die Werte der Erfolgskontrolle fir die AS3 sind bei den Einsteigern orange (19.4 E),
der KDG ist griin.

. . Die Resultate folgen einer definierten Logik, welche im Vorwort erklart wird. Wir gehen davon aus, dass

GLP Sektion Wohlen bei Bern | Eher Ja die Kostenschatzungen und damit die Entscheide pro/contra Umsetzung fundiert sind. X
Punkt 2.6 L6 Fischermatteli - Bern Bahnhof wird empfohlen, das Angebot im bestehenden Umfang auf-
recht zu erhalten - dabei wird mit keinem Wort erwahnt, dass aktuell ein vollstandiger Neubau dieses nicht

. - . einmal minimal ausgelasteten Linienastes geplant ist! Gesamtkosten 42 Mio, allein bei Bernmobil 17 Mio. . .

Grlne Freie Liste Stadt Bern | Nein Es ist zwingend, dass der geplante Ersatz Neubau im Prifauftrag mit gewogen wird! Wenn Aufrechterhal- X | Antwort siehe Kapitel 2.1.8
ten im bestehenden Umfang einen Streckenneubau erfordert wird das Ziel eines guten Kosten-Nutzen
Verhaltnisses krass verfehlt.

SP Koniz Ja Ja, die Resultate sind nachvollziehbar. X
Bei der Linie 165 denken wir, dass eine Abendabdeckung den gesamten Benutzungsgrad steigern konnte. Das Angebotskonzept der Buslinien rund um Miinsingen bedarf ei-
Wenn man weiss, dass man nach dem Ausgang in Bern noch zurtickkommt, kann man schon am Morgen ner grundsétzlichen Uberpriifung. Der genaue Zeitpunkt dieser
zum Arbeiten den Zug nehmen. Von dem her ware es zu prifen, ob diese Nutzung in der nachsten Peri- Uberpriifung ist aktuell noch offen.
ode sichtbar wirde.

Die Nachfrage der Linie 165 ist abends gering. Der Angebotsausbau
Bezlglich der Linie 167 ist es sinnvoll, dass die Leerfahrten ins Regelangebot aufgenommen werden. wirde zu erheblichen Mehrkosten flihren. Der KDG und AUSL ist

SP Munsingen Eher Ja X bereits heute unter dem Zielwert.

Die Anbindung von Trimstein in zwei Richtungen mit der Linie 168 ist sinnvoll, insbesondere wegen dem
Schulbetrieb der Oberstufe ausschliesslich in Munsingen. Die Prifung eines Mittags- und/oder Abendangebots an Werktagen
Eine Nutzung am Wochenende scheint uns tatsachlich auch zu teuer. Aber wie ware es mit einer Ausdeh- war nicht Bestandteil des Priifauftrags fiur die Linie 168. Angesichts
nung des Betriebes am Abend resp. am Mittag? (Die Schemen auf der S. 61 mit den z.T. rot eingefarbten des geringen Nachfragepotenzials ist jedoch davon auszugehen,
Linien sind nicht in einer Legende erlautert, und betreffen auch nur die Wochenenden und nicht die Wo- dass eine Erweiterung auf diese Verkehrszeiten kein positives Pri-
chentage). fergebnis ergeben wirde.
Ein regelmassiges Angebot auf der Buslinie 130 Mo-So erachten wir als erstrebenswert.
Das Angebot Mo-Fr ist bereits heute gut. Das Angebot Sa und So (ab Dezember 25) hat sehr grosse Dif- Eine Harmonisierung des Wochenendangebots ist zwar wiinschens-
ferenzen und es ist fiir die Bevolkerung schwer nachzuvollziehen, wann ein Bus fahrt. Eine Angleichung wert, ist jedoch nur durch eine Auftrennung der Verbundproduktion

SP Neuenegg Eher Ja ware winschenswert. Mit der betrieblichen Abtrennung von der Linie nach Albligen am Samstag ist sicher- x mit der Linie 131 realisierbar. Dies wirde jedoch zu Mehrkosten fir
lich mehr Handlungsspielraum vorhanden. Mit der vorgeschlagenen Verlangerung am Abend am Wochen- die Linie 131 fihren, deren Kostendeckungsgrad mit 25 % lediglich
ende sind wir einverstanden. Evt. kann ein durchgangiger Halbstundentakt Sa/So ohne Bedienung Lou- knapp uber dem Minimalwert liegt. Aus wirtschaftlichen und betriebli-
elemoos umgesetzt werden, wenn der Kurs von Thérishaus Uber die Austrasse via Gartenstrasse - Kirch- chen Griinden ist eine Umsetzung daher nicht maoglich.
gasse - Laupenstrasse - Dorfstrasse wieder auf die Austrasse zurick nach Thérishaus umgesetzt wird.

SPplus Wohlen Nein Siehe Begleitschreiben X
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bericksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Quartierkommission Bumpliz-
Bethlehem

Eher Nein

Grundsatzlich nachvollziehbar, aber: Die QBB moéchte wissen, welche Konsequenzen sich aus den Erhe-
bungen in Kapitel 3.2.2 des Mitwirkungsberichts ergeben, und erwartet dazu eine Riickmeldung. Bei ge-
planten Anderungen im Angebotskonzept erwartet die QBB eine frilhzeitige Einbindung und transparente
Kommunikation. Die QBB moéchte zudem darauf hinweisen, dass die Stellungnahme vom 21.02.2023 zur
TBN nach wie vor aktuell und fur die QBB von grosser Bedeutung ist. Wir bitten Sie, die darin enthaltenen
Ruckmeldungen ebenfalls zu beriicksichtigen.

Kapitel 3.2.2 ist Teil der Erfolgskontrolle 2022-2025. Bei einer Unter-
schreitung der Minimalwerte ist die RKBM verpflichtet, das Angebot
zu Uberprifen und soweit sinnvoll Optimierungen zu beantragen.
Die Stadt Bern befindet sich im regelmassigen Austausch mit dem
QBB.

Privatperson

Eher Ja

Der Abschnitt zur Linie 162 im Zusatzbericht auf Seite 58 weist einen inhaltlichen Fehler auf: mit dem
Wechsel des Transportunternehmens von RBS zu BERNMOBIL... Es war ein Wechsel von Postauto zu
Bernmobil.

Weiter wird darauf hingewiesen, dass eine Attraktivierung des Ortsbusses schwierig ist, dies ist soweit
nachvollziehbar. Ich frage mich, ob geprift wurde am Samstag wahrend der ganzen Betriebszeit alle drei
stlindlichen Fahrten anzubieten? Aktuell wird die Abfahrt am Bahnhof um xx.53 zwischen 10 und 15 Uhr
sowie um 18:53 nicht angeboten. Der Bus steht in dieser Zeit unproduktiv am Bahnhof. Ein attraktiveres
Angebot mit durchgehend drei stindlichen Kursen und Anschluss ab allen Ziigen aus Bern ware mit gerin-
gem Mehraufwand moglich. Die 6fters auftretenden Verspatungen und Anschlussbriiche machen die Linie
als S-Bahnzubringer nicht attraktiver.

Linie 162: Der Fehler wird im Bericht korrigiert.

Linie 165: Die Nachfrage der Linie 165 ist allgemein gering. Der An-
gebotsausbau wiirde zu erheblichen Merhkosten fiihren. Der KDG
und AUSL ist bereits heute unter dem Zielwert.

Im Rahmen einer gesamtheitlichen Uberpriifung (Zeitpunkt offen) ist
die Idee jedoch zu berucksichtigen.

Privatperson Bern - Stadtteil I
(Langgasse-Felsenau)

Nein

Aus Sicht der Bewohner von Oberwohlen und Personen, die regelmassig dort hin reisen, ist das Resultat,
die Linie 107 abzuschaffen, nicht nachvollziehbar. Die Attraktivitat dieser Gegend und des 6ffentlichen
Verkehrs wird dadurch stark geschwacht. Gemass dem Bericht war die Linie 107 nicht defizitar, sondern
befand sich im griinen Bereich. Der Ersatz dieser Linie durch die Linie 108 zum Europaplatz entspricht
nicht den Bedlrfnissen der Bewohner von Wohlen und der Personen, die regelmassig nach Wohlen rei-
sen mussen. Es wird zusatzlich dazu fihren, dass die Strecke Oberwohlen-Bern Zentrum vermehrt mit
dem Auto zurlickgelegt wird, was sich negativ auf die Umwelt und die Parksituation in den Quartieren wie
beispielsweise der Langgasse auswirkt. Es ist irritierend und sehr fraglich, dass eine entsprechendes Kon-
zept erstellt wird, ohne dass die Bedlrfnisse der Personen, die die verschiedenen Linien regelmassig nut-
zen, abgeholt wurden.

Antwort siehe Kapitel 2.1.2 und 2.2

Privatperson Bern - Stadtteil I
(Langgasse-Felsenau)

Eher Nein

Der Bedarf einer Linie 108 erschliesst sich nicht. Eine gut funktionierende Linie 107, soll einer neuen Linie
108 geopfert werden, obwohl diese ganzlich andere Mdbilitatsbedurfnisse abdecken wird/kann.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Bern - Stadtteil V
(Breitenrain-Lorraine)

Nein

Punkt 2.6 L6 Fischermatteli - Bern Bahnhof Empfohlen wird, das Angebot im bestehenden Umfang auf-
recht zu erhalten - dabei wird mit keinem Wort erwahnt, dass aktuell ein vollstdndiger Neubau dieses nicht
einmal minimal ausgelasteten Linienastes geplant ist! Gesamtkosten 42 Mio, allein bei Bernmobil 17 Mio.
Es ist zwingend, dass der geplante Ersatz Neubau im Prufauftrag mit gewogen wird! Wenn Aufrechterhal-
ten im bestehenden Umfang einen Streckenneubau erfordert wird das Ziel eines guten Kosten-Nutzen
Verhaltnisses krass verfehlt.

Antwort siehe Kapitel 2.1.8

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Eher Nein

Im Bericht zur Mitwirkung wird unter Punkt 4.1.1 «Starkung Tangentialbeziehungen» folgende Aussagen
gemacht: ,Attraktive Tangentiallinien sollen mithelfen, die Radial- und Durchmesserlinien, das Zentrum
und den Bahnhof Bern zu entlasten. Die Notwendigkeit von tangentialen OV-Angeboten wird unter ande-
rem auch im RGSK Il bestatigt” Im Angebotskonzept ist davon aber praktisch nichts zu finden, so fehlt z.B.
die dringend notwendige Verlangerung des Inselbusses bis Bhf Europaplatz. Stattdessen werden in Wi-
derspruch zur Strategie einfach das Bestehende ausgebaut.

Die Verlangerung der Linie 12 bis zum Europaplatz ist in Planung.
Fir die Umsetzung sind infrastrukturelle Anpassungen an der End-
haltestelle Europaplatz erforderlich, weshalb eine Anpassung des
Angebots erst im Rahmen des nachsten RAK 2031-2034 moglich
sein wird.

Privatperson Koéniz

Nein

Wie gross die Auswirkungen der Abschaffung der Linie 107 fir die Bewohner:innen von Oberwohlen und
Personen, die regelmassig nach Oberwohlen reisen, tatsachlich sind, ist aufgrund der beiden Berichte
nicht nachvollziehbar. Es fehlen wichtige Informationen wie zum Beispiel zu den Fahrplanen und den Rei-
sezeiten. Durch den Wegfall einer direkten Verbindung von Oberwohlen zum Bahnhof Bern wird allerdings
auf jeden Fall die Attraktivitat dieser Gegend und des o6ffentlichen Verkehrs stark geschwacht. Der Ersatz
der Linie 107, welche gemass Bericht nicht defizitar war und deren Abschaffung fiir mich nicht nachvoll-
ziehbar ist, durch die Linie 108 zum Europaplatz entspricht weder den Bedirfnissen der Bewohner von
Wohlen noch der Personen, die regelmassig nach Wohlen reisen miissen. Die Schwachung des 6ffentli-
chen Verkehrs wird dazu fihren, dass die Strecke Oberwohlen-Bern Zentrum wieder vermehrt mit dem
Auto zurlickgelegt wird, was sich negativ auf die Umwelt und die Parksituation in den Quartieren wie bei-
spielsweise der Langgasse auswirkt. Es ist irritierend und sehr fragwirdig, dass ein entsprechendes Kon-
zept erstellt wird, ohne die Bedirfnisse der Personen, die die verschiedenen Linien regelmassig nutzen,
zu bericksichtigen.

Antwort siehe Kapitel 2.1.2, 2.1.6 und 2.2

Privatperson Kéniz

Nein

Das «Nein» bezieht sich nur auf den Raum Gantrisch
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Kenntnisnahme

bericksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson Vechigen

Eher Ja

Ich bin etwas erstaunt, es ist die Rede von einem besseren Abendangebot. Auf der Linie S7 wurde eine
Verbesserung des Angebots im oberen Worblental (Bolligen - Worb) nicht einmal in Betracht gezogen.
Hier geht es weniger um die zugegebenermassen nicht mehr so hoche Nachfrage, sondern viel mehr um
die Anschlisse. Ohne Viertelstundentakt sind die Wartezeiten beim Umsteigen im Bahnhof Bern, aber
auch in Worb zum Teil sehr lange. Seit vielen Jahren warte ich sehnlichst auf den Viertelstundentakt bis
Mitternacht auf der ganzen S7. Zum Vergleich, auf der S8 dauert der Viertelstundentakt immerhin bis um
22:41 (ab Bern) und nicht nur bis 21:15. Auch die Verbindung aus dem Worblental nach Solothurn kdnnte
generell mit einem Halt des RES5 in Worblaufen um 15 Minuten beschleunigt werden.

Das bestehende Angebot auf der Linie S7 wird als angemessen zur
aktuellen Nachfrage betrachtet. Fur eine Erh6hung des Taktange-
bots waren zusatzliche Auslastungen erforderlich, die derzeit nicht
gegeben sind.

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Es findet ein Verschlechterung eines grossen Gebietes statt (Schaufelacker). Es sind mehrere 100 Perso-
nen betroffen, die gezwungen werden auf MIV umzusteigen. Entwicklung entspricht keinesfalls der aktuel-
len Herausforderung mit Nachhaltigkeit.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Sie kdnnen nicht schreiben, dass die Postauto Linie 107 sich gewahrt hat, und sie dann streichen:
«Buslinien Frienisberg (Linien 30.100 und 30.107) Die Gemeinden beantragten eine weiterfiihrende Sys-
tematisierung des Angebots in den Nebenverkehrszeiten mit dem Ziel, einen durchgehenden 15’-Takt bis
20.00 Uhr zwischen Bern und Wohlen anbieten zu kénnen. Dies wurde genehmigt und umgesetzt. Ge-
mass Erfolgskontrolle des AOV erreichen beide Linien weiterhin die Zielvorgaben beziiglich Auslastung
und Kostendeckung. Die Angebotserweiterung hat sich somit bewahrt.»

Betroffen sind nicht nur Arbeitstatigen, sondern auch Schuler und Schulerinnen, Studierenden und Senio-
ren. Dies bedeutet alle sind davon negativ betroffen. Sie wollen die einzige Linie streichen, die von Hinter-
kappelen durch die Langgasse fahrt, was, wie schon erwahnt, viele Schilerinnen und Schiler sowie Stu-
dierenden betrifft (im negativen Sinn). Mit den Linien, die auf Wohlen (Dorf) gehen, erreicht man dann
Bern nur mit der Linie 100. Die Linie 108 (Ersatz fiir 107) geht nur bis zum Europaplatz. Sie wollen der
Bahnhof Bern entlasten, jedoch ist diese Strategie sinnlos: Viele Menschen werden trotzdem zum HB ge-
hen mussen. Die anderen Berner Bahnhofe sind nicht gentiigend ausgebaut. Pandler und Pandlerinnen,
die bspw. auf Zurich und Basel zur Arbeit gehen, missen mehr Zeit einrechnen. Oder allenfalls die einfa-
chere Losung wahlen und das Auto nehmen. Sie wollen 2 Linien machen, die durch Uettligen gehen, aber
sie nicht bis zum HB gehen, sondern bis zum Neufeld (bei Hauptverkehrszeiten) und Europaplatz. Haben
Sie sich schon uberlegt, dass Sie dadurch das Verkehr zusatzlich belasten. Personen werden Autos be-
nutzen, da sie teilweise einen Umweg fahren muissen, um ans HB zu kommen. Die Umwelt wird darunter
leiden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Aufhebung Linie 107: - massive Verschlechterung des Angebots fir Gymnasium Neufeld, Uni Bern, Lin-
denhof-Spital - zusatzliche Verkehrsbelastung Kreisel Bernstrasse durch Umsteigeverkehr Linie 103

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Es ist absolut nicht nachvollziehbar, dass die hoch frequentierte Linie 107 aufgehoben werden soll!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Der Entscheid, die Linie 107 zu schliessen, ist absolut unverstandlich! Das Gebiet Oberwohlen ist auf eine
direkte, schnelle Verbindung nach Bern Hauptbahnhof mit schnellen Anschlissen via Zug nach Zirich,
Basel und Luzern angewiesen. Die Tangentiallinie ist unnétig, wird sicherlich nicht nachgefragt und fuhrt
zu unnétigem, massivem Zusatzverkehr auf der stark befahrenen und bewohnten Strasse Wohlen-Ober-
wohlen-Uettligen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Linie 107 soll wegfallen. Das ist nicht nachvollziehbar.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Mobilitatsentwicklung in der Gemeinde Wohlen ist fur mich nicht nachvollziehbar, vor allem der Wegfall
der Anbindung der Gemeinde an die Léanggasse (Schulen, Uni) scheint mir nicht durchdacht zu sein.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Es ist nicht nachvollziehbar, weshalb die Linie 107, welche die obere Gemeinde Wohlen direkt mit dem
Stadtzentrum via Langgasse verbindet, abgeschafft werden soll. Der Nutzen einer Verbindung via Bethle-
hem zum Europaplatz ist fraglich (geplante Linie 108).

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Ersatz Linie 107 mit 108: Weshalb ist eine Tangente Zollikofen - Europaplatz wichtiger als die bestehende
Direktverbindung via Langgasse ins Zentrum? Der Europaplatz ist mit der Bahn und Tram schon bestens
erschlossen, die Fahrzeiten mit der Bahn sind kirzer als mit dem Bus. Die Erschliessung des Ortsteils
Oberwohlen wird dadurch verschlechtert, da die Linie 103 nur zu Stosszeiten Ersatz bieten wird. Die jet-
zige Linie 107 fahrt zu Stosszeiten und den ganzen Nachmittag im 30' Takt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Der Vorschlag die Buslinie 107 (Postauto) aufzuheben bringt uns eine wesentliche Verschlechterung (Zeit-
verlust, Umsteigen etc,) welche wir nicht akzeptieren kénnen!!! Die Linie 107 erfillt die Zielvorgaben be-
zuglich Auslastung und Kostendeckung. Sie bewahrt sich und ist dusserst beliebt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Es ist absolut unverstandlich, dass die sehr gute frequentierte Linie 107 aufgehoben wird und durch neue
Linien ersetzt werden, die die Bedurfnisse der Bevolkerung nicht entsprechen. Von Hinterkappelen und
Wohlen gibt es eine deutliche verschlechterte Mdglichkeit, in die Langgasse zu gehen (sehr hohe

Antwort siehe Kapitel 2.2

24




Regionales Angebotskonzept &ffentlicher Verkehr 2027-2030

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Eingabe
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Kenntnisnahme

bericksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Nachfrage, denken Sie an Gymnasium!!). Wahrend die neu geschaffene Verbindungen keine nachweis-
bare Nachfrage haben.

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Sie sind nicht Ov-Benutzerorientiert. Bin mit der Aufhebung der Linie 107 nicht einverstanden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Bestrebung, die beliebte und gut ausgelastete Postautolinie 107 aufzuheben und stattdessen die PA-
Linie 108 neu einfihren zu wollen, die jegliche Nachfrage nach dieser Streckenfiihrung vermissen lasst,
ist nicht nachvollziehbar.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Eine Tangentialbeziehung Zollikofen — Frienisberg Sud — Bern West ist kein Mehrwert, sondern eine An-
gebotsverschlechterung.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Keine Ant-
wort

Méoglicherweise.... Ware wiinschenswert, wenn der genannte Bericht verlinkt ware und nicht zuerst ge-
sucht werden muss.

Antwort siehe Kapitel 2.1.3

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

UnUbersichtlich strukturiert, zu viele Details und keine Fazitlibersichten. Konkrete Resultate sind schwer
nachvollziehbar, identifizierbar.

Antwort siehe Kapitel 2.1.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Aus meiner Sicht bedeutet dies eine deutliche Verschlechterung fir die Bewohner von Oberwohlen, tirli-
acker..... es ist toll jetzt wenigstens eine Verbindung pro Stunde zu haben, welche direkt in die Stadt
fahrt.... der halbstindigen takt ja, jedoch mit direkter Verbindung zum Bahnhof!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Aus dem Bericht ist nicht ersichtlich, mit welchen Fahrzeiten bzw. mit welchem Zeitaufwand Reisende
rechnen missen, wenn sie aus Oberwohlen zum Bahnhof Bern wollen.

Antwort siehe Kapitel 2.1.6 und 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die neue Linienfihrung bedeutet fur mich eine massive Verschlechterung wenn kinftig die Haltestelle
«Schaufelacker» nicht mehr bedient wird. Als altere Person bin ich darauf angewiesen eine Haltestelle in
unmittelbarer Nahe zu haben. Wird diese tatsachlich aufgehoben, sehe ich mich gezwungen vollumfang-
lich auf das Auto umzusteigen und Einkaufe und anderes nicht mehr in der Stadt Bern wahr zu nehmen,
sondern an jenen Orten wo Parkplatze zu Verfuigung stehen. Ich wirde es begrissen, wenn auch auf die
immer alterwerdenden Personen bei der neuen Linienfilhrung Ricksicht genommen wird.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Verschlechterung

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Zu eng

Leider ist die Eingabe nicht ausreichend klar formuliert, um eine Ant-
wort darauf geben zu kénnen.

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Verschleiernde Information. Anpreisen von Verschlechterungen als Verbesserungen.

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Ich habe den Vorschlag zum Angebotskonzept OV 2027—2030 gelesen, insbesondere die Postautolinien
100, 101, 102, 103, 107 und 108 im Raum der Gemeinde Wohlen.

 Die aktuelle, bestehende Struktur des Busnetzes ist auch flr die nachsten 10 Jahre ausreichend,

+ Direkte Busverbindungen in die Innenstadt der Stadt Bern miissen bestehen bleiben. Die Innenstadt ist
das Hauptziel der meisten Fahrten.

» Anpassungen an den Tangentialverbindungen sind nicht prioritdr und kénnen auch mit anderen Mitteln (
zB. Umsteigeknoten «Weyermannshausy) erreicht werden

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Ich will das Postauto Nr. 107 weiterhin Uber Hinterkappelen fahrt

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Aufhebung der Postautolinie 107 fihrt zu einem erheblichen Abbau der Anbindung von Wohlen an die
Stadt Bern. Die vorgesehen Ersatzmassnahme ist aus folgenden Griinden falsch und kontraproduktiv:

1) Die neue Linie 103 fuhrt zu einer 33%-igen Erhéhung der Fahrzeit von Wohlen nach Bern, was das An-
gebot von vornherein sehr unattraktiv erscheinen lasst.

2) Zudem lasst sich Bern kunftig nur noch mit Umsteigen und einer Wartezeit von 8 Minuten erreichen.

3) Die neue Linie 103 ist derart unattraktiv ausgestaltet, dass sie kaum genutzt werden wird und sich die
Nachfrage auf die Linie 100 konzentrieren und zu deren weiteren Uberlastung filhren wird. Dies vor dem
Hintergrund einer bereits heute sehr guten Auslastung der Linien 100 und 107.

4) Das neue Konzept greift ohne Not in ein zur Zufriedenheit der Bevdlkerung ausgestaltetes Verkehrsan-
gebot ein, ohne eine auch nur annahernd befriedigende Alternative zu bieten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

siehe vorangehende Bemerkungen

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

siehe obige Bemerkungen unter 2.2 und 2.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Bereits jetzt haben wir hier mit Verspatungen zu kdmpfen. Fallt ein weiterer Kurs zum Hauptbahnhof aus,
verlangert sich die Reise nach Bern noch mehr. Momentan habe ich von Wohlen nach Bern Expo 40 bis
45 Min. Mit dem Auto 17 Min, trotz Stau! Die Linie 100 ist chronisch Uberlastet! Fallt jetzt der 107 auch
noch weg, haben wir nur noch stiindlich eine annehmbare Verbindung zum Bahnhof. Habe ich zukunftig
4x langer als mit dem Auto, nehme ich mit Sicherheit wieder das Auto. Die Kosten fiir Billette, PP, etc. he-
ben sich da auf.

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Die Schlussfolgerung, dass aufgrund einer Tagentialbeziehung zwischen dem Frienisberg und Europa-
platz die Direktverbindung von Oberwohlen zum Bahnhof via Ladnggasse gestrichen werden soll, erscheint
nicht schllssig. Mir ist niemand bekannt in Oberwohlen, der eine solche Direktverbindung zum Europa-
platz / Raum Ausserholligen brauchten wirde, hingegen fehlt ganz vielen Pendlern und Schulerinnen und
Schulern sowie Lernenden kunftige die direkte Verbindung zum Bahnhof. Wohlen ist wie Hinterkappelen
oder Uettligen eine Agglomerationsgemeinde mit Pendlern.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Linien 107 ist beliebt und gut frequentiert (zweimal griin). Warum andern (verschlechtern fir uns Anwoh-
nerninnen)?

x

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Siehe oben

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Wegen Widerspruch, siehe oben bei 2.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

siehe Linie 107

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Der Entscheid fir die Streichung der Linie 107 ist schwer nachzuvollziehen.

X | X | X | X

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Warum Zollikofen und Europaplatz als Endstationen dem Bahnhof Bern als Drehscheibe vorzuziehen
sind, ist nicht nachvollziehbar.

x

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Der Entscheid zur Abschaffung der Linie 107 ist nicht verstandlich bzw. aus dem Bericht nicht nachvoll-
ziehbar. Die Informationen sind sehr durftig, Hintergriinde werden ungeniigend ausgefuhrt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Falls die Linie 107 gestrichen und durch Linie 108 ersetzt wird, fallt der Direktkurs ab Wohlen Schaufel-
acker, bis Bahnhof weg. Dies ist eine klare Verschlechterung und zwingt zur (Weiter-) Nutzung des Autos.
Was die Linie 107 resp. deren «Ersatz» durch die Linien 103 (HVZ) und 108 betrifft, sind die Resultate
nicht nachvollziehbar. Es darf nicht darum gehen, den «Bahnhof zu entlasten». Vielmehr missen die Be-
durfnisse der Birgerinnen und Blrger befriedigt werden, um sie mit echten Alternativen vom Individualver-
kehr hin zum zum OeV zu entwickeln.

Durch diese Planung wird der Umstieg vom MIV auf umweltschonende Mobilitatstrager nicht geférdert
sondern verhindert: keine Direktverbindung Wohlen, Schaufelacker - Bern Bhf wahrend den Nebenver-
kehrszeiten. Aber genau wahrend dieser Zeit sind wir Rentner angehalten, den OeV zu nutzen. Dies fuhrt
zu einer signifikanten Verschlechterung des Angebots und zwingt zum MIV.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Linie 107 ist fur uns ( Wohlen, Schaufelacker) unverzichtbar: Fahrt ohne Umsteigen zum Bahnhof. Zu-
gang zu den Perrons von Langgasse/Obergericht (dadurch wird der Bahnhof ebenfalls entlastet). Eine Di-
rektverbindung zum Europaplatz ist absolut nutzlos. Ausserdem wurden wir Gber einen langen Umweg
zuletzt auch am Bahnhof ankommen. Gesamthaft ist dies eine massive Verschlechterung des OV-Ange-
bots und flhrt vermehrt zum Umsteigen auf das Auto

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Anbindung aus dem Raum Wohlen an Zentrum ist zentral fir gute Auslastung/Nutzung

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

siehe obige Bemerkungen. Im Ubrigen, gibt es keine Begrindungen fir die Aufhebung der Linie 107! Of-
fenbar wurde in der Gemeinde Wohlen nie eine Bedirfnisumfrage gemacht.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Ich beziehe mich hier auf die Anderungen die mich direkt betreffen. Die Aufhebung der Linie 107 ist eine
deutliche Angebotsverschlechterung und in keiner Weise eine Verbesserung.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die vorgesehene neue Linie 108 wirde uns Reisenden ab Schaufelacker erhebliche Nachteile bringen. Es
wirde substantielle Verschlechterungen beziglich Anbindung an den HB Bern bedeuten. Dies ist flr mich
nicht nachvollziehbar, da es in den letzten Jahren rund um den Schaufelacker zu einem erheblichen
Wachstum an Personen / Familien gekommen ist, die die Postauto Linie 107 regelmassig benutzen und
auf die Linie 107 angewiesen sind.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Angebotsverschlechterung fiir die Gemeinde Wohlen (Streichung Linie 107) ist in keiner Art und
Weise nachvollziehbar. Die Ausgleichsversuche mit den Linien 103 und 108 bringen speziell dem Ort
Wohlen nichts.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Fir uns ist nicht nachvollziehbar, warum die Postautolinie 107 aufgehoben werden soll, welche noch in
der aktuellen Bewertung eine gute Auslastung und Kosteneffizienz ausweist, hingegen neue Linien ge-
schaffen werden, welche noch nicht mal ein gesichertes Potential ausweisen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Ja

Im Schlussbericht OV-Angebotskonzept Frienisberg 2030 vom Juni 2023, Seite 57, Kapitel 4.8 Verwor-
fene Ansatze, wird ausgefiihrt, dass die Anbindung der Linien 100 u. 107 an Europaplatz nicht zielfihrend
ist, weil die «Distanz zu Bern ist fir Raum Frienisberg zu gering, weshalb Hub-Ansatz keine Reisezeitvor-
teile zur Erreichung des Zentrums/Bahnhofs Bern bringt». Zudem ist die Busvorfahrt Europaplatz fir die
neue Linie 108 noch ungeklart und die Umsteigezeiten drften je nach Losung betrachtlich ausfallen.
Trotzdem ist die Linienflihrung der neuen Linie 108 im vorliegenden Bericht nach Europaplatz. Auf die

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Eingabe

Antwort

Kommentar

Kenntnisnahme

bericksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

wohl attraktivere Alternative fir Fahrgaste der Linie 108 mit Ziel Zentrum/Bahnhof Bern, in Hinterkappelen
auf die Linie 101 umzusteigen, wird nicht eingegangen.

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Die gewunschte Information ist nicht in nutzlicher Frist auffindbar

Antwort siehe Kapitel 2.1.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Umsteigen Linie 108 auf 100 nicht einfach mdglich

Keine direkte Verbindung zum Bahnhof Bern

Keine direkte Verbindung in die Langgasse Gymnasium Neufeld Geplante Zeiten flrs Unsteigen waren fiir
Beeintrichtigte und altere Menschen deutlich zu kurz OV Nutzung fiir Kinder deutlich erschwert. Léngere
Reisezeit zum Bahnhof Bern Linie 103 ist keine Option

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Verschlechterungen im OeV Angebot sind kontraproduktiv und bewirken eine Zunahme des Privatver-
kehrs!

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Resultate sind nicht nachvollziehbar

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Abbau Linie 107 ergibt keinen Sinn, die Ersatzlésung ist um ein Vielfaches schlechter.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Durch eine Flut an Informationen ist zu lesen, dass Postauto Bern die Linie 107 streichen will. Zahllose
Angestellte, Gymnasiasten, Studenten sollten ab 2027 zusatzliche Umsteigezeiten von 8 Minuten, Ziel Eu-
ropaplatz statt Langgasse, oder Neufeld mit Umsteigen... oder zu Fuss der viel befahrenen Bremgarten-
strasse entlang (statt im Langgassquartier direkt zur Uni oder tiber den bewahrten Fussweg durchs Quar-
tier zum Gym. Neufeld, zum Lindenhof etc). Pendler der Linie 107 - mit perfekten Anschlissen tber Zolli-
kofen nach Burgdorf oder Langenthal sollen pro Weg (!) mindestens 30 Minuten zusatzliche Reisezeit in
Kauf nehmen? Bei allem Respekt: das kann ja wohl nicht der Ernst von Postauto Bern sein. Wir bitten die
zustandige Stelle, diesen offensichtlichen Schreibtisch-Tiger eingehend zu Gberpriifen und den Kunden-
service der dicht besiedelten Quartiere entlang der Postautolinie 107 zu berucksichtigen. Herzlichen Dank.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Vieles ist nachvollziehbar. Jedoch erkennen wir eine Verschlechterung der Anbindung in Oberwohlen,
durch die veranderte Linienfihrung Linie 108

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Buslinie ist fir Wohlen, Schaufeacker derzeit fiir uns die beste Lésung

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

im Zusatzbericht erscheint Wohlen nicht

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Vgl. weiter oben. Keine logische Rechtfertigung fur eine Linienfihrung Postauto 107 zum Europaplatz.
Weil man da nochmals umsteigen muss, wenn man ins ins Zentrum gehen méchte. Wer bitte, will fir was
den Europaplatz besuchen? Das ist die Frage? Das Umsteigen beim Europaplatz bedeutet insb. einen
Zeitverlust gegenuber dem bisherigen Angebot. U.a. wohnen wir 3.5 km entfernt von der nachsten Post-
auto-Haltestelle. Wir missen in Wohlen (5 km) parkieren gehen (oder mit dem Bike direkt in die Stadt) und
kénnen da auf die Linien 100 und 107 steigen. Mit Garantie wird die Nutzung der Linie 107 ab Gemeinde-
haus Wohlen somit massiv Kunden verlieren und unrentabel werden.

By the way hatte ich mich in der Gemeinde Wohlen dafiir eingesetzt, dass sie «Park and ride» anbietet.
Leider ist dies in unserer Gemeinde nur in Uettligen umgesetzt worden. In Wohlen ist eine blaue Zone,
was im Vergleich zu zahlreichen anderen Agglomerationsgemeinden befremdlich ist. Will ich den Zug um
bspw. 7.00 morgens nehmen, muss ich am Vortag bei der Gemeinde vorbei und einen Parkschein l6sen.
Dies ist nicht mehr zeitgerecht. In Ittigen, Gimmenen und zahlreichen anderen Gemeinden gibt es Park-
uhren.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Schlechtere Anbindung an OV bei Streichung Bus Linie 107

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Dass eine bestehende Strecke aufgehoben wird, die man taglich braucht, ist immer schwer nachvollzieh-
bar.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Resultate dieser Studie tbereinstimmen nicht mit den Bedurfnissen der Bevolkerung der umliegenden
Regionen / Gemeinden. Die Ziele der Stadtbern werden verwirklich auf Kosten der umliegenden Bevolke-
rung.

Antwort siehe Kapitel 2.1.2 und 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Wieso werden Linien gestrichen, die alle Kriterien erflllen und andere neu geschaffen, wo der Bedarf nicht
ermittelt ist / nicht geprift wurde.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Nicht nachvollziehbar

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Angebotskonzept Frienisberg: «Insbesondere sollen die direkten Busverbindungen ins Agglomerations-
zentrum Bern bestehen bleiben und ...... » Dies trifft fir die Haltestelle Schaufelacker Wohlen nicht zu !!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Siehe oben

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

siehe 2.1

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Bericht fiir OV Spezialisten, die sich sehr viel Zeit nehmen, das Ganze zu studieren

Antwort siehe Kapitel 2.1.1
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Eingabe

Antwort

Kommentar

Kenntnisnahme

bericksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson Wohlen bei Bern

Eher Nein

Wir sind nicht einverstanden, wenn die Linie 107 gestrichen wird und keine direkte Verbindung zum Bahn-
hof besteht. Dadurch verlangert sich der Weg zum Bahnhof, was sicherlich viele zum Umsteigen aufs
Auto bewegen wird. Die Massnahme betrifft einige Quartiere in Wohlen mit Pensionierten. Mit Freude ha-
ben wir die diesjahrige hdhere Frequentierung von 107 am Nachmittag zur Kenntnis genommen. Umso
unverstandlicher erscheint nun der neue Vorschlag. Der OV sollte ausgebaut werden, nicht das Gegenteil.
Die Strecke durch die Langgasse hat wichtige Anlaufstellen: Spitaler Lindenhof, Engeried, Tierspital. Uni
Bern und Gymer Neufeld, FGB. Damit sind alle Altergruppen betroffen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Mit der Aufthebung der Linie 107 verschlechtert sich die 6V - Entwicklung fur viele Bewohner der Gde
Wohlen massiv. (Direktanschluss Bern Bahnhof, Ladnggasse, Umsteigekonzept Hinterkappelen An-
schlUsse. Europaplatz ist bereits erschlossen durch Buslinie 101 und anschl. Tramverbindung ab Bethle-
hem-Kirche

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Die Aufhebung der Buslinie 107 bedeutet eine Verschlechterung der OV-Verbindungen nach Bern. Als
langjahrige Inhaberin eines Generalabonnements nutze ich die Buslinie 100 und 107 ab Hinterkappe-
len/Bennenboden um zum Bahnhof Bern zu gelangen. Das vorgesehene Umsteigen in Hinterkappe-
len/Bernstrasse oder gar am Europaplatz wiirde die Reisezeit wesentlich verlangern. Ich unterstitze die
Stellungnahme der Gemeinde Wohlen vom 5. September 2024 und hoffe, dass beim vorgeschlagenen
«Runden Tisch» eine Losung gefunden wird, die den vielen Nutzern der bisherigen Buslinien 100 und 107
im kiinftigen OV-Angebot keine Nachteile erwachsen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Sie nehmen in Kauf, dass die Fahrzeit nun ab Wohlen um 36% zunimmt. Zudem hat es so viele Schiilerin-
nen und Schiiler, Studenten und Patienten, die angewiesen sind auf die Linie Uiber die Langgasse. Auch
das wissen Sie bestens.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Nein

Ich kann die Abschaffung der Linie 107 nicht verstehen

Antwort siehe Kapitel 2.2

Tertianum Lindenegg und
Bergsicht

Eher Nein

siehe oben
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3.4 Haben Sie Anmerkungen zum Kapitel 1? (Ausgangslage und Ziel)

(Breitenrain-Lorraine)

im Bereich Bern Mittelland. Diese weicht stark negativ von den bisherigen RKMB Prognosen ab.
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Ittigen Kapitel 1 beschreibt den gesetzlichen Auftrag und die von der RKBM festgelegten Ziele korrekt. X
Eﬁgéo\?e?'fég’rﬁnm; verriﬁrr?@- Vierter Absatz: wir regen folgende Ergénzung an: «Eine Ausnahme bilden neu eingefuhrte Kon- X Der Bericht wurde entsprechend erganzt.
ordination zepte» (vgl. Kap. 3.2.4).
Es fehlt das Uibergeordnete Ziel das historisch gewachsene OV-Angebot zu harmonisieren und in
FDP Stadt Bern Einklang mit einer langfristigen Mobilitatsstrategie zu bringen. Es fehlen die Abstimmung mit dem In- X Das RAK ist mit den bestehenden regionalen und kantonalen Mobili-
dividualverkehr, die Entlastung der Uberlasteten Strassenabschnitte nicht nur aus 6kologischen tatsstrategien konform und orientiert sich an deren Zielsetzungen.
Grinden sondern auch zur Sicherstellung des Wirtschaftsverkehrs.
Grundsatzlich: Wenn das Ziel ist, dass mehr Menschen vom Auto auf den 6ffentlichen Verkehr um- Neue Angebote konnen nur dann eingefilhrt oder langfristig aufrecht-
steigen, muss das Angebot entsprechend ausgebaut werden. In der Mobilititsstrategie der Region erhalten werden, wenn sie in einem angemessenen Verhaltnis zwi-
FLG Freie Li . Bern-Mittelland 2040 wird dies erwahnt. Allerdings werden nur 6V-Angebote verbessert, die bereits Sghen Nutzen und Kosten Stehen.' . ) R
reie Lindacher Griine . . - . . . X Die Herausforderung besteht darin, eine Balance zu finden: Ein wirt-
gut genutzt und kostend_eckend sind. D_as reicht nlcht_aus. Ohne ein zuverIaSS|ges_ und du_rg:l_ﬁ_ga_ngl- schaftlich tragbares Angebot bereitzustellen, das gleichzeitig ausrei-
ges Angebot behalten viele Menschen ihr Auto. So wird der Umstieg auf nachhaltige Mobilitat nicht chend attraktiv ist, um mittel- und langfristig die Nachfrage und den
gelingen. Modalsplit positiv zu beeinflussen.
Die langfristige Annahme der OV-Nachfrageentwicklung basiert auf
dem Gesamtverkehrsmodell (GVM) des Kantons Bern mit dem Ist-
Zustand von 2019. Dieses Modell stellt eine belastbare Grundlage flr
die Analyse dar. Die langerfristigen Auswirkungen der Corona-Pan-
demie auf das Mobilitatsverhalten und damit auch auf die OV-Nach-
frage sind derzeit nicht quantifizierbar. Verlassliche Erkenntnisse
Griine Freie Liste Stadt Bern Bei der Uberpriifung der Ausgangslage fehlt die Darstellung der OV Nachfragentwicklung speziell im x hierzu werden erst in einer kiinftigen Aktualisierung des GVM (ab
Bereich Bern Mittelland. Diese weicht stark negativ von den bisherigen RKMB Prognosen ab. 2025) sichtbar sein. ) .
Eine vorzeitige Annahme einer tiefgreifenden Anderung der OV-
Nachfrageentwicklung, sind derzeit rein spekulativ und wirde keine
fundierte, quantifizierte Entscheidungsgrundlage bieten. Daher bleibt
die Netzstrategie 2040 weiterhin gultig, bis sie auf Basis eines aktua-
lisierten GVM ab 2027/2028 (berarbeitet werden kann (siehe Kapitel
6, Seite 55)
Wir sind mit den Zielsetzungen einverstanden. Wir unterstitzen insbesondere die transparente Aus-
legeordnung, die Erkennung von Defiziten und die frihzeitigen Planungen im Hinblick auf die abseh-
bare Siedlungsentwicklung. Aus unserer Sicht diirfen aber nicht nur Kosten-Nutzen-Uberlegungen
SP Stadt Bern geméss heutigem Stand fiir den Erhalt bestehender und die Entwicklung neuer OV-Angebote mass- | x
gebend sein. Der aufgrund der Bevdlkerungsentwicklung zu erwartende Mehrverkehr muss durch
attraktive OV-Angebote und den Ausbau der Infrastruktur fiir den Langsamverkehr aufgefangen wer-
den.
gg:&tsﬁgﬁﬁgtplanung Stad- s. beiliegendes Dokument X
Aus Sicht des TCS Bern-Mittelland kdnnten in Kapitel 1 zusatzliche Aspekte zur Rolle des motorisier- Das Regionale Angebotskonzept (RAK) fokussiert sich auf die Ver-
ten Individualverkehrs (MIV) und des Langsamverkehrs (Fussganger und Velofahrende) starker be- besserung des 6ffentlichen Verkehrsangebots und adressiert daher
tont werden. Die Ausgangslage des Berichts fokussiert sich vor allem auf die Verbesserung des OV- primar die Optimierung des OV. Die angesprochenen Themen rund
TCS Sektion Bern Angebots, was wir unterstitzen. Dennoch ware es winschenswert, in den Zielen explizit zu erwah- X | um den motorisierten Individualverkehr (MIV) und den Langsamver-
nen, dass die freie Wahl des Verkehrsmittels gewahrleistet bleibt und der MIV sowie der Langsam- kehr sind zwar wichtig, werden jedoch nicht im Rahmen des RAK be-
verkehr in die Verkehrs- und Siedlungsentwicklung integriert werden. Diese Ergéanzung wiirde eine handelt. Sie sind Teil der Ubergeordneten Strategie und werden in
umfassendere Betrachtung der multimodalen Mobilitatsbediirfnisse férdern. den regionalen und kantonalen Mobilitatsplanungen thematisiert.
Die langfristige Annahme der OV-Nachfrageentwicklung basiert auf
dem Gesamtverkehrsmodell (GVM) des Kantons Bern mit dem Ist-
Zustand von 2019. Dieses Modell stellt eine belastbare Grundlage fir
Privatperson Bern - Stadtteil V | Bei der Uberprifung der Ausgangslage fehlt die Darstellung der OV Nachfrageentwicklung speziell x die Analyse dar. Die langerfristigen Auswirkungen der Corona-Pan-

demie auf das Mobilitatsverhalten und damit auch auf die OV-Nach-
frage sind derzeit nicht quantifizierbar. Verlassliche Erkenntnisse
hierzu werden erst in einer kinftigen Aktualisierung des GVM (ab
2025) sichtbar sein.
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Abschaffung der Linie 107 schwere Nachteile. Der OV wird geschwacht, ich miisste auf Auto oder
Motorrad umsteigen. Sehr schade fir die Umwelt, das Gegenteil muss passieren
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Eine vorzeitige Annahme einer tiefgreifenden Anderung der OV-
Nachfrageentwicklung, sind derzeit rein spekulativ und wirde keine
fundierte, quantifizierte Entscheidungsgrundlage bieten. Daher bleibt
die Netzstrategie 2040 weiterhin gultig, bis sie auf Basis eines aktua-
lisierten GVM ab 2027/2028 Uberarbeitet werden kann (siehe Kapitel
6, Seite 55)
Wir nehmen an, dass die Frage sich auf das Bahnangebot und nicht
Privatperson Bern - Stadtteil die Linie 32 (welche einen 30'-Takt hat) bezieht. Aufgrund der Bau-
Vi (BUF;n liz-Oberbottigen) Wieso ist der Halbstundentakt mit der Bahn fiir Riedbach immer noch nicht geplant? X stellen auf dem Bahnnetz rund um Bern ist die Einfuhrung des 30'-
P 9 Takts leider nicht im Zeitraum 2027—2030 maoglich. Die Einfuhrung ist
jedoch gemass AS 2025 vorgesehen.
Privatperson Moosseedorf Ich habe viele Kollegen, die dort wohnen. X
Privatperson Wohlen bei Bern | Die Ziele fiir Personen in unserer Gemeinde werden nicht erflllt X Antwort siehe Kapitel 2.2
Der OV muss nicht massiv ausgebaut werden, aber die nachgefragten Linien (vor allem 107) miis-
sen nur in den Stosszeiten (Morgens, Abends wegen Arbeitszeiten) erhalten bleiben. Kein massiver
Privatoerson Wohlen bei Bern Zusatzverkehr von unnétigen Tangentiallinien alle 30 Min. den ganzen Tag uber inkl. Wochenende. X Antwort siehe Kabitel 2.2
P Wir bendtigen als Einwohner der Gemeinde Wohlen direkte, schnellere Verbindungen Richtung Bern P '
Hauptbahnhof und Obergericht, dies vor allem Werktags und zu Arbeits-Stosszeiten (Morgen 5-9
Uhr, Abends 4-8 Uhr).
Privatperson Wohlen bei Bern Die Postautollmg 107 sollte nicht gestrichen werden. Es ist fiir eine Linie 108 mehrheitlich (in mei- X Antwort siehe Kapitel 2.2
nem Umfeld) kein Bedarf vorhanden
Privatperson Wohlen bei Bern | Nein, da nicht verstanden X
Privatperson Wohlen bei Bern | Linie 107 unbedingt beibehalten und 1/2-Stundentakt X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | Die Ziele fokussieren vorwiegend Sparmassnahmen und Kosten. Die Nachhaltigkeit fehlt ganzlich. X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | Bitte nicht vorgesehenen fiir linie 107 umsetzen! X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | Ziel sollte es doch sein Menschen per Ov zu transportieren X
Privatperson Wohlen bei Bern Die Zlels_gtzyng, unrentable Linien zu Uberpriifen und das Angebotserweiterungen zu prifen sind X
zweckmassig.
Ich verstehe nicht, warum in einem Dorf das 2 Linien nach Hauptbahnhof Bern hat, das Angebot so
Privatperson Wohlen bei Bern | dermassen zu verschlechtert wird. Ab Bahnhof Bern ist man Uberall in kiirzester Zeit! Vom Europa- X Antwort siehe Kapitel 2.2
platz aus, steige ich einmal mehr um und muss mit min 30 Min mehr Reisezeit rechnen.
Privatperson Wohlen bei Bern E§ kann mght Qas Ziel sein, den «Bahnhof zu entlasten». Es geht vielmehr um die Abdeckung der X Antwort siehe Kapitel 2.2
Birgerbedurfnisse.
Die Postauto Route Uber Hinterkappelen-Bethlehem an den Hauptbahnhof ist eine wichtige Verbin-
Privatoerson Wohlen bei Bern dung innerhalb der Gemeinde Wohlen fir die oberen Dorfer nach Wohlen (Gemeindehaus, Kirche, X Antwort siche Kapitel 2.2
P Friedhof) und Hinterkappelen ( Apotheke Arzte, Einkaufszentrum etc )die auch zwischen den Stoss- P '
zeiten bendtigt wird!
Privatperson Wohlen bei Bern | Das RAK X Leider ist die Eingabe n_,cht ausreichend klar formuliert, um eine Ant-
wort darauf geben zu kénnen.
Privatperson Wohlen bei Bern | Siehe 3.5 X
Privatperson Wohlen bei Bern Erlz Iggl:n:;); sollte so beibehalten wie jetzt, ist eine gute Sache auch am Abend und am Samstag X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern Es finden sich keine Zahlg_n Uber d|g Freguenz, dle'ellne Linie ZoII|kqfen-W<_:_~hIen-EuropapIatz an X Antwort siehe Kapitel 2.2
Stelle der aktuellen, im griinen Bereich liegenden Linie 107, rechtferigen wirde.
Privatperson Wohlen bei Bern Das ganze Konzept ist bestlmmf interessant, als Laie bin ich allerdings komplett Gberfordert und X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
kann mich dazu nicht ernsthaft ussern.
Privatperson Wohlen bei Bern | Wunsch nach Anschluss Aarberg - Lyss x Leider ist die Eingabe n_,cht ausreichend klar formuliert, um eine Ant-
wort darauf geben zu kénnen.
Fazit und Schlussfolgerung aus einer Zusammenfassung, die ein nahestehender Experte erstellt hat:
Privatperson Wohlen bei Bern Als Medizin Student der taglich zur Uni muss und sonst viel mit dem Zug reist in der Schweiz, hat die X Antwort siehe Kapitel 2.2
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Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson Wohlen bei Bern

Zusammenfassung Kritik am ganzen Konzept: wir sind nicht einverstanden, wenn die Linie 107 ge-
strichen wird und keine direkte Verbindung zum Bahnhof besteht. Dadurch verlangert sich der Weg
zum Bahnhof, was sicherlich viele zum Umsteigen aufs Auto bewegen wird. Die Massnahme betrifft
einige Quartiere in Wohlen mit Pensionierten. Mit Freude haben wir die diesjahrige hdhere Frequen-
tierung von 107 am Nachmittag zur Kenntnis genommen. Umso unverstandlicher erscheint nun der
neue Vorschlag. Der OV sollte ausgebaut werden, nicht das Gegenteil. Die Strecke durch die Lang-
gasse hat wichtige Anlaufstellen: Spitaler Lindenhof, Engeried, Tierspital. Uni Bern und Gymer Neu-
feld, FGB. Damit sind alle Altergruppen betroffen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich dussere mich nicht zum Bericht als Gesamtes. Flr eine Person, die betroffen ist von einem klei-
nen Teil des Konzeptes, ist es unnétig, einen kompletten Uberblick zu haben. Ich gehe davon aus,
dass es vielen ahnlich geht. Insofern sind die Fragen Kap. 3 nicht nachvoliziehbar und dem OV Ex-
perten vorbehalten.

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich muss jeden morgen in die Schule (ich muss in die Ladnggasse fahren). Ich muss sowieso schon
frih aufstehen, weshalb die Zeit viel Wert ist. Wenn sie die neue Postautoroute einfiihren, dann
muss ich noch friher aufstehen. Zudem wird der Bus viel zu voll sein. Ich brauche den Bus auch in
meiner Freizeit und in den Ferien oft. Ich habe Kollegen in der Langgasse. Zudem sind sehr viele
Praxen in der Langgasse, die man einfach erreichen sollte. Bitte lassen sie die Routen einfach ge-
nau so, wie sie jetzt sind. Auch wenn sie nicht profitabel sind. Es sind OV's, die nicht profitabel sein
sollten, sondern Leute von a nach b bringen sollten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Sie nehmen in Kauf, dass die Fahrzeit nun ab Wohlen um 36% zunimmt. Zudem hat es so viele
Schulerinnen und Schiler, Stundenten und Patienten, die angewiesen sind auf die Linie Uber die
Langgasse. Auch das wissen Sie bestens. Ich bin Arztin und schicke meine Patienten (Gehsttcke,
Rollator) mit dem OV zum Gehtraining ins Lindenhofspital in die Physiotherapie. Ich schicke Patien-
ten zur Psychologin, Psychotherapie, zum Kinderarzt, zum Halsnasenohrenarzt und zur Allergologin
in die Langgasse. Optimaler ist kein Weg als Uber die Langgasse. Die Praxen liegen z.T. direkt an
den Poschihaltestellen. Und Sie haben das Geflihl, bzw. irgendwelche Manager, die vom taglichen
Leben nichts wissen und im Auto sitzen, dass es die Linie nicht mehr braucht? Welche Verbesse-
rung sehen Sie genau in unseren Augen? Die Schulen versuchen, die Schiiler auf verschiedene
Schulbeginnzeiten umzustellen, damit nicht alle um 8 Uhr in der Schule sein missen. Und was ma-
chen Sie? Sie zwingen die Schiler wieder viel friiher als nétig aufzustehen, um den Gymer Neufeld
und fgb zu erreichen. Auch dies haben Sie evtl. nicht Gberlegt. Oder irre ich mich?

Antwort siehe Kapitel 2.2

Tertianum Lindenegg und
Bergsicht

Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern
und Zollikofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

Siehe Antwort oben.
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3.5 Haben Sie Anmerkungen zum Kapitel 2? (Vorgehen und Inhalt)
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Eingabe Kommentar g 2 S Antwort
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Ittigen Das Vorgehen hat sich in den letzten Jahren so eingependelt und ist zweckmassig. X
Die Veroffentlichung fiel in den Sommer, da die vorgegebenen kanto-
Kirchlindach Die o6ffentliche Mitwirkung in der Sommerzeit (2.7.-13.9.) und Ferienzeit anzusetzen, ist nicht sehr «kun- x nalen Fristen eingehalten werden mussten (Abgabe des RAK beim
denfreundlich» und erschwert die Abstimmung innerhalb der Behorden. Kanton bis Ende Februar 2025). Mit einer Dauer von rund 2,5 Mona-
ten war der Mitwirkungszeitraum im tblichen Rahmen.
. Eine Darstellung des Prozessablaufs, insbesondere zu welchem Zeitpunkt und in welchem Rahmen die . .
Ostermundigen G . L .. - . X Antwort siehe Kapitel 2.1.1
emeinden Angebotsbegehren einreichen kénnen, ware begrissenswert.
Wir verstehen, dass es in der Entwicklung der Angebotsstrategie sehr viele partikulare Interessen von ein- Langerfristige Perspektiven werden im Rahmen der Erarbeitung ei-
zelnen Stakeholdern gibt. Wir begriissen die sehr detaillierte und differenzierte Untersuchungen aller Li- ner Mobilitatsstrategie (Siehe «Mobilitatsstrategie Region Bern-Mit-
FDP Stadt Bern nien und Vorschlage, aber vermissen einen generellen Ansatz zur L6sung der zunehmenden Verkehrs- X telland 2040») betrachtet. Das RAK selbst konzentriert sich auf die
probleme. Allzu viel wird in die lokale Feinerschliessung investiert und dabei die grosse Linie, die wichti- kurzfristige und mittelfristige Angebotsgestaltung im 6ffentlichen Ver-
gen Aufgaben des 6V aus dem Auge verloren. kehr.
Es ware wichtig zu wissen welche
" Co » Ubergeordnete Studien zur Netzentwicklung . T o . .
Grine Freie Liste Stadt Bern » Vorliegende Angebotsstudien zu einzelnen TeilrAumen oder Linien konkret in die Beurteilung eingeflos- X Die berticksichtigen Grundlagen sind im Bericht ausgewiesen.
sen sind. Einige sind Uberholt z. Bsp. die Netzstrategie 2040
grgaelljtsl\ﬁj(r;épi)lﬁgtPlanung Stad- s. beiliegendes Dokument X
Aus Sicht des TCS Bern-Mittelland sollten in Kapitel 2 die Schnittstellen zwischen dem 6&ffentlichen Ver-
kehr (OV), dem motorisierten Individualverkehr (MIV) und dem Langsamverkehr (Fussgénger und Velo-
fahrende) starker thematisiert werden. Insbesondere im Hinblick auf die Planung und Priorisierung der Das Regionale Angebotskonzept (RAK) fokussiert sich auf die Ver-
Massnahmen ware es wichtig, klarer darzulegen, wie diese verschiedenen Verkehrsmittel optimal mitei- besserung des 6ffentlichen Verkehrsangebots und adressiert daher
nander verknlpft werden kénnen. Dies betrifft beispielsweise die Infrastruktur an Umsteigepunkten, wo primér die Optimierung des OV. Die angesprochenen Themen rund
TCS Sektion Bern der nahtlose Ubergang zwischen OV und MIV, aber auch zwischen OV und dem Langsamverkehr, ge- X um den motorisierten Individualverkehr (MIV) und den Langsamver-
wéhrleistet werden muss. Konkret sollten Aspekte wie Parkmdglichkeiten (fiir MIV) in der Néhe von OV- kehr sind zwar wichtig, werden jedoch nicht im Rahmen des RAK be-
Knotenpunkten und sichere, gut ausgebaute Wege fur den Langsamverkehr starker in den Planungspro- handelt. Sie sind Teil der ibergeordneten Strategie und werden in
zess einbezogen werden. Eine klare Strategie zur Férderung der Intermodalitat, die sowohl den MIV als den regionalen und kantonalen Mobilitatsplanungen thematisiert.
auch den Langsamverkehr berticksichtigt, wirde die Mobilitat in der Region umfassend und nachhaltig
verbessern.
Die elektronische Form der Mitwirkung ist fiir altere Menschen, die nicht lber einen Internetanschluss,
Verein der Seniorinnen und bzw. Uber einen PC verfligen diskriminierend. Zudem ist die 6ffentliche Orientierung seitens der Ge-
Senioren der Einwohnerge- meinde in Form einer umfassenden Offentlichen Veranstaltung, an der auch die Auswirkungen einer Um- X Antwort siehe Kapitel 2.1.3
meinde Wohlen bei Bern setzung des Konzepts aufgezeigt werden nicht erfolgt. Wir werden deshalb die Interessen der alteren
Menschen in unserer Gemeinde mit Nachdruck vertreten.
Es ware wichtig zu wissen welche
Privatperson Bern - Stadtteil V | »Ubergeordnete Studien zur Netzentwicklung X Die beriicksichtigen Grundlagen sind im Bericht ausgewiesen
(Breitenrain-Lorraine) » Vorliegende Angebotsstudien zu einzelnen TeilrAumen oder Linien konkret in die Beurteilung eingeflos- 9 9 9 )
sen sind. Einige sind Uberholt z. Bsp. die Netzstrategie 2040
Wir nehmen an, dass die Frage sich auf das Bahnangebot und nicht
Privatperson Bern - Stadtteil die Linie 32 (welche einen 30'-Takt hat) bezieht. Aufgrund der Bau-
VI (Biimpliz-Oberbottigen) Die Bewohner von Riedbach warten schon lange auf den versprochenen Halbstundentakt. X stellen auf dem Bahnnetz rund um Bern ist die Einfihrung des 30'-
Takts leider nicht im Zeitraum 2027-2030 mdglich. Die Einfiihrung ist
jedoch gemass AS 2025 vorgesehen.
Leider wurde bei der 6V-Erschliessung im Naturpark Gantrisch durch «die breit abgestitzte Begleit-
gruppe» kein Handlungsbedarf erkannt und kein Priifauftrag definiert, was angesichts der Entwicklung in
diesem Gebiet unverstandlich ist. Der Naturpark Gantrisch ist ein wichtiges Naherholungsgebiet der Re- Di . = . . . .
. . - ! .. . ie Anliegen zur OV-Erschliessung im Naturpark Gantrisch sind be-
gion Bern, die Aktivitaten haben in den letzten Jahren stark zugenommen. An schonen Sommer- und Win- . . . . . - o
. . ist ei Autolawine im Gurnigel zu beobachten. Der 6V spielt leider nur eine untergeord- rechtigt. W'e. 'm Be_r|cht (Kgpltel 6,.Se|te 55) erwahnt, ist fir den
Privatperson Koniz tertagen ist eine grosse m urnig ) . oV Sp . terg X Raum Gantrisch eine Korridorstudie vorgesehen.
nete Rolle. Mit den wenigen Kursen ist die An- und Abreise mit dem 6V Uberhaupt nicht attraktiv. Eine Di S - .
Prifung und Verbesserung des Angebotes ist dringend. Umsteigefreie und schnelle Verbindungen ab 1ese S?Ud'e wird im Jahf.2025 gestartet, und ihre Erggbnlsse wer
g ur 'g de gen . nger '9 : gen den in die Planung des nachsten RAK 2031-2034 einfliessen.
Thurnen bis Wasserscheide sind wichtig. Die Reise Uber Plaffeien/Schwarzenburg in den Gurnigel ist aus
der Agglo Bern nicht attraktiv (+40'). Im Winter musste das Angebot auf die Ski- und Langlaufsaison aus-
gerichtet werden.
Privatperson Moosseedorf Vorgehen: Bitte fihren Sie diese Postautolinie nicht ein und belassen Sie es wie friher. X Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern | Die Bevolkerung wurde zu wenig einbezogen X Antwort siehe Kapitel 2.1.2
Der OV muss nicht massiv ausgebaut werden, aber die nachgefragten Linien (vor allem 107) miissen nur
in den Stosszeiten (Morgens, Abends wegen Arbeitszeiten) erhalten bleiben. Kein massiver Zusatzverkehr

Privatperson Wohlen bei Bern | von unnétigen Tangentiallinien alle 30 Min. den ganzen Tag Uber inkl. Wochenende. Wir benétigen als X Antwort siehe Kapitel 2.2
Einwohner der Gemeinde Wohlen direkte, schnellere Verbindungen Richtung Bern Hauptbahnhof und
Obergericht, dies vor allem Werktags und zu Arbeits-Stosszeiten (Morgen 5-9 Uhr, Abends 4-8 Uhr).

Privatperson Wohlen bei Bern | Nicht mdglich da nicht verstanden X

Privatperson Wohlen bei Bern Bitte die_yer_pindung_107 SO pelas_sen, dh mit direkte Verbindung zum Bahnhof! Wenn man das umstei- x Antwort siehe Kapitel 2.2
gen auf 6v férdern will, darf dies nicht geandert werden!

Wenn die Verbindungen der Linie 107 von Schaufelacker in die Léanggasse gleichbleiben, finde ich es gut.
Wenn keine gute Abstimmung mit Linie 100 eingerichtet werden (Fahrzeit Schaufelacker bis Langgasse

Privatperson Wohlen bei Bern ist im Moment 14 Minuten, aber eher Stundentakt, bis Obergericht (=Bahnhof) 20 Minuten) ware es gar x Antwort siehe Kapitel 2.2
nicht gut, auch keine Verbindung zur Langgasse! Wie ist es mit Linie 108 und Umsteigen? Ware es nicht '
besser, die Linie 107 zu erhalten, wie geschrieben im «Angebotskonzept_Frienisberg_2030_220830»:

Wende des Postautos bei Schaufelacker, dafiir via Langgasse statt wie 100er via Insel.
Die Aufhebung der Linie 107 ist vor allem fiir altere Menschen, jedoch auch fir Mittelschiler und Studen-

Privatperson Wohlen bei Bern ten, eine total unerwiinschte Massnahme. Ich benutze diese Linie regelmassig, weil ich mehrmals wo- x Antwort siehe Kapitel 2.2
chentlich die SBB benutze. Die geplanten «Ersatzmassnahmen» sind eine Verschlechterung, von Opti- '
mierung kann keine Rede sein. Das Ganze schadet der Wertschatzung fiir den OeV.

Es besteht die Annahme, dass sich altere Leute mit den Berichten sowie mit der online-Mitwirkung tber-

Privatperson Wohlen bei Bern | fordert fiihlen. Speziell diese Altersgruppe ist auf gute OV-Verbindungen angewiesen (und nutzt diese X Antwort siehe Kapitel 2.1.3
auch).

. . Die bisherige Linienfiihrung tuber Uettligen Wohlen Hinterkappelen Bethlehem, muss deshalb ungeachtet . .
Privatperson Wohlen bei Bern der Schnell-Routen zu Stosszeiten, tagsiber auch in den Zwischenzeiten beibehalten werden! X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | Siehe 3.5 X
Privatperson Wohlen bei Bern | Zu wenig detaillierte Info an die Bewohner X Antwort siehe Kapitel 2.1.2

Ich stelle kein Angebotsbegehren, aber die dringende Bitte, die exzellenten Verbindungen der Buslinie

Privatperson Wohlen bei Bern 107 via Lénggasse nach Bern.(von Hinterkgppelen zur Qpiversitét bei der Sta_tion Unitobler) sollen auf !§ei- x Antwort siehe Kapitel 2.2
nen Fall gestrichen werden. Sie passen prima zum jeweiligen Vorlesungsbeginn am Morgen und am fru-
hen Nachmittag!

Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X

Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X

Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X

Privatperson Wohlen bei Bern | siehe Antwort unter Punkt 2.3 X

Tertianum Lindenegg und
Bergsicht

Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern und Zol-
likofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

Siehe Antwort oben.
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3.6 Haben Sie Anmerkungen zum Kapitel 3? (Erfolgskontrolle 2022—-2025)

Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Bolligen

Die Gemeinde Bolligen bedankt sich fur die umgesetzten Massnahmen bei der S7 und der Buslinie 46/47
am Sonntagmorgen. Wir haben Verstandnis fiir die Ablehnung der Taktverdichtung der Buslinie 46/47 auf
15'-Takt von Montag bis Freitag zwischen 8.00-11.00 Uhr, da die Minimalanforderungen an die Auslas-
tung mit dem bestehenden Angebot bereits unterschritten werden.

Ittigen

Die Erfolgskontrolle ist plausibel. Wir bedanken uns flr die umgesetzten Massnahmen zur S7 und S9 am
Sonntagmorgen (Kap. 3.1.1) sowie den umgesetzten Massnahmen der Linie 40 am Sonntag und der Linie
43 Mo-Fr 06.30-07.30 Uhr.

Wir bedauern die Ablehnung des Samstag-Angebotes der Linie 36 zwischen Worblaufen und Breitenrain
am Samstag (Kap. 3.1.2).

Wir bedauern auch, dass auf dieser Strecke nicht ein zusatzliches Fahrzeug zur Sicherung der Betriebs-
stabilitat eingesetzt werden konnte (Kap. 3.1.3). Wir nehmen die ungentigende Auslastung der Linien 36,
41 und 43 zur Kenntnis.

Eine Analyse der Nachfrage bei der Linie 43 hat gezeigt, dass die Auslastung verbessert werden konnte,
wenn der Betrieb eine viertel Stunde spater gestartet und dafiir am Abend eine viertel Stunde langer an-
geboten werden kénnte (Kap. 3.2.2).

Die Verschiebung der Betriebszeit der Linie 43 um 15 Minuten fuhrt
nicht zu einer signifikanten Veranderung der Auslastung. Hingegen
ware mit dieser Massnahme der Stundenknoten um 07.00 Uhr in
Bern nicht mehr erreichbar.

Kehrsatz

303 BLS S3/S31: Die Ablehnung der Ausdehnung der Betriebszeiten S31 nimmt die Gemeinde Kehrsatz
mit Bedauern zur Kenntnis.

30.340 PAG 340: Die Ablehnung der Einfiihrung eines Nachtkurses auch unter der Woche wird mit Be-
dauern zur Kenntnis genommen.

Diese Ablehnungen erfolgten durch den Kanton bereits 2021 und
werden im Rahmen dieses Berichts lediglich dokumentiert.

Kirchlindach

S15: Aus Sicht Jetzikofen begrissen wir die Aufstufung der Linie 30.107 in Angebotsstufe 2 und die Ein-
fuhrung durchgehender 30’-Takt Bern — Ortschwaben am Vor- und Nachmittag mit 4 zusatzlichen Kurs-
paaren am Vormittag und 3 zusatzlichen Kurspaaren am Nachmittag

Koniz

Linie 17: Mit der Inbetriebnahme des neuen Mittelschulstandorts an der Waldeggstrasse im Liebefeld/K6-
niz hat sich die Ausgangslage fur die im RAK 2022-25 beantragte Angebotsverdichtung in der HVZ veran-
dert. Die Gemeinde Koniz bittet um erneute Prifung des 6-Min.-Taktes statt 7.5-Min. in der Hauptver-
kehrszeit vor dem Hintergrund der neuen Schilertransporte.

Die Erhéhung der Taktdichte der Linie 17 wurde bereits im Rahmen
des kantonalen Angebotskonzepts 2022—2025 festgelegt und be-
rlicksichtigt. Sollten sich aufgrund der neuen Schiilertransporte er-
héhte Nachfragewerte zeigen, kann entsprechend eine Takterh6-
hung erfolgen.

Munsingen

Die Gemeinde Munsingen lehnt zum Zeitpunkt des RAK 2027- 2030 den Antrag fur eine erneute Studie
zum AK Ortsbus Miinsingen ab. Das Ortsbusnetz in Miinsingen weist eine seltene Eigenheit auf, Schlau-
fen statt Linien! Mit der bisherigen Praxis zur Beurteilung der Auslastung von OV Linien, welche als
Schlaufen gefahren werden, ist die Gemeinde Miinsingen nicht einverstanden. Trotz zunehmender Anzahl
Fahrgaste seit Aufnahme der Ortsbuslinien Minsingen im Grundangebot im Jahr 1997 kdmpfen darum die
Linien damit, die vorgegebenen Minimalanforderungen zu erfillen. Aus Sicht Gemeinde Minsingen liegt
das nicht an mangelnden Fahrgastzahlen, sondern am verwendeten Beurteilungssystem, welches fir Li-
nien die als lineare Strecken (Hin und zuriick) konzipiert ist und in beide Fahrrichtungen Haltestellen be-
dient. Dieses Beurteilungssystem ist fir Rundkurse wie jene der Ortsbuslinien Minsingen (161, 162 und
163) oder der Linie 26 nicht geeignet und stellt die Linien schlechter dar als sie wirklich sind. Fiir Rund-
kurse muss zwingend ein separates zweckmassiges Beurteilungssystem erarbeitet und eingefihrt wer-
den. Gerade bei der Festlegung des starksten Querschnittes einer Schlaufe ist aufgrund der unterschiedli-
chen Attraktivitat der Haltestelle fir die Hin- und Ruckfahrt eine genauere Betrachtung notwendig. Der
max. Querschnitt einer Schlaufe zeigt im Vergleich zu normalen Linien rund die Halfte Passagiermenge.
Es fahrt ja auch nur ein Bus an der Haltestelle vorbei, weil er im Schlaufensystem nur in eine Richtung un-
terwegs ist. Es mlssten weitere (z.B. zwei) Querschnitte in die Betrachtung mit einbezogen werden bzw.
die Grenzen fiir die Auslastung entsprechend angepasst werden. Die Gemeinde Miinsingen verlangt,
dass das Beurteilungssystem fur OV-Linien, die als Schlaufen gefahren werden, eingehend (iberprift wird.
Gerne helfen wir falls nétig mit.

Das Beurteilungssystem von OV-Linien erfolgt geméss der bestehen-
den kantonalen Angebotsverordnung. Eine Anderung des Beurtei-
lungssystems wirde eine entsprechende Anpassung dieser Verord-
nung und somit einen Beschluss des Regierungsrats erfordern.

Das Anliegen bezlglich einer angepassten Bewertung von Schlau-
fenlinien ist aus Sicht RKBM nachvollziehbar. Die RKBM wird das
Gesprach mit dem kantonalen Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Ver-
kehrskoordination (AOV) suchen, um die spezifischen Herausforde-
rungen von Rundkurslinien wie jenen in Minsingen zu erértern und
mdgliche Losungsansatze zu prifen.

Ostermundigen

Die Gemeinde Ostermundigen begrusst die genehmigten, respektive umgesetzten Antrage aus dem letz-
ten Angebotskonzept. Insbesondere die Antrage zu den Bahn und Buslinien 302 BLS S2 Langnau — Bern,
307 RBS S7 Bern — Bolligen, Linie 28 Brunnadernstrasse — Ostermundigen — Wankdorf, Linie RBS 44
Glmligen — Ostermundigen — Bolligen.

Zollikofen

309 RBS S9/30.034 RBS 34: Die Ausdehnung 15-Takt Bern — Unterzollikofen am Sonntagmorgen zwi-
schen 07:30 und 10:45 Uhr mit 6 zusatzlichen Kurspaaren (Bahn) rsp. 09:00 — 10:45 Uhr (Bus) wird von
der Bevdlkerung in Zollikofen sehr geschatzt.
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Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

30.041 RBS 41, Zusatzliches Kurspaar Papiermiihle —Bern Breitenrain (Papiermuhle ab 08:25 Uhr / Brei-
tenrain ab 08:35 Uhr) wird im FP 2025 umgesetzt: die Gemeinde geht davon aus, dass diese Busverbin-
dung mit dem Bezug der letzten Neubauten des Bundes am Eichenweg eine grossere Wichtigkeit fiir Zolli-
kofen bekommt.

Kanton Bern, Amt fir offentli-
chen Verkehr und Verkehrsko-
ordination

S. 10, Linie 307: der Antrag wurde nur teilweise gutgeheissen und umgesetzt (15°-Takt ab 9h und nicht
7:30h) --> «teilweise» erganzen

S.10, Linie 309: dito Linie 307

S.12, Linie 30.034: dito Linie 307

S.13, Linie 30.160: wir regen folgende Erganzung an: «Umsetzung wird im RAK 27-30 beantragt»

S. 24, Linie 163: es sind 29 KP (nicht 58) (war falsch in der Excel-Liste)

S. 27, Kap. 3.2.4, Linie 36: wir regen an, diesen Absatz zu streichen, da die Linie 36 keine konzeptionelle /
gréssere Anderung erfuhr und der Absatz somit nicht zum Titel des Kapitels passt

S. 28, Optimierung Moonliner: wir regen folgende Erganzung an: « Die Erfolgskontrolle des Moonliner-An-
gebots erfolgt durch den Kantony.

Diverse Linien mit einer roten Ampel beim Kostendeckungsgrad und/oder Auslastung werden im Zusatz-
bericht nicht abgehandelt, weil dies bereits in mitgewirkten Angebotskonzepten erfolgt ist / in geplanten
AKs erfolgen wird. Eine Auflistung dieser Linien inkl. Angabe des Konzepts, in dem sie behandelt wur-
den/werden, ware hilfreich.

Der Bericht wird entsprechend angepasst.

PostAuto AG

Bei der Erfolgskontrolle der Linie 30.107 hat sich ein kleiner Fehler eingeschlichen, den wir bei der letzten
Durchsicht vor Verabschiedung fur die Mitwirkung tbersehen hatten: Die Linie ist seit Fahrplanjahr 2024 in
der AS3 nicht AS2. Die Werte der Erfolgskontrolle fir die AS3 sind bei den Einsteigern orange (19.4 E),
der KDG ist griin.

Der Bericht wird entsprechend korrigiert.

FDP Stadt Bern

Es fehlen stichhaltige Begrindungen weshalb Antrage mit Prio 1 bzw. Prio 2 nicht konsequent umgesetzt
oder gar abgelehnt wurden.

Es fehlt ein Kriterium in der Erfolgskontrolle betreffend Entlastungsmdglichkeit von stark belasteten Stras-
senabschnitten.

Die dargestellte Priorisierung erfolgte durch die Region, die Geneh-
migung/Umsetzung durch den Kanton, welche im Rahmen des kan-
tonalen Angebotsbeschlusses eine andere Priorisierung vornehmen
kann.

Griine Freie Liste Stadt Bern

30.003 Weissenbihl und 30.006 Fischermatteli sind korrekt rot/gelb eingestuft mit sinkender Auslastung
und Kostendeckung 2018-2024! Ohne entsprechende Folgen in der Wirdigung und im Prifauftrag.

Antwort siehe Kapitel 2.1.8

SP Stadt Bern

Wir begriissen die umfassende und transparente Darstellung der Antrdge/Massnahmen aus dem laufen-
den Angebotskonzept. Es zeigt sich, dass die Massnahmen in der grossen Mehrheit umgesetzt wurden.
Das OV-Angebot hat sich insgesamt verbessert.

Arbeitsgruppe Planung Stad-
tebau Mobilitat

s. beiliegendes Dokument

Quartierkommission Bimpliz-
Bethlehem

Die QBB mdchte wissen, welche Konsequenzen sich aus den Erhebungen in Kapitel 3.2.2 des Mitwir-
kungsberichts ergeben, und erwartet dazu eine Rickmeldung. Bei geplanten Anderungen im Angebots-
konzept erwartet die QBB eine friihzeitige Einbindung und transparente Kommunikation.

Siehe Antwort zur gleichen Eingabe QBB weiter oben.

Verein der Seniorinnen und
Senioren der Einwohnerge-
meinde Wohlen bei Bern

Die Antrage aus OV und Planungsstudien unter Punkt 3.1.3. beziglich der Linie 107 widersprechen der
Aufhebung der Linie im Angebotskonzept 2030 im Rahmen unserer ausfihrlichen Stellungnahme sowie
der positiven Erfolgskontrolle 2022 - 2025 fir die Linie 107. «Buslinien Frienisberg (Linien 30.100 und
30.107) Die Gemeinden beantragten eine weiterfihrende Systematisierung des Angebots in den Neben-
verkehrszeiten mit dem Ziel, einen durchgehenden 15’-Takt bis 20.00 Uhr zwischen Bern und Wohlen an-
bieten zu kénnen. Dies wurde genehmigt und umgesetzt. Gemass Erfolgskontrolle des AOV erreichen
beide Linien weiterhin die Zielvorgaben bezulglich Auslastung und Kostendeckung. Die Angebotserweite-
rung hat sich somit bewahrt.»

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Bern - Stadtteil V
(Breitenrain-Lorraine)

30.003 Weissenblhl und 30.006 Fischermatteli sind korrekt rot/gelb eingestuft - mit sinkender Auslastung
und Kostendeckung 2018-2024! Ohne entsprechende Folgen in der Wirdigung und im Prifauftrag.

Antwort siehe Kapitel 2.1.8

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Der Erfolg ist mit den stiindlichen Zug Verbindung fur Riedbach noch nicht zu spiren.

Aufgrund der Baustellen auf dem Bahnnetz rund um Bern ist die Ein-
fuhrung des 30'-Takts leider nicht im Zeitraum 2027-2030 moglich.
Die Einflhrung ist jedoch gemass AS 2025 vorgesehen.

Privatperson Wohlen bei Bern

Der OV muss nicht massiv ausgebaut werden, aber die nachgefragten Linien (vor allem 107) miissen nur
in den Stosszeiten (Morgens, Abends wegen Arbeitszeiten) erhalten bleiben. Kein massiver Zusatzverkehr
von unnétigen Tangentiallinien alle 30 Min. den ganzen Tag uber inkl. Wochenende. Wir bendtigen als
Einwohner der Gemeinde Wohlen direkte, schnellere Verbindungen Richtung Bern Hauptbahnhof und
Obergericht, dies vor allem Werktags und zu Arbeits-Stosszeiten (Morgen 5-9 Uhr, Abends 4-8 Uhr).

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern | Siehe vorangegangene Fragen X
Privatperson Wohlen bei Bern cI?Eif:kLtinie 107 wurde ausgebaut und die Zahlen beweisen, dass sich das Angebot auszahlt und die Kosten x Antwort siehe Kapitel 2.2
Wie wurde diese gemacht? Auf jeden Fall wurden die Einwohner nicht einbezogen! Auch jetzt, die Ande-
Privatperson Wohlen bei Bern | rungen werden kaum 6ffentlichen gemacht, das geht nicht! Die Bewegungsfreiheit wird sehr einge- X Antwort siehe Kapitel 2.1.2,2.1.3 und 2.2
schrankt!
Privatperson Wohlen bei Bern | Eher verwirrend als klarend. Antwort siehe Kapitel 2.1.1
Privatperson Wohlen bei Bern | Siehe Kommentare oben
Bei Kursbuchnummern 30.100 und 30.107 fehlt eine Entwicklungsanalyse (Veranderung . Als haufiger Be-
nutzer dieser Linien gehe ich davon aus, dass sie eine Zunahme zu verzeichnen hatten. Warum fehlt
Privatperson Wohlen bei Bern | diese Analyse? Schlussfolgerungen 3.2.4 treffen zu, missten aber insofern erganzt werden (sofern eine X Antwort siehe Kapitel 2.2
Analyse der Verkehrsentwicklung vorliegt), als sich die Angebotserweiterung nicht nur bewahrt hat, son-
dern auch zu einem erhéhten Passagieraufkommen gefihrt hat.
Kap. 3.2.4 Buslinien Frienisberg (Linien 30.100 und 30.107) Die Gemeinden beantragten eine weiterfih-
rende Systematisierung des Angebots in den Nebenverkehrszeiten mit dem Ziel, einen durchgehenden
15’-Takt bis 20.00 Uhr zwischen Bern und Wohlen anbieten zu kdnnen. Dies wurde genehmigt und umge-
setzt. Gemass Erfolgskontrolle des AQV erreichen beide Linien weiterhin die Zielvorgaben beziiglich Aus-
Privatperson Wohlen bei Bern | lastung und Kostendeckung. Die Angebotserweiterung hat sich somit bewahrt. Diese Aussagen sind X Antwort siehe Kapitel 2.2
schlicht falsch! Das Konzept wurde nur ansatzweise umgesetzt. Die Angebotserweiterung wirde sich aber
— wie erwahnt - mit Sicherheit ,bewahren®. Mit einer solchen Umsetzung wiirden die entsprechenden Zo-
nen/Gebiete in Wohlen zur heutigen Zeit durch die Linien 100 und 107 heute und fur die nahe Zukunft op-
timal und gentigend erschlossen.
Die Linien 100 und 107 sind zu den Stosszeiten immer voll. Stehen ist da an der Tagesordnung. Das sagt
Privatperson Wohlen bei Bern | doch aus, dass die Leute nach Bern Bahnhof/Langgasse wollen, das so rasch als mdglich. Das Ausgear- | x Antwort siehe Kapitel 2.2
beitete Angebot zielt in die andere Richtung. Langere und umstandlichere Reise.
Privatperson Wohlen bei Bern Samtliche Linign im Einzugsgebiet der Gemeinde Wohlen sind bezlglich Auslastung und Kostende- X Antwort siehe Kapitel 2.2
ckungsgrad grun.
Ich wohne in Oberwohlen und nutze die Linien 107 und 100. Gemass Bericht sind diese Linien erfolgreich:
«... Erfolgskontrolle des AQV erreichen beide Linien weiterhin die Zielvorgaben beziiglich Auslastung und
Privatperson Wohlen bei Bern Kostendeckung. Die Angebotserweiterung hat sich somit bewahrt.» Ich kann deshalb nicht ganz nachvoll- X Antwort siehe Kapitel 2.2
ziehen, weshalb die Linie 107 gestrichen werden soll. Die Abstimmung der Abfahrtszeiten mit den Fern- )
verkehrszigen ist heute schon nicht optimal. M.E. wird das Pendeln aus dem Quartier mit zusatzlichen
Umsteigepunkten (z.B. Europaplatz) stark benachteiligt.
Privatperson Wohlen bei Bern | Fur die Linie 107 fehlt eine Erfolgskontrolle! X Antwort siehe Kapitel 2.2
Mir war nicht bewusst, wie viele Linien unterhalb der Minimalvorgaben liegen. Ich freue mich, dass diese Sb dletLlnleg W(:étertbetrleé)e.n wRepr\c}i(err:, |Igg|ttln de_r Entls%hel[dl;]ngs-
Privatperson Wohlen bei Bern | méglichst weiter betrieben werden und das Einstellen der Linien nur in begriindeten Ausnahmefallen (z.B. | x dompe enz IesAan ons. el_md Li andett es s'?] «ledigiich» um
30.162) vorgesehen ist. en regionalen ntrag wie mit den Linien umzugehen ist aus regio-
naler Perspektive.
Geméss Kapitel 3.2.4 Erfolgskontrolle Angebote mit konzeptionellen oder grésseren Anderungen, Seite
Privatperson Wohlen bei Bern | 27, haben sich die Angebotserweiterungen auf der Linie 107 im Verbund mit der Linie 100 bewahrt (15- X Antwort siehe Kapitel 2.2
Minuten-Takt bis 20 Uhr bis Wohlen fiir die Linien 100 und 107). Trotzdem wird die Linie 107 jetzt ersetzt.
Privatperson Wohlen bei Bern | Siehe 3.5 X
Privatperson Wohlen bei Bern | ja, vgl. oben. Fehlende Stringenz X
Privatperson Wohlen bei Bern | Im ganzen gesehen weniger Kilometer gefahren wird pro Jahr ?? X Leider ist die Eingabe n_,cht ausreichend klar formuliert, um eine Ant-
wort darauf geben zu kénnen.
Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X
Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X
Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X

Tertianum Lindenegg und
Bergsicht

Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern und Zol-
likofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

Siehe Antwort oben.
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3.7 Haben Sie Anmerkungen zum Kapitel 4? (Uberlegungen zur lingerfristigen Angebotsentwicklung)

Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Freimettigen

Grundsatzlich ist Freimettigen mit dem Bahnhof Stalden am 6V angeschlossen. Die Schliessung von Er-
schliessungsliicken - insbesondere in Niederhlinigen - hatte allenfalls auch fiir unsere Gemeinde Vorteile.
Ein angedachtes Projekt wurde inzwischen sistiert. Vorerst wird das On-Demand-Angebot im Korridor Ko-
nolfingen - Langnau geprift. Freimettigen ist beim Projekt On-Demand integriert. Sollte dies zustande
kommen wirden wir es sehr begrissen, dass das Angebot ebenfalls zum regularen 6V zahlt und damit
die 6V-Perimeter/Giteklasse verbessert werden kann.

Gerzensee

OnDemand Angebote sind fiir landliche Gemeinden und ihre Weiler eine wichtige, strategische Stossrich-
tung. Das bereits bestehende Angebot bei Belp mit dem Birgerbus-System MyBuxi soll daher unterstitzt
und in der Region weiter ausgebaut werden. Die Gemeinde Gerzensee mit dem Weiler «Sadel» (auf glei-
cher Hohe wie Belpberg) ist fur eine Ausweitung des Perimeters geeignet. Auch die Anbindung z.B. in fre-
quenzschwachen Zeiten und insbesondere am Abend nach Wichtrach an die S1 ist fir die Gemeinden
Gerzensee und Kirchdorf ein wichtiger und bedirfnisgerechter Ausbau. Wir unterstiitzen daher die vom
Kanton eingeleitete Entwicklung mit OnDemand Angeboten.

Jegenstorf

Grundsatzlich nein In der Tabelle 7 sind die Orte Limpach, Mulchi, Jegenstorf Nord und Minchringen dop-
pelt aufgeflhrt.

Danke fiir den Hinweis, die Tabelle wurde entsprechend Uberarbei-
tet.

Kirchlindach

Die Aussage betreffend Erschliessungsgite der Agglo Bern sei besser als Agglo ZH scheint uns nicht rea-
listisch. Gemass RKBM zahlt der Ortsteil Herrenschwanden zur Agglomeration von Bern und weist z.B.
am Sonntag nur einen Stundentakt auf!

Starkung Tangentialbeziehungen: fir Kirchlindach haben direkte Verbindungen nach Bern Hbf Prioritat,
Tangentiallinien nach Zollikofen wertvoll

Strategie Elektrobusse: einverstanden

Harmonisierung Wochenendangebot: Halbstundentakt in Agglomeration und Stundentakt im landlichen
Raum als «Minimalgrosse» sollte angestrebt werden

Moonliner-Angebot: mit Ausbau einverstanden

Fahrzeugeinsatz: in Randzeiten sollte der Einsatz von kleineren, umweltfreundlichen Fahrzeugen gepruft
werden (fast leere Poschis sind fiir das Image des OV nicht férderlich)

Zum Vorschlag, in den Randzeiten kleinere, umweltfreundliche Fahr-
zeuge einzusetzen: Die Beschaffung von Fahrzeugen erfolgt primar
nach der Anforderung, die Spitzenzeiten zuverlassig abzudecken.
Aus Effizienzgriinden werden diese Fahrzeuge auch in den Randzei-
ten eingesetzt. Dadurch wird eine zusatzliche Ausweitung des Fuhr-
parks vermieden, die erhebliche Mehrkosten verursachen wirde

Koniz

OV-Erschliessungsliicken: Die Gemeinde Kéniz unterstiitzt die Zielsetzungen MOCA grundsatzlich, weist
aber darauf hin, dass bestehende OV-Erschliessungsliicken im Siedlungs-/Agglomerationsraum auch zu
verbessern sind. Es geht somit nicht darum, die OV-Erschliessungsqualitat «flachig» auszudehnen, son-
dern vor allem die «Licken» zu schliessen. Diese Liucken kdnnen durchaus im urbaneren Raum sein oder
daran angrenzen, in Koniz etwa in der Gartenstadt/Buchsee Liebefeld/Koniz, im Bischiacker in Schliern,
im Juch Niederwangen oder im oberen Spiegel usw. Alles alte Ortsteile, in denen aktuell eine teilweise
betrachtliche Innenentwicklung (Verdichtung) im Gange ist. Die Liste im Abschnitt 4.3 ist unter diesem Ge-
sichtspunkt nochmals zu priifen.

Wir danken fir die Hinweise. Bei einer systematischen Prifung
musste der urbane Raum auch beriicksichtigt werden. Im Rahmen
des RAK 2027-2030 gilt die Feststellung, dass keine systematische
Identifikation vorgenommen wurde und deshalb einzelne Erganzun-
gen auch nicht zielfihrend sind.

Munsingen

Die Gemeinde Mlnsingen unterstutzt die Haltung der RKBM, dass seitens Kanton dringender Handlungs-
bedarf bei der Elektrifizierung des OV besteht und beantragt, dass bei der nachsten Ausschreibung der
Orts- und Regionalbuslinien Minsingen die Anbieter verpflichtet werden, E-Busse einzusetzen.

Ostermundigen

Ostermundigen begrusst die Starkung der Tangentiallinien. Bezlglich des Wechsels auf Elektrobusse wird
v.a. auch der Vorteil der Larmemissionsreduktion im dichten Siedlungsgebiet gesehen. Eine prioritare Um-
setzung von Linien, welche durch dichte Wohnquartiere fuhren (Linie 28, Linie 44), ware deshalb begrus-
senswert.

Thurnen

Thurnen wird Mitte Oktober 2024 das MyBuxi-Angebot wie in Belp einfihren. Dieses wird mit Elektrofahr-
zeugen ausgefihrt. Eine hohe Attraktivitat hangt aber davon ab, dass auch Fahrten in Nachbargemeinden
(insbesondere quer zur S-Bahn, d.h. Richtung Riggisberg, Burgistein, Kirchdorf) méglich sind, was wiede-
rum davon abhangt, dass diese Gemeinden mitmachen. Wir fordern deshalb den Kanton dazu auf, das
MyBuxi-Angebot ebenfalls zu unterstitzen und die mitbetroffenen Gemeinden zum Mitmachen zu bewe-
gen. Ein zweiter Punkt ist die preisliche Attraktivitat. MyBuxi ist - im Gegenastz zum PubliCar - nicht in den
OV-Tarif eingebunden. Daraus ergeben sich fir Nicht-Halbtax, Nicht-GA und Nicht-Verbundabo-Inhaber
zwar eher tiefere Preise, fur diese genannten 6V-affinen Benutzergruppen hingegen héhere Fahrpreise
als im Quervergleich zum Publicar. Der Kanton sollte darauf hinwirken, dass ein Teil-Einbezug in den di-
rekten Verkehr erreicht werden kann, was erfordert, dass der Kanton die Auswirkungen finanziell abfedert.
Weiter missen Uberlegungen zur Zuschlagsphilosophie, auch beim Publicar, gemacht werden. Bei eine
gleichzeitigen Fahrtbestellung fiir mehrere Personen wird keinerlei Verglinstigung gewahrt und diese Per-
sonengruppe bezahlt deshalb oft mehr, als wenn ein Taxi gerufen wirde. Attraktive On-Demand-Angebote

Das MyBuxi-Angebot wird von den Gemeinden bestellt und es ob-
liegt somit der Gemeinde gemeinsam mit MyBuxi die Preisgestaltung
zu definieren.
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zierten Zunahmen.

Die Strategie Elektrobusse positiv - Bernmobil geht da mit dem guten Beispiel voran; auch dadurch wird
aber die Netz 2040 in Frage gestellt, die einseitig auf den Ausbau von Tramlinien setzt, auch da wo die
entsprechende Nachfrage auch langfristig fehlen wird.
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sind der Schlissel zur Schliessung von Angebotsliicken des 6V. Schlussendlich kann dies dem 6V zu-
séatzliche Kunden zufihren.
(S. 34) On Demand Die Gemeinde Worb begrusst die Haltung, dass On-Demand ein integrierter Bestand-
Worb teil des OV werden soll, ist sie doch auch bei On-Demand Region Konolfingen-Langnau involviert und hat X
ihr Interesse im Juni 2024 bekundet, sich eine Mitfinanzierung vorstellen zu kénnen, wenn der Kanton das
Vorhaben ebenfalls finanziell massgeblich unterstitzt.
Die RKBM halt es fiir korrekt, das Thema Elektrobusse im RAK zu
Kanton Bern. Amt fiir &ffentli- Kapitel 4.1.2 Strategie EIektropusse: das Thema ist wichtig, pgsst nicht aber in ein RAK. Das Kapitel sollte belassen. lhre Eingabe_ upterstreicht die Relevanz dieses Themas,
chen Verkeh} und Verkehrsko- dgshalb gestrlchen werden. Mit den Transportunternehmen wird _das Thema an den Quartals-/Semester- x das auch von vielen MlthrkenQen hervorgehoben wu__rde_. .
ordination sitzungen zwischen dem AOV und den Transportunternehmen diskutiert. Das AOV bietet den Regionen Das Thema Elektrobusse hat eine hohe Bedeutung fir die Region,
gerne an, das Thema an der nachsten Austauschsitzung AOV-RK/RVKSs zu behandeln. und das RAK bietet eine Plattform, um dessen Wichtigkeit zu ver-
deutlichen.
Fir das Kapitel 4.4 On Demand empfiehlt das TBA eine enge Koordination mit den Aktivitaten der Kan-
Kanton Bern. Bau- und Ver- tone und Gemeinden zur Vernehmlassung der Verordnung Uber das automatisierte Fahren. Bei neuen
L T Haltestellen oder allenfalls Wendeschleifen ist der Strasseneigentiimer friihzeitig zu informieren damit all- | x
kehrsdirektion, Tiefbauamt . ; ; ; ' .
fallig notwendige Anpassungen an der Verkehrsinfrastruktur und damit verbundene finanzielle und perso-
nelle Ressourcen frihzeitig geplant werden kénnen.
PostAuto AG weist auf einen wichtigen Aspekt hin. Der Freizeitver-
kehr ist bereits heute ein bedeutender Verkehrszweck und bietet
Dem Thema Freizeitverkehr wird kaum Beachtung geschenkt. Der Freizeitverkehr war schon vor Corona zweifellos Potenzial fir eine Veranderung des Modal Splits zuguns-
bedeutendster Verkehrszweck (44% aller Tagesdistanzen, Mikrozensus 2015). Seit der Pandemie hat die- ten des OV.
ser deutlich zugenommen, wahrend der Arbeits- und Ausbildungsverkehr stagniert. Dabei werden rund
69% der zuriickgelegten Distanzen im Freizeitverkehr mit dem Auto gefahren. Hier besteht das grosste Im aktuellen RAK wird das Thema Freizeitverkehr unter Kapitel 4.2
PostAuto AG Potenzial fiir eine Veranderung des Modalsplits zu Gunsten des OV. Deshalb sollte der Freizeitverkehr X (ab S. 30) in Ansatzen aufgegriffen, durch die gewiinschte Harmoni-
nicht nur in Form von Wanderbussen oder touristischen Linien geférdert werden, sondern auch am Aus- sierung des Wochenendangebots. Allerdings wird von der RKBM an-
gangspunkt der Reisenden. Das bedeutet, es braucht auch an den Wochenenden ein attraktives OV-An- erkannt, dass tiefgreifendere Uberlegungen erforderlich sind.
gebot in allen Regionen im Regionalen Personen- und Ortsverkehr, damit die Freizeitreisenden ihr Auto Aus diesem Grund hat die RKBM eine Studie vorgesehen, die vo-
vermehrt in der Garage lassen und den OV nutzen. raussichtlich ab 2026 erarbeitet wird. Die Ergebnisse dieser Studie
sollen in das nachste RAK einfliessen, um dem Thema Freizeitver-
kehr im nachsten Planungszeitraum verstarkt Rechnung zu tragen.
Der 6V muss dort besonders geférdert werden, wo er die heutigen und zukinftig GUberlasteten Strassen
entlasten kann. lhre Kriterien nehmen objektiv die Auslastung und den Kostendeckungsgrad als Mass- Das RAK konzentriert sich auf die kurzfristige und mittelfristige Ange-
FDP Stadt Bern stab, nicht aber mit welchen Massnahmen welche Linien auch neue Nutzer fur den 6V gewinnen und zum x botsgestaltung im 6ffentlichen Verkehr. Die Entlastung stark belaste-
«umsteigen» bewegen kdnnen. Das wird mit attraktiven Bahn- und Bushauptlinien eher moéglich sein als ter Strassenabschnitte ist ein Anliegen, das im Rahmen bergeord-
mit der Verdichtung des Fahrplans einer Quartierbuslinie in Randzeiten. Antrag neue Kriterien: Beseiti- neter Mobilitatsstrategien adressiert wird.
gung von Engpédssen und Entlastung des Strassenverkehrs.
Es ist sachlich falsch, die Netzstrategie OV 2040 als Grundlage fiir RAK-27 30 einzubeziehen. Drei der
darin vorgeschlagenen Tramlinien sind aufgrund von ZMB (Wyler und Insel) oder aufgrund der sehr nega-
tiven Mitwirkung bereits weg. Die Prognosen/Ziele der Netz 2040 bezuglich Nachfrage weichen drastisch
von der tatsachlichen Entwicklung ab. Im Q1 2024 |lag der Werktagesverkehr 8% und der Tagesspitzen-
. - verkehr 17 % unter den Werten von 2018! Auch das Gesamtverkehrsmodell rechnet aktuell mit stark redu-
Grune Freie Liste Stadt Bern X

SP Neuenegg

Ein regelmassiges Angebot auf der Buslinie 130 Mo-So erachten wir als erstrebenswert. Das Angebot Mo-
Fr ist bereits heute gut. Das Angebot Sa und So (ab Dezember 25) hat sehr grosse Differenzen und es ist
fur die Bevolkerung schwer nachzuvollziehen, wann ein Bus fahrt. Eine Angleichung ware wiinschenswert.
Mit der betrieblichen Abtrennung von der Linie nach Albligen am Samstag ist sicherlich mehr Handlungs-
spielraum vorhanden. Mit der vorgeschlagenen Verlangerung am Abend am Wochenende sind wir einver-
standen. Evt. kann ein durchgangiger Halbstundentakt Sa/So ohne Bedienung Louelemoos umgesetzt
werden, wenn der Kurs von Thérishaus Uber die Austrasse via Gartenstrasse - Kirchgasse - Lau-
penstrasse - Dorfstrasse wieder auf die Austrasse zurlick nach Thérishaus umgesetzt wird.

Eine Harmonisierung des Wochenendangebots ist zwar wiinschens-
wert, ist jedoch nur durch eine Auftrennung der Verbundproduktion
mit der Linie 131 realisierbar. Dies wirde jedoch zu Mehrkosten flr
die Linie 131 fuihren, deren Kostendeckungsgrad mit 25 % lediglich
knapp uber dem Minimalwert liegt. Aus wirtschaftlichen und betriebli-
chen Griinden ist eine Umsetzung daher nicht méglich.
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[l (Mattenhof-Weissenbihl)

anmelden; denn jede Voranmeldung senkt die OV-Attraktivitét.

zu 4.5: Die taglich ersten und letzten InterCity-Taktzige sollten mit regularen Linien erreicht werden, also
Betriebsbeginn in Bern 30° friiher und Betriebsende in Bern 30° spater. Die gesonderten Nachtlinien
schliessen nur die zeitliche Licke der taglichen Betriebszeit der regularen Linien.

zu 4.5: Nacht-S-Bahnen sollten sich an den regularen Linienfiihrungen ausgewabhlter Linien orientieren.

zu 4.5: In Nachten auf Mo-Fr sollten die wichtigsten Nachtlinien im Sinne einer vollstandigen zeitlichen Da-
seinsvorsorge ebenfalls verkehren; Nacht-S-Bahnen kénnen ersatzweise in Nachten auf Mo-Fr als Bus
entlang der jeweiligen Bahnlinien gefuhrt werden (vgl. abends verlangerte Buslinie 34 entlang S9).
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Die Uberlegungen zur langfristigen Angebotsentwicklung sind wichtig, mit Blick auf die Starkung des OV's
SP Stadt Bern und der Reduktion des MIV. Ein attraktives OV-Angebot in der Stadt, in der Kernagglomeration und in der | x
Ubrigen Region ist eine wichtige Voraussetzung, um in der Stadt den MIV wirksam zu reduzieren.
féré)ael:ts;\%(r)téﬂﬁgflanung Stad- s. beiliegendes Dokument X
Kapitel 4 enthalt wichtige Ansatze fiir die langfristige Entwicklung des OV-Angebots in der Region Bern-
Mittelland, insbesondere die Starkung der Tangentialverbindungen und die Umstellung auf Elektromobili-
TCS Sektion Bern tat. Aus Sicht des TCS Bern-Mittelland ware es jedoch sinnvoll, die langfristige Integration des motorisier- | x
ten Individualverkehrs (MIV) und des Langsamverkehrs (Fussganger und Velofahrende) starker zu be-
rucksichtigen.
Wir begrissen, dass die Mobilitatsstrategie 2040 und somit die 4V-Strategie weiterhin als Grundlage die-
nen soll. Leider stellen wir fest, dass die Ziele “Vermeiden” und “Verlagern” beim MIV-Angebot nicht gelebt
werden. Die RKBM halt an der Planung des Halbanschluss Grauholz fest, der nicht nur in eklatantem Wi-
derspruch zur Mobilitatsstrategie 2040 steht, sondern auch zu den Schutzzielen des Griinen Bandes und
zur Umweltgesetzgebung des Bundes. Angesichts dieser mangelhaften Umsetzung der Mobilitatsstrategie
2040 erstaunt es uns nicht, dass die Nachfrage im 6V auf gewissen Linien und zu gewissen Zeiten unge-
nigend .i.st. Eine_ wirksame Verkeh.rspolitik sgtzt sich imrr_1er aus PuII-. und I?ush-Mlassnahme_:n zusammen Das RAK 2027-2030 konzentriert sich auf die Gestaltung des kiinfti-
und bericksichtigt alle Verkehrsmittel gemeinsam. Folglich halten wir es fir aussichtslos, die Attraktivitat . ;
- ; A . . . . . gen Verkehrsangebots und behandelt daher nicht einzelne Baupro-
des 6V und die Nachfrage danach strikt innerhalb eines 6V-Konzeptes steigern zu wollen. Wenn gleichzei- h .. N
) . : - N . .S jekte des MIV. Der Halbanschluss Grauholz fallt somit nicht in den
tig das MIV-Angebot erweitert wird (wie von der RKBM geplant), ist eine Nachfragesteigerung im 6V umso Rahmen des RAK
VCS Regionalgruppe Bern unwahrscheinlicher. Der VCS fordert darum von der RKBM eine konsequente, verkehrsmittelibergrei- X '
fende und an Kriterien der Nachhaltigkeit orientierte Verkehrsplanung. Die Anmerkungen zur verkehrsmitteliiberareifenden und nachhalti
Mit den Angebotsgrundsatzen sind wir einverstanden. Wir teilen die Einschatzung, dass der Kanton eine L 9 9 natig
. . orientierten Verkehrsplanung, zur Strategie Elektrobusse sowie zu
Strategie Elektrobusse ausarbeiten soll den MOCA-Indikatoren werden zur Kenntnis genommen
Zu den MOCA-Indikatoren: Der VCS teilt die Einschatzung, dass der Aufwand unverhaltnismassig ware, )
die Anzahl Einwohner:innen ohne 6V-Anbindung zu halbieren. Aus einer 6kologischen Sicht liegt dort
auch nicht der grosste Hebel fiir eine nachhaltigere Mobilitat. Stattdessen soll der MIV in den 6V-Gute-
klassen A-C reduziert und der 6V ausgebaut werden. Mobilitatshubs an 6V-Haltestellen, kombiniert mit
strengen flankierenden Massnahmen (Erhéhung Widerstand fir den MIV) in den Zentren kann zu einer
wirksamen Verlagerung vom MIV hin zum &V flihren. Der positive Effekt auf die Gesamtumweltbelastung
der Mobilitdt ware so deutlich grésser als mit einem 6V-Ausbau in Gebieten mit geringer Nachfrage.
Die Bediirfnisse alterer Menschen werden in der OV-Planung be-
ricksichtigt, basierend auf dem Gesamtverkehrsmodell (GVM) des
Kantons Bern, das die Strukturdaten und Nutzungsbedurfnisse abbil-
Verein der Seniorinnen und Uns fehlt der Bezug zu Alterskategorien, namentlich in Bezug auf die Entwicklung des OV - Angebots in det. Dieses Modell floss auch in die Erarbeitung des Angebotskon-
Senioren der Einwohnerge- der Region Frienisberg basierend auf der demmografischen Struktur und den Bedurfnissen alterer Men- X | zepts Frienisberg ein.
meinde Wohlen bei Bern schen (Spitaler. Heime, Arztpraxen, Therapeuten, etc.)
Spezielle Alterskategorien werden dabei nicht separat betrachtet, da
die Zielsetzung des OV eine flachendeckende Grundversorgung um-
fasst.
zu 4.1.1: Bestehende Tangentiallinien innerhalb der Stadt Bern sollten auch am Wochenende auf ganzem
Linienweg verkehren: z.B. gibt es an Wochenenden keinen OV (iber die Monbijoubriicke (Mo-Fr: Linien
28/31). zu 4.1.1: Ferner kdnnte eine Westtangente Tiefenau - Bierhiibeli - Uni Bern - Inselplatz - Eigerplatz
- Monbijoubriicke/... Uberlastete Radiallinien und den Umsteigeknoten Hirschengraben wirksam entlasten Besten Dank flr Anregungen. Die Themen wurden gepruft, jedoch
sowie der Uni Bern Direktverbindungen in nérdliche und sudliche Stadtteile ermdglichen. finden Ihre Vorschlage keine direkte Aufnahme im Rahmen des aktu-
zu 4.4: On-Demand-Angebote sind nur eine Vervollstandigung des OV-Linienangebots. Im landlichen Be- ellen RAK.
reich kénnten auch Linienbusse abseitig liegende selten nachgefragte Haltestellen bedarfsorientiert mitbe-
Privatperson Bern - Stadtteil dienen d.h. Ausstiegswunsch beim Busfahrer melden und nur Einstiegswunsch (mdéglichst kurzzeitig) vor- X Die Starkung von Tangentiallinien bleibt jedoch in den gultigen Ange-

botsgrundsatzen verankert und wird in kiinftigen Planungsstudien
weiterverfolgt.

Zum Thema Nachtangebot mdchten wir auf die laufende kantonale
Studie «Uberpriifung Betriebskonzept Moonliner» des Kantons Bern
hinweisen, die derzeit erarbeitet wird.
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Privatperson Bern - Stadtteil V
(Breitenrain-Lorraine)

Es ist sachlich falsch, die Netzstrategie OV 2040 als Grundlage fiir RAK-27-30 einzubeziehen. Drei der
darin vorgeschlagenen Tramlinien sind aufgrund von ZMB (Wyler und Insel) oder aufgrund der sehr nega-
tiven Mitwirkung bereits weg. Die Prognosen/Ziele der Nest 2040 bezuglich Nachfrage weichen drastisch
von der tatsachlichen Entwicklung ab. Im Q1 2024 |lag der Werktagesverkehr 8% und der Tagesspitzen-
verkehr 17 % unter den Werten von 2018! Auch das Gesamtverkehrsmodell rechnet aktuell mit stark redu-
zierten Zunahmen. Die Strategie Elektrobusse positiv - Bernmobil geht da mit dem guten Beispiel voran;
auch dadurch wird aber die Nest 2040 in Frage gestellt, die einseitig auf den Ausbau von Tramlinien setzt,
auch da wo die entsprechende Nachfrage auch langfristig fehlen wird.

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Einflhrung Halbstundentakt mit der Bahn fur Riedbach.

Aufgrund der Baustellen auf dem Bahnnetz rund um Bern ist die Ein-
fuhrung des 30'-Takts leider nicht im Zeitraum 2027-2030 moglich.
Die Einflhrung ist jedoch gemass AS 2025 vorgesehen.

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Die Aussagen zum Thema Elektrobusse werden begrusst, fehlende Strategien auf Stufen Kanton und ein-
zelne Verkehrsbetriebe werden in Zukunft zu Mehrkosten fiihren.

Privatperson Kéniz

Es fehlt ein Kapitel zum Freizeitverkehr

Im aktuellen RAK wird das Thema Freizeitverkehr unter Kapitel 4.2
(ab S. 30) in Ansatzen aufgegriffen, durch die gewiinschte Harmoni-
sierung des Wochenendangebots. Allerdings wird von der RKBM an-
erkannt, dass tiefgreifendere Uberlegungen erforderlich sind.

Aus diesem Grund hat die RKBM eine Studie vorgesehen, die vo-
raussichtlich ab 2026 erarbeitet wird. Die Ergebnisse dieser Studie
sollen in das nachste RAK einfliessen, um dem Thema Freizeitver-
kehr im nachsten Planungszeitraum verstarkt Rechnung zu tragen.

Privatperson Muri bei Bern

Bei der Elektrifizierung der Busflotten muss deutlich schneller vorangegangen werden. Bei den Kostenbe-
rechnungen mussten die gesamten Volkswirtschaftlichen Kosten beriicksichtigt werden, was leider kaum
je getan wird (Larmbelastung, Gesundheit, Umweltschaden, Klimabelastung etc. von Verbrennungsmoto-
ren). Gerade die offentliche Hand hat hier ein ureigenes Interesse, rascher vorwarts zu machen. Zudem
ist nicht nachvollziehbar, warum die Betriebskosten héher sein sollen, da doch der Unterhalt geringer ist
und die Energiekosten ebenso. Einzig die Anschaffungskosten sind héher. Eine zueinander kompatible
Ladeinfrastruktur ist sehr zu begriissen und sollte eigentlich selbstverstandlich sein. Z.B. sollte ein Laden
sowohl an der Trolleyfahrleitung als auch an den Endhaltestellen Ladestationen mdglich sein. Das ist es
leider offensichtlich nicht. So kénnten Busse in der Stadt an der Fahrleitung laden, und wenn sie weiter
raus fahren auch an den Endhaltestellen. Kiirzere Stadtlinien brauchen dann auch keine Station an der
Endhaltestelle.

Die Wichtigkeit der Elektrifizierung der Busflotten wird anerkannt.
Aus diesem Grund wurde dem Thema ein eigenes Kapitel im RAK
2027-2030 gewidmet: Kapitel 4.1.2 «Strategie Elektrobusse» (Seite
29).

Privatperson Wohlen bei Bern

Sparen zu Lasten von Umwelt ist in der heutigen Zeit nicht adaquat. Das Angebot muss in der Peripherie
ausgebaut werden und nicht abgebaut.

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Angebotsentwicklung geht an den Bedurfnissen der Bevdlkerung vorbei.

Privatperson Wohlen bei Bern

Der OV muss nicht massiv ausgebaut werden, aber die nachgefragten Linien (vor allem 107) miissen nur
in den Stosszeiten (Morgens, Abends wegen Arbeitszeiten) erhalten bleiben. Kein massiver Zusatzverkehr
von unnoétigen Tangentiallinien alle 30 Min. den ganzen Tag Uber inkl. Wochenende. Wir benétigen als
Einwohner der Gemeinde Wohlen direkte, schnellere Verbindungen Richtung Bern Hauptbahnhof und
Obergericht, dies vor allem Werktags und zu Arbeits-Stosszeiten (Morgen 5-9 Uhr, Abends 4-8 Uhr).

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 sollte nicht abgeschafft werden, viele Menschen, die in Oberwohlen bei Bern und Richtung
Uettligen wohnen, sind auf diese Verbindung in die Ladnggasse und an den Bahnhof Bern angewiesen. Die
Alternative mit der Linie 108 und dem Ausbau der Linie 103 ist nicht zulanglich und entspricht nicht den
Bedurfnissen dieser Personen. Eine Verbindung an den Europaplatz ist Gberflissig.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Es ist absolut unverstandlich, dass die sehr gute frequentierte Linie 107 aufgehoben wird und durch neue
Linien ersetzt werden, die die Bedurfnisse der Bevolkerung nicht entsprechen. Von Hinterkappelen und
Wohlen gibt es eine deutliche verschlechterte Moglichkeit, in die Langgasse zu gehen (sehr hohe Nach-
frage, denken Sie an Gymnasium!!). Wahrend die neu geschaffene Verbindungen keine nachweisbare
Nachfrage haben. Insbesondere fiir 14-jahrige Jugendliche, die ins Gymnasium gehen, ist die heutige Ver-
bindung mit dem 107 perfekt, wahrend sich in Zukunft die Situation deutlich verschlechtern wird.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Verstehe nicht, warum die Linie 107 abgeschafft werden sollte.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Siehe oben

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Angebotsentwicklung ist wichtig. Z.b mehr Verbindungen jedoch nicht auf Kosten von direktem weg
zum Bahnhof. Skifahren mit umsteigen ist sehr miihsam.... Verbindungen an Anschluss Richtung
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Oberland eh schon schlecht und auch Richtung Luzern von oberwohlen sind schlecht... diese kdnnten ver-
bessert werden!

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 muss erhalten bleiben. Es schwacht die Attraktivitdt der Wohnlage Oberwohlen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ausbau ist Thema, nicht Riickbau. Wohlen kann nicht permanent neue Steuerzahler anziehen und Neu-
bauten errichten, und zugleich zulassen, dass die dv-Verbindungen unattraktiver werden. Die Leute wer-
den auf dem PW umsteigen. Das kann nich das Ziel sein.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Der Ausbau von Tangentiallinien ist durchaus sinnvoll, doch dgrf dieser nicht auf Kosten bestehender und
gut genutzter Direktverbindungen gehen. Wie in den meisten OV-Konzepten ublich, sollten die Tangen-
tinallinien durch Diektlinien gefeedet und nicht zulasten von Direktverbindungen umgeleitet werden.

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Grunde fur den Ersatz der Linie 107 mit einer Linie 108 sind nicht ersichtlich und daher ist dieses Er-
satzangebot/diese Anderung nicht nachvollziehbar. Erst recht nicht, da die Linie 107 sowohl die Ziele der
Auslastung und Kostendeckung erflllt (beide Punkte auf Grin auf Seite 23)

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Zur Starkung Tangentialbeziehungen wird in Kap. 4.1.1 auf die Studie «Tangentiallinie Bern Nordwest»
hingewiesen: Attraktive Tangentiallinien sollen mithelfen, die Radial- und Durchmesserlinien, das Zentrum
und den Bahnhof Bern zu entlasten. Die Notwendigkeit von tangentialen OV-Angeboten wird unter ande-
rem auch im RGSK Il bestatigt. In der Kernagglomeration Bern konnten in den letzten Jahren einige tan-
gentiale Buslinien auf- und ausgebaut werden. Das bestehende Angebot muss jedoch weiter verbessert
werden, damit der OV auf den tangentialen Verbindungen zwischen den Korridoren und den Stadtteilen
konkurrenzfahig ist zum Individualverkehr. Zu bertcksichtigen ist dabei die bereits vorliegende Studie zu
einer Tangentiallinie Bern Nordwest. Alles schone Worte, die vielleicht ab 2040 auch realisiert werden
kénnen.... Im Kapitel 5.3.3 steht zudem, dass «die Grundstruktur des bestehenden Busnetzes in der Re-
gion Frienisberg zweckmassig ist, nicht nur aus heutiger Sicht, sondern auch im Hinblick auf die absehba-
ren Entwicklungen der nachsten 10 bis 15 Jahren. Insbesondere sollen die direkten Busverbindungen ins
Agglomerationszentrum Bern bestehen bleiben und am Bahnhof Bern Anschlisse auf die S-Bahn und den
Fernverkehr gewahrleisten». Wieso soll dann die Linie 107, die diese Grundstruktur widerspiegelt, aufge-
hoben werden? Zudem zieht die erwahnte Studie der Tangentiallinie Bern Nordwest die Gemeinde Woh-
len gar nicht mit ein und der Europaplatz wird von keiner Variante in dieser Studie angefahren. Aber in der
Begrindung der Linie 108 wird nun auf diese Studie Bezug genommen! Ist der Europaplatz wohl doch
nicht so zentral? Es drangt sich eine umfassende Studie auf, die die Erschliessung des Raumes Bern-
West und Bern Nord (inkl. Ldnggasse und Hinterkappelen) umfassend analysiert.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Langerfristig sollte das Ziel sein, mehr Leute mit den OV zu transportieren. Sollte da man nicht nach den
Bedirfnissen der Bevolkerung handeln? Ich werde sicherlich nicht die einzige sein, die wieder auf den
Strassenverkehr wechselt.

Privatperson Wohlen bei Bern

An jedem Werktag benutze ich die Linien 100 und/oder 107, um von meinem Wohnort (ab Station Wohlen
b. Bern, Gemeindehaus) zu meinem Arbeitsplatz (Bern Viktoriaplatz via Bern HB) oder zum HB (Fernver-
kehrziigen) zu gelangen. Ich bewege mich hauptsachlich in den HVZ. Fahrzeit von Tir zu Tir: ca. 25 min,
Umsteigehaufigkeit: 1/4h. Wie ich beobachten kann, reisen viele Passagiere ganz oder teilweise auf der
gleichen Strecke (d.h. ab Bern HB weiter mit Bernmobil 9 oder 10). Gemass Bericht (Abschnitt 5.3.3) soll
die Linie 107 [aus meiner Sicht : Strecke Wohlen b. Bern, Gemeindehaus bis Bern HB] durch die neue Li-
nie 108 [bis Bern Europaplatz] ersetzt werden. Es steht auch die verlangerte Linie 103 zur Verfligung. So
zwingt die Alternative fir die Strecke zwischen Wohlen Gemeindehaus und Bern HB zu einem Umweg
Uber den dezentralen Europaplatz (Linie 107) oder Uber Uettligen und Neufeld (Linie 103). Im Bericht (Ab-
schnitt 3.2.4) wird die Umsetzung des Zieles «einen durchgehenden 15’-Takt bis 20.00 Uhr zwischen Bern
und Wohlen anbieten zu kénnen» als erfolgreich dargestellt : «Geméss Erfolgskontrolle des AQV errei-
chen beide Linien [100 und 107] weiterhin die Zielvorgaben bezuglich Auslastung und Kostendeckung. Die
Angebotserweiterung hat sich somit bewahrt.» Diese Situation bzw. die Frequenz und Effizienz (aus Sicht
vom Fahrgast: Fahrzeit, direkte Verbindung) der Verbindung zw. Bern HB und Wohlen wird von der OV-
Kundenschaft sehr geschatzt. Meine Anmerkung hat die Form einer Frage: werden mit der zukiinftigen
Lésung sowohl die Frequenz (1/4Std-Takt) wie auch die aktuellen Fahrzeiten zwischen Wohlen Gemein-
dehaus und Bern HB eingehalten? Mit den erwahnten Umwegen bzw. Umsteige-/Anschlusszeiten ist die
Méoglichkeit der Einhaltung der aktuellen fraglich. Ein 1/4-Stunden-Takt ist erst dann ein solcher, wenn die
Abfahrtszeiten UND Ankunftszeiten gleichmassig Uber die Stunde verteilt sind. Eine Abfahrtszeit, die alle
1/4 Stunden gestaffelt ist, aber unterschiedliche Fahrtzeiten hat, flihrt letztendlich nicht zu einem 1/4-Stun-
den-Fahrplantakt. Eine verlangerte Fahrzeit zwischen Bern HB und Wohlen im Vergleich zum derzeitigen
Fahrplan der Linie 107 wirde fur zahlreiche Fahrgaste einer Verschlechterung des Angebots und der

Antwort siehe Kapitel 2.2
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faktischen Aufgabe des derzeitigen 1/4-Stunden-Takts entsprechen. Um den Verlust einer wichtigen
Stammkundschaft der Linie 107 (oder sogar des 6ffentlichen Verkehrs) zu vermeiden, sollte die Beibehal-
tung der Linie 107 in Betracht gezogen werden.

Privatperson Wohlen bei Bern

Mir erschliesst sich der Sinn der Tangentiallinien nicht. Sie fihren zu langeren Reisezeiten von der Agglo-
meration ins Zentrum/Bahnhof Bern, Anschliisse an den Fernverkehr sind nicht gewahrleistet!

Tangentiallinien verbessern die Verbindung innerhalb der Agglome-
ration.

Privatperson Wohlen bei Bern

Der Entscheid zur Abschaffung der Linie 107 ist nicht nachvollziehbar, besonders auch weil diese gemass
Erfolgskontrolle die Zielvorgaben beziiglich Auslastung und Kostendeckung erreichen (Kapitel 3.2.4 im
Bericht). Das Streichen von Direktverbindungen nach Bern Bahnhof schwacht den o6ffentlichen Verkehr
und 1adt zum Umstieg auf das Auto ein. Umsteigen ist umstandlich und verldngert die Reisezeit.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Postautos aus der Region Frienisberg missen auch kiinftig direkt den Hauptbahnhof Bern anfahren.
Ein Umsteigen beim Europaplatz ist fir diese Region eine sehr grosse Verschlechterung des heutigen Zu-
standes. Die Linie 107 muss so bestehen bleiben wie sie sich heute prasentiert.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eine Bevolkerungszunahme in den oberen Doérfern kann eine Ausweitung des Angebotes erfordern, damit
sollte aber die altere, langjahrige Einwohnerschaft nicht mit einer Reduktion des bisherigen Angebotes ab-
gestraft werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Der 6v sollte ausgebaut und nicht verschlechtert werden.

Privatperson Wohlen bei Bern

Im Bericht steht, dass die direkten Busverbindungen nach Bern bestehen bleiben sollen, um die An-
schlisse auf die S-Bahn und den Fernverkehr zu gewahrleisten. Trotzdem soll die Linie 107 aufgehoben
werden, was absolut unverstandlich ist. Die Bewohnerlnnen der Quartiere der oberen Gemeinde Wohlen
— Station Schaufelacker - werden dadurch total benachteiligt, was ein eindeutiger Leistungsabbau ist. So-
mit ist man gezwungen auf die 100er Linie beim Gemeindehaus auszuweichen. Diese Linie ist schon jetzt
zu Stosszeiten total Uberflllt, was die Situation noch verscharfen wirde. Eigentlich war doch von einem %2
Stundentakt auf dieser Strecke die Rede. Nun soll die Linie ganz wegfallen, also absolut unverstandlich.
Wir von Oberwohlen, Station Schaufelacker, wollen weiterhin direkt an den Bahnhof gelangen und nicht in
Hinterkappelen umsteigen (weiter Weg Uber stark befahrene Strasse). Altere Leute werden so ausge-
grenzt und eine Fahrt in die Stadt zum Arzt etc. wird zum Hindernislauf. Die Attraktivitat des OV's nimmt
durch diesen Leistungsabbau eindeutig ab. Ein direkter Kurs in die Langgasse wirde es auch nicht mehr
geben mit der Umsteigeoption Obergericht auf die Fernverkehrslinie!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Obwohl im Bericht steht, dass mit Blick auf 2027 - 2030 die direkten Busverbindungen nach Bern beste-
hen bleiben sollen um die Anschlisse auf die S-Bahn und den Fernverkehr zu gewahrleisten, soll die Linie
107 aufgehoben werden. Dies geht gar nicht! Die Bewohner der Quartiere der oberen Gemeinde Wohlen
werden total benachteiligt. Entweder muss ein erheblicher Zeitverlust eingerechnet werden mit dem Um-
steigen oder man muss auf die 100 er Linie beim Gemeindehaus ausweichen. Diese Linie ist schon jetzt
zu Stosszeiten Uberfullt, was die Situation noch verscharfen wiirde. Flr die Station Schaufelacker, Wohlen
ware es ein enormer Leistungsabbau. Zudem wurde mal mitgeteilt, dass auf der Linie 107 der 1/2 Stun-
dentakt eingefiihrt werden soll. Das wiirde bedeuten, dass nach kurzer Einfihrungszeit dieser schon wie-
der wegfallen wirde. Die Kundschaft von Oberwohlen will weiterhin direkt an den Bahnhof gelangen und
nicht in Hinterkappelen umsteigen (weiter Weg Uber stark befahrene Strasse). Altere Leute werden so
ausgegrenzt und eine Fahrt in die Stadt zum Arzt etc. wird zum Hindernislauf. Die Attraktivitat des OV's
nimmt durch diesen Leistungsabbau eindeutig ab. Ein direkter Kurs in die Langgasse wurde es auch nicht
mehr geben mit der Umsteigeoption Obergericht auf die Fernverkehrslinie!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Siehe 3.5

Privatperson Wohlen bei Bern

dito - siehe Ausflihrungen vorher

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Streichung der Linie 107 fuhrt zu einschneidenden Konsequenzen: Umsteigen, Umwege, schlechtere
Verbindungen, Anschlisse, die nicht gewahrleistet werden kdnnen. Insbesondere wird der direkte Weg ins
Zentrum von Bern an den Bahnhof verunmoglicht, was moglicherweise zur Entlastung des Bahnhofs Bern
gewollt ist, aber enorme Auswirkungen haben wird. Die betroffenen Gebiete werden fiir OV-Pendler unat-
traktiver, das Umsteigen aufs Auto wird dafir attraktiver und der Service Public wird in einem wesentli-
chen Bereich unnétig abgebaut.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Das Angebot mit Wegfall der Buslinie 107 verschlechtert sich massiv

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Angebotsanpassung durch die Streichung der Linie 107 / Ersatz durch die Linie 108 ist nicht nachvoll-
ziehbare. Sie bedeutet eine massive Verschlechterung des Angebots mit der Umleitung zum Europaplatz.
Die gewlinschte Entlastung des Stadtzentrums soll nicht auf Kosten der Region Friniesberg Sud stattfin-
den. Vielmehr soll die Verkehrspolitik der Stadt Bern umsichtiger werden und nicht alle Verkehrspuren

Antwort siehe Kapitel 2.2
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streichen zu gunsten von iberdimensionnierten Velowege und Troittoire. Diese Politik fiihrt zu unzahligen
Staus, welche mit einer verninftigen Verkehrspolitik vermeidbar waren.

Privatperson Wohlen bei Bern

Bevor neue Bus /Postautolinien neu geschaffen werden, muss man eruieren, ob ein Bedarf besteht. Dies
wurde hier nicht gemacht und ist eine wesentliche Licke und ein grosser Mangel der Studie.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Europaplatz ideal Richtung Neuenburg

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Streichung der Linie 107 kann ich nicht nachvollziehen. Die Linie 108 zwingt zum Umsteigen, um von
Oberwohlen in die Stadt zu gelangen. Diese Benachteiligung wird wohl den Individualverkehr verstarken,
da viele berufstatige Personen wohl umsteigen werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Tangenten sind grundsatzlich eine sehr gute Erfindung! Der Europaplatz ist vom HB Bern und von der
Welle her bestens erschlossen. Aber die Verbindungen aus dem Langgassquartier bis nach Kirchlindach,
wo drei Institutionen sind (Stidhang, Tertianum, Lindenegg) ist dusserst wichtig fir die dort lebenden Be-
wohner, Mitarbeiter und Personal. Und nicht alle dort lebenden &alteren Personen sind fahig, sich am HB
noch zurechtzufinden. Via Ladnggasse nach Bern gelangen ist jedoch viel niedrigschwelliger.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 3.1

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 3.1

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 3.1

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 2.3

Privatperson Wohlen bei Bern

Die langerfristige Angebotsentwicklung ist eine Katastrophe fiir uns Wohlener und Hinterkappeler.

X | X | X | X |X

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Langgasse darf nicht vom &ffentlichen Verkehr abgeschnitten werden (Lindenhosspital, Engeriedspi-
tal, Gymer Neufeld, Uni, Arzte im Langgass Quartier).

x

Antwort siehe Kapitel 2.2.

Tertianum Lindenegg und
Bergsicht

Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern und Zol-
likofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

Siehe Antwort oben.

Band-Genossenschaft

Wir wenden uns an Sie als Vertretung der Band-Genossenschaft, die an vier verschiedenen Standorten in
der Nahe der Haltestelle Hohlenacker tiber 800 Menschen beschaftigt (Riedbachstrasse, Hohlena-
ckerstrasse, Murtenstrasse 350 und 328). Die meisten unserer Mitarbeitenden sind beeintrachtigt, auch
korperlich, und sind daher auf einen angemessenen 6ffentlichen Verkehr angewiesen. Wir haben erfah-
ren, dass der Bus Nr. 27 kunftig nicht mehr an der Haltestelle Hohlenacker halten soll. Dies wiirde fiir un-
sere Mitarbeitenden eine erhebliche Verschlechterung ihrer Mobilitat bedeuten, da sie dann auf andere,
weniger geeignete Verkehrsmittel umsteigen missten. Die Haltestelle Abendstrasse ware fiir unsere
Leute im Hohlenacker und an der Murtenstrasse zu weit. Wir bitten Sie daher eindringlich, diesen Ent-
scheid zu Uberdenken und die Haltestelle Hohlenacker weiterhin zu bedienen. Die Haltestelle Riedbach-
strasse der Buslinie 27 ist fur uns nicht zwingend notwendig, da sie nur wenige Minuten von der Halte-
stelle Hohlenacker entfernt ist. Wir sehen aber eine Notwendigkeit, dass die Buslinie 27 auch die Halte-
stelle Hohlenacker anfahrt. Auch im Hinblick auf das geplante grosse Neubaukonzept auf dem Gelande
der Migros an der Riedbachstrasse, das zusatzliche Wohnungen und Arbeitsplatze generieren wird, ware
das sicher sinnvoll. Wir bitten Sie um eine rasche Stellungnahme zu unserem Anliegen und hoffen, dass
Sie unsere Situation verstehen und berucksichtigen. Wir sind Uiberzeugt, dass es im Interesse aller Betei-
ligten ist, die Haltestelle Hohlenacker beizubehalten.

Die Stadt Bern ist im Austausch mit dem Quartier bezuglich der ge-
nauen Umsetzung des Angebotskonzepts.
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3.8 Haben Sie Anmerkungen zu den Priifauftrigen? (Uberlegungen zur lingerfristigen Angebotsentwicklung)
3.8.1 Anmerkungen zu Bahnlinien
k=)
Q| | B
El2s
Elo| g
Eingabe Kommentar g 2 S Antwort
=) o qh,
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Belp Das Beibehalten des Angebots der S31 in bestehendem Umfang wird begrusst. X
Bolligen Die Gemeinde Bolligen unterstitzt den 15'-Takt der S7 am Sonntagmorgen zwischen 7.30-10.45 Uhr. X
340 Burgdorf - Thun. Fur Freimettigen ist der Bahnhof Stalden sehr wichtig, da unsere Gemeinde so auch
als am 6V angeschlossen gilt. Wir begriissen es deshalb, dass das Angebot im bestehenden Umfang bei- Der Bahnhof Stalden ist aus Sicht RKBM nicht in Frage gestellt. Bei
Freimettigen behalten wird. Sollte die geplante Korridorstudie ergeben, dass ein Bussystem die bessere Lésung ist, X einer allfalligen Prifung zusatzlicher Buserschliessungen in dieser
ware zu prifen, ob das Dorf Freimettigen direkt mit einer oder mehreren Haltestellen erschlossen werden Region wird das Anliegen der Gemeinden mitgepruft werden.
kénnte (z.B. Sagematte, Husi, Schulhaus).
Ittigen Der 15’ Takt der S7 am Sonntagmorgen friih ab 07.30 Uhr wird nach wie vor unterstutzt (Kap. 5.2.1). X
Kehrsatz Der Gemeinde Kehrsatz ist die Beibehaltung des 15'-Takt sehr wichtig (S31). X
Kéniz S1/S2/S6: Fir die Gemeinde Koniz hat die Einfiihrung des Viertelstundentaktes auf den beiden Bahnach- X
sen S1/S2 und S6 unverandert hohe Prioritat.
Das bestehende Angebot auf der Linie S7 wird als angemessen zur
Worb S. 14: S7 Bern-Bolligen Die Gemeinde Worb wiinscht eine Taktverdichtung bis und mit Worb Dorf. X gktuell?n Nachfragg betrachtet. Fur eine Erhohung Qes Takt.an.ge-
ots waren zusatzliche Auslastungen erforderlich, die derzeit nicht
gegeben sind.
Kanton Bern, Amt fur offentli- S.37, Antrag Bahnlinie 340: gemass Zusatzbericht Prifauftrdge muisste der Antrag b) wie folgt erganzt
chen Verkehr und Verkehrsko- | "~ ° " g -9 9 9 gerg X Der Bericht wird entsprechend erganzt.
- werden: «durch Kanton»
ordination
SP Koniz Die S-Bahn 6 sollte mittelfristig auch als Durchmesserline gefiihrt werden (Richtung Wankdorf). X
Eine Uberpriifung der S1 fehlt aus meiner Sicht. Ich bin der Meinung, dass die letzte Fahrt Thun - Miinsin- . - . " .
Privatperson gen - Bern zu frih ist. Eine Verlangerung der Betriebszeit um 30 Minuten ware notwendig. Letzte Abfahrt X D|e_ RKBM kann d'? Eingabe ngchvollmehen und unterstiitzt einen
; ) . - gleichlautenden Prifauftrag seitens ERT/RVKS.
in Thun neu um 00:12 Mdnsingen ab 00:25.
Privatperson Ausserhalb Fraglich, ist ob die Friihverbindung der S5 an Samstagen und Sonntagen nur ab Kerzers einen héheren x Diese Frihverbindungen wurden geprift (siehe Prifauftrag 2.2) und
RKBM Kostendeckungsgrad bringen wirde. Wahrscheinlich nicht. Sonst keine. verworfen.
Privatoerson Bern - Staditteil Aufgrund der Baustellen auf dem Bahnnetz rund um Bern ist die Ein-
tpers . Halt der S5 in Riedbach, so das endlich der Halbstundentakt gewahrleistet ist. x | fuhrung des 30'-Takts leider nicht im Zeitraum 2027-2030 mdglich.
VI (Bumpliz-Oberbottigen) R L N
Die Einflhrung ist jedoch gemass AS 2025 vorgesehen.
Ich bin etwas erstaunt, es ist die Rede von einem besseren Abendangebot. Auf der Linie S7 wurde eine
Verbesserung des Angebots im oberen Worblental (Bolligen - Worb) nicht einmal in Betracht gezogen.
Hier geht es weniger um die zugegebenermassen nicht mehr so hoche Nachfrage, sondern viel mehr um Das bestehende Angebot auf der Linie S7 wird als angemessen zur
Privatperson Vechigen die Anschliisse. Ohne Viertelstundentakt sind die Wartezeiten beim Umsteigen im Bahnhof Bern, aber x aktuellen Nachfrage betrachtet. Fiir eine Erhéhung des Taktange-
P 9 auch in Worb zum Teil sehr lange. Seit vielen Jahren warte ich sehnlichst auf den Viertelstundentakt bis bots waren zusatzliche Auslastungen erforderlich, die derzeit nicht
Mitternacht auf der ganzen S7. Zum Vergleich, auf der S8 dauert der Viertelstundentakt immerhin bis um gegeben sind.
22:41 (ab Bern) und nicht nur bis 21:15. Auch die Verbindung aus dem Worblental nach Solothurn kénnte
generell mit einem Halt des RE5 in Worblaufen um 15 Minuten beschleunigt werden.
Privatperson Wohlen bei Bern | ¢ X
Privatperson Wohlen bei Bern | Bessere Verbindungen von Wohlen Linie 107 Richtung Luzern und oberland X
Fir uns spielen die Bahnlinien eine untergeordnete Rolle da sie keine direkten Anschlisse an das Stadt-
Privatperson Wohlen bei Bern | zentrum bieten und abgesehen vom Ostteil des Frienisbergs, fir das gro3e westliche Gemeindegebiet X
von Hinterkappelen Wohlen grosse Umwege bedeuten wiirden.
Privatperson Wohlen bei Bern | sind gut X
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3.8.2 Anmerkungen zu Tramlinien

Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Kanton Bern, Amt fur offentli-
chen Verkehr und Verkehrsko-
ordination

S. 37, Linie 30.006: die Prioritat (2) stimmt nicht mit derjenigen des Prifberichts (1) Gberein.

Danke fir den Hinweis, der Hauptbericht wird entsprechend korri-
giert.

BERNMOBIL

BERNMOBIL begrisst die Antréage bei den Linien 3 und 6 (Fischermétteli-Bern Bahnhof) zur Beibe-
haltung des bestehenden Angebots. Der Antrag Linie 6 (Fischermatteli-Bern Bahnhof) zur Beibehal-
tung des bestehenden Angebotes soll im Kapitel 5.2 als erste Prioritat eingestuft werden. (Ist im Zu-
satzbericht Prifauftrége so gekennzeichnet.)

Danke flr den Hinweis, der Hauptbericht wird entsprechend korri-
giert.

FDP Stadt Bern

Der geplante Gleisersatz der Tramlinie 6 und deren Weiterbetrieb ist auf dem Ast vom Bahnhof Rich-
tung Fischermatteli, rein rational betrachtet nicht zweckmassig. Das Fahrgastaufkommen auf dem
Fischermatteli-Abschnitt liegt seit Jahren weit unter den Mindestanforderungen des Kantons von 25
Personen pro Kurs. Ein Elektrobus als Alternative ist einerseits wirtschaftlicher und flexibler, anderer-
seits lassen sich auch die Taktzeiten von heute 10 auf 6-7 Minuten verkiirzen und auch die Fahrzei-
ten werden 2-3 Minuten kiirzer. Das ein Busbetrieb funktioniert, zeigt auch die aktuelle Umleitung der
Buslinie 17, welche aufgrund des Umbaus der Haltestelle Kocherpark das Quartier Mattenhof verbin-
det. Dasselbe gilt sinngemass fiir die aktuelle Tramlinie 3, welche sowohl von Seiten Kostende-
ckungsgrad als auch Auslastung unter den kantonalen Vorgaben liegt. Auch hier ware ein Busbetrieb
effizienter, da die Frequenzen fir das Tram ungenigend sind. Details siehe S. 20.

Antwort siehe Kapitel 2.1.8

Griine Freie Liste Stadt Bern

s. 2.3 Der Ersatzneubau des Linienastes ist im jetzigen Zeitpunkt ein kostspieliger Fehlentscheid. Als
Alternative drangt sich die Zusammenlegung mit der E-Buslinie 17 Weiermatt auf. Die GFL setzt sich
dafir ein, dass das Projekt nur realisiert wir, wenn im Rahmen der ZMB 2. Tramachse keine bessere
Lésung gefunden wiirde. Und sie verlangt dass nach einer solchen gesucht wird.

Siehe Kapitel 2.1.8

SP Stadt Bern

Wir unterstitzen ausdrucklich die Weiterfiihrung der Tramlinien 3 (Weissenbiihl) und 6 (Ast Fischer-
maétteli).

Arbeitsgruppe Planung Stad-
tebau Mobilitat

s. beiliegendes Dokument

Privatperson Bern - Stadtteil
[l (Mattenhof-Weissenbihl)

zu 5.2.2: 30.003 BM3 (Tramlinie 3): Die Infrastrukturkosten sind nur im Abschnitt Eigerplatz - Weis-
senbuhl zu berlcksichtigen, da die Traminfrastruktur im Abschnitt Eigerplatz - Kocherpark fur Ein-
und Ausrickfahrten des Tramdepots am Eigerplatz sowieso bendtigt wird; daher sind die Fahrgast-
zahlen der Tramlinie 3 nur diesen verringerten Infrastrukturkosten zuzuordnen, weshalb die Tramlinie
3 abweichend auch mit weniger Fahrgasten wirtschaftlich ist als Ublicherweise anzunehmen ware.

Privatperson Wohlen bei Bern

@

Privatperson Wohlen bei Bern

Eine allféllige Umstellung der Linien 3 oder 6 (Ast Fischermatteli) wegen zu tiefer Auslastung ware
ein ungunstiges Signal in vielerlei Hinsicht und ist deshalb abzulehnen. Danke dass Sie als Fachper-
sonen das auch so sehen.

Antwort siehe Kapitel 2.1.8

Privatperson Muri bei Bern

Es ist zu begriissen, dass das Tram ins Fischermatteli nicht weniger fahrt.

Privatperson Wohlen bei Bern

Sind nur Uber die heutigen Postautolinien in Bethlehem erreichbar und es ist nicht anzunehmen,
dass sie Uber den Frienisberg gefuhrt werden.

Privatperson Ausserhalb
RKBM

Grundsatzlich sind die Begriindungen stichhaltig. Die Begrindung im Zusammenhang mit dem Tram
Bern-Ostermundigen teile ich persodnlich nicht. Bereits heute gibt es auf dem Streckenabschnitt
Bahnhof-Zytglogge bereits sehr viele Verbindungen. Strategisch wird teilweise schon von einer 2.
Tramachse gesprochen, wobei unklar ist, wo diese durchgehen soll. Meines Erachtens ware es
durchaus eine Mdglichkeit nur 2 Tramlinien zwischen Zytglogge und Brunnadernstrasse fahren zu
lassen, wo bei klar ware, dass der Streckenabschnitt der Tramlinie 7 zwischen Ostring und Brunna-
dernstrasse auf Bus umgestellt werden misste. Somit ergeben sich Linienverlaufe Saali-Briinnen,
Wankdorf Bahnhof-Wabern, Ostermundigen - Biimpliz und Worb Dorf - ?? entweder Fischermatteli
oder Weissenbihl, wobei wahrscheinlich die Linie nach Weissenblhl doch wichtiger zu gewichten
sind, wie aus dem Erwagungen/Wirdigung aus Punkt 2.5. Zusatzbericht Prifauftrage zu entnehmen
ist.

Die Bemerkungen werden zur Kenntnis genommen. Weiterfihrende
Ausfiihrungen zum Thema Tramnetz sind in der Studie «Netzstrate-
gie 2040» zu finden.

Privatperson Wohlen bei Bern

sind gut
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(Breitenrain-Lorraine)

dafilir ein, dass das Projekt nur realisiert wird, wenn im Rahmen der ZMB 2. Tramachse keine bes-
sere Lésung gefunden wirde. Und sie verlangt dass nach einer solchen gesucht wird.
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Privatperson Bern - Stadtteil | - der Knoten Burgerenziel/Brunnadernstrasse ist sehr untibersichtlich, obwohl er mit verschiedenen Die Beobachtung ist korrekt: Aufgrund der vielen Anspriichen auf
Vi (BUF;n liz-Oberbottigen) Bus- und Tramlinien eigentlich ein pradestinierter Umsteigeort ware. So ist z.B. ein Umsteigen von X diesen Strassenraum ist eine Errichtung eines attraktiveren Umstei-
P 9 der Linie 40 auf die Linie 31 absolut unméglich. geknotens leider nicht realisierbar.
s. 2.3 Der Ersatzneubau des Linienastes ist im jetzigen Zeitpunkt ein kostspieliger Fehlentscheid. Als
Privatperson Bern - Stadtteil V | Alternative drangt sich die Zusammenlegung mit der E Buslinie 17 Weiermatt auf. Die GFL setzt sich . .
x | Antwort Siehe Kapitel 2.1.8
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3.8.3 Anmerkungen zu Buslinien Bernmobil

28 verhaltnismassig schlecht mit dem OV erschlossen ist, von einer verbesserten zeitlichen

o o | 2
c| Q| x
Eingabe Kommentar g 2 =§ Antwort
=) o )
Elg|8
0| Q| x
¥ |25
<
Zu den Anpassungen beim Tangento und den Ortsbuslinien wurde die Gemeinde Belp bereits wahrend
der Erarbeitung der Studien miteinbezogen und konnten sich im Rahmen der durchgefiihrten Mitwirkung
aussern. Weiterhin besteht die Haltung, dass die Taktverdichtung des Tangento sehr begriisst wird. Der
30-Minutentakt zwischen dem Bahnhof Belp und Rubigen bildet insbesondere die Basis fur die Entwick-
lung in der Viehweid mit dem Vorranggebiet Gewerbe. Ein konsequenter 30-Minuten-Takt auf dem Ab-
schnitt Belp Bahnhof-Belp Flughafen wird als ein gutes Angebot betrachtet. Die Zahlen der Linien 331 und
Belp 332 belegen, dass die Minimalanforderungen der beiden Linien seit Jahren nicht erreicht werden. Die tiefe x
Auslastung der Linien ist belegt und auch seit Jahren bekannt. Dem Gemeinderat ist ein gutes 6V-Ange-
bot auf dem Gemeindegebiet ein sehr grosses Anliegen. Eine Rickstufung des Angebots flir das Quartier
Riedli ist daher natirlich grundsatzlich negativ zu beurteilen, aufgrund der Fakten jedoch begrindbar. Der
Gemeinderat hofft, dass die Riickstufung mit dem neuen Demand-Angebot (dauerhafter Betrieb mit
mybuxi ab 1.09.2024) kompensiert werden kann. Auch der Versuchsbetrieb Belp Bahnhof-Hihnerhubel
wird begrisst. Die Gemeinde wird sich aktiv darum bemihen, dass eine genligende Auslastung resultiert
und nach vier Jahren definitiv ins Grundangebot aufgenommen werden kann.
Die Gemeinden Wichtrach, Gerzensee, Miinsingen und Kirchdorf se-
Prufbericht S. 59 zur Linie 165: Wir kénnen die Schlussfolgerung nachvollziehen. Deshalb verweisen wir hen ein grosses Potenzial der Linie und wiinschen sich einen grund-
Gerzensee hier nochmals auf den Ausbau von OnDemand-Angeboten. Die von Wichtrach gewtinschte Verdichtung X satzlichen Ausbau des Angebots. Eine vertiefende, separate Studie
der Linie 165 unterstitzen wir. Eine definitive Stellungnahme kdnnen wir erst abgeben, wenn das Angebot ware erforderlich, um das Potenzial genauer zu bewerten. Allerdings
und die Kostenfolgen konkret vorliegen. ist die aktuelle Auslastung bereits sehr niedrig, sodass ein weiterer
Ausbau momentan kaum zu rechtfertigen.
Das urspriingliche Begehren der Gemeinde Miinsingen war, die Ein-
fihrung eines Abendangebotes zu prifen. Dieses wurde aufgrund
der zu erwartenden, geringen Nachfrage im Prufauftrage (Siehe Ka-
pitel 2.28, S. 60) negativ beurteilt.
Wir unterstiitzen die Eingabe der Gemeinde Wichtrach (Schreiben vom 22. August 2024). Der Gemeinde-
Kirchdorf BE rat wiirde eine Taktverdichtung des OV-Angebots auf der Buslinie 165 zwischen den Gemeinden Miinsin- x | Die Gemeinden Wichtrach, Gerzensee, Minsingen und Kirchdorf se-
gen, Wichtrach, Gerzensee und Kirchdorf sehr begrissen. (Argumentarium siehe Schreiben Wichtrach). hen ein grosses Potenzial der Linie und wiinschen sich einen grund-
satzlichen Ausbau des Angebots. Eine vertiefende, separate Studie
ware erforderlich, um das Potenzial genauer zu bewerten. Allerdings
ist die aktuelle Auslastung bereits sehr niedrig, sodass ein weiterer
Ausbau momentan kaum zu rechtfertigen.
Linie 16: Die Gemeinde Koniz unterstltzt das geplante Vorgehen bei der Linie 16 und den Antrag. Wir
empfehlen ein analoges Vorgehen ebenso fir die (Postauto-)Linie 621. . oo .
Linie 22: Gemass den Ausflhrungen bedingt der Einsatz von Standardbussen auf dieser Linie ab 2026 Lr:(raisdtrzrlitg \;V:st?(e\r/r\}ii \?vteoi(s;zlr: dDaer;I]?ﬁnwggsl’?d'?:;‘;tgl?;gm:ntfggf_'
Kdniz «Infrastrukturanpassung Wabern Stdckli» und einen «neuen Endhalt Wabern Bahnhof/ Stockli». Gemass X diniert mitgdgn Ba.utétigkeiten Seftigenstr’asse und den damit vg(]ar-
unseren Informationen erfolgt die Einkiirzung der Linie 22 erst nach Inbetriebnahme der Tramverlange- kniipften temporéren OV-Anpassungen zu titigen sind
rung bis Kleinwabern, also sicher nach 2026. Die Standardbusse wenden 2026 nicht in Wabern, sondern )
in Kleinwabern, entsprechend sind 2026 keine Infrastrukturanpassung beim Wabern Stockli erforderlich.
Zu den Ortsbuslinien: Die Gemeinde Munsingen ist mit der den Antradgen zu den Ortsbuslinien einverstan-
den. Wir begriissen, dass das Angebot im bestehenden Umfang beibehalten wird. Bedauern aber, dass
Minsingen der Antrag fur ein erweitertes Abendangebot ab 20 Uhr abgelehnt wurde. x
Zur Linie 167: Die Gemeinde Miinsingen begrisst, dass die Leefahrten fir 3 zusatzliche Kurse genutzt
werden. Die Gemeinde Minsingen bedauert jedoch, dass der Antrag fir ein erweitertes Abendangebot
am 20 Uhr abgelehnt wurde.
Ostermundigen Ostermundigen begrisst die neuen Prifauftrage fiir die Linie 28 Weissenblhl — Ostermundigen — Wank- x
dorf sehr. Dies entspricht der Rdumlichen Entwicklungsstrategie (RES) von Ostermundigen.
Wichtrach Ja, zur Buslinie 165 / Munsingen - Wichtrach - Gerzensee - Kirchdorf Die Bemerkungen werden der x
RKBM mit separatem Schreiben per Mail zugestellt.
Zusatzbericht; S. 61: L168 Worb Dorf-Miinsingen Es ist nachvollziehbar, dass die Zusatzkosten flr ein
Worb weiteres Fahrzeug als zu hoch eingestuft werden. Allenfalls kann in Zukunft ein On-Demand-Angebot die | x
Situation verbessern.
BERNMOBIL begrisst insbesondere die vorgeschlagenen Angebotsausbauten auf den Linien 28 und 31. Sofern eine ausreichende Nachfrage vorliegt, kann die Schliessung
BERNMOBIL Im Falle der Linie 28 profitiert das Tiefenmdsli-Quartier, welches ausserhalb der Betriebszeiten der Linie X ’

der Angebotsliicke geprift werden. Eine entsprechende
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in KOniz und S2 bei der Riedmoosbriicke besser bericksichtigt werden. Das Mosli/Buchseequartier (K6-
niz) mit 2 Alters- und Pflegeheimen, Schule, Kindergarten und Kitas, ist auf eine optimale OV-Verbindung
angewiesen.

Linie 16
Wir sind erfreut, dass bei der Linie 16 kein Abbau vorgesehen ist. Die Linie 16 muss unbedingt weiter be-
stehen und auch das Quartier Gurten-Gartenstadt ist auf ein Grundangebot angewiesen.
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Erschliessung. Auf der Linie 31 ist durch den Bau des Polizeizentrums in Niederwangen ein sprunghafter Beantragung kdnnte im Rahmen des Zwischenbeschlusses fur die
Anstieg der Nachfrage zu erwarten, welchem mit einer Ausdehnung des 15'-Taktes entgegnet werden Jahre erfolgen.
kann. BERNMOBIL beantragt aber, dass der 15'-Takt von Mo-Fr durchgangig gefahren wird (auch zwi-
schen 09:30 und 12 Uhr). Damit kann die Merkbarkeit verbessert werden und das Angebot an vergleich-
bare Linien im Stadtgebiet angeglichen werden (z.B. Linien 27 und 28).
Das «gewachsene Netz» zeigt viele Doppelbedienungen durch Linien mit z.T. schlechtem Kostende- K:L?::gfgscgg?ﬁ;g?eennE?nﬁzﬁnailzzseAIglrllgumrr:?/delfrlrfer}dl_el:leggemtﬁ mit
ckungsgrad, die vermeidbar waren (z.B. Tram 6 Fischermatteliast/Bus 17 oder S31/RBS resp.Bus 36). sollen mé')glichst viele Quartiere umsteigefrei an den HB dés Stadt-
Damit liessen sich andere Verbesserungen eher finanzieren und auch fiir den Fahrgast ist es oft schwie- 9 . . : 1get . '

FDP Stadt Bern : ; . ) ; x | zentrum und moglichst viele weitere wichtige Ziele angebunden wer-
rig, das im bestimmten Moment bessere Angebot an getrennten Haltestellen zu finden. Antrag: Konse- den. Wiirde man die Parallelerschliessunaen konsequent aufheben
quente Elimination von Doppelangeboten und Umleitung der eingesparten Betréage fiir die Verstarkung o . - . gen q . ’
anderer Linien dann mussten dlg thrgaste zahlreich u_mstelgen, was den Reise-

) komfort und damit die Nachfrage erheblich senken wiirde.
Die Zusammenlegung des Tram Linienastes Fischermatteli mit der E-Buslinie Weiermatt soll erneut und
. C vertieft geprift werden. Dabei ist die Durchbindung bis in den Ostring mit einzubeziehen, die relativ rasch . .

Grine Freie Liste Stadt Bern eine markante Entlastung der Hauptachse Zytglogge - Hirschengraben bringt, unabhangig von der 2. Tra- x| Antwort siehe Kapitel 2.1.8

machse.

Wir wiirden begrissen, dass kinftig die Linie 22 und ev. auch die Linie 29 die Station Wabern direkt be-

dient. Die neue Zugangl_sstrasse zum Bahnhof sollte rasch gebaut werden und nicht wieder eine weitere

teure Erweiterung und Ubergangslésung beim Spycher.

Die Linie 29 ist kinftig unbedingt auch taglich bis Betriebsschluss (24.00 Uhr) zu fihren. Wir sind auch der

Meinung, dass auch am Abend der 15 Minuten-Takt eingefiihrt werden muss. Die Linie 29 muss so abge-

stimmt sein, dass sowohl in Kéniz (Linie 17 / Linie 29 / S-Bahn 6), als auch in Niederwangen (Linie 29 / S-

Bahn), ein Umsteigen ohne lange Wartezeiten garantiert ist. . . . L " .

SP Koniz Durch die kiirzere Fahrzeit der Linie 22 miissen auch die Anschliisse und Umsteigemdglichkeiten der S6 X Wir verweisen auf die Studie «Uberprifung Angebotskonzepte Busli

nien 22, 29 und 340».

SP Stadt Bern

Neue bzw. angepasste Linien:

- Wir unterstutzen den Aufbau der neuen Tangentiallinie TBN (Biumpliz Std - Viererfeld) sowie die Er-
schliessung des Gaswerkareals im vorgesehenen Rahmen. Dazu folgende Bemerkungen:

- Die Linienfihrung TBN im Bereich Langgasse ist zu tberprifen. Wir haben bei friherer Gelegenheit be-
reits die Fuhrung Uber die Bremgartenstrasse statt (iber die Neufeldstrasse verlangt und begriindet. Ein
Betrieb ist zudem auch am Wochenende notwendig.

- Linie 32: Ebenfalls zu Uberprifen ist die Linienfihrung im Bereich Riedbachstrasse/Holenacker/Abend-
strasse. Die Halte- und Umsteigestelle Holenacker ist beizubehalten. Diese ist fur die Mitarbeitenden der
BAND-Genossenschaft (Arbeitsplatze Holenackerstrasse 34 und Murtenstrasse 350) wichtig. Die vorge-
schlagene Linienfiihrung liberzeugt nicht.

- Die Erschliessung des Gaswerkareals wie geplant unterstitzen wir. Eine Weiterfuhrung bis nach Wabern
ist aber aus unserer Sicht friihzeitig zu realisieren. Ebenfalls unterstiitzen wir das Halten des bestehenden
Angebotes (Minimum) bzw. dessen Ausbau (Fahrplanverdichtungen, langere Betriebszeiten).

Die Stadt Bern ist mit den Quartieren im Austausch bezlglich der ge-
nauen Umsetzung der neuen Linie TBN und der angepassten Linien-
fuhrung der Linie 27.

IGGV Bern

Der Antrag zur Ausdehnung der Betriebszeiten der Linie 28 und Taktverdichtung an Samstagen ist zu be-
grussen. Im Zusammenhang mit den Grundsatzen nach Kapitel vier, speziell Starkung der Tangentialli-
nien und Harmonisierung des Wochenendangebotes, ist eine Ausdehnung des Angebotes auf dem Ab-
schnitt Brunnadernstrasse - Weissenbihl, Bahnhof in die Abendstunden und das Wochenende zu prifen.

Im Zusammenhang mit Tangentialverbindungen ware eine geanderte Linienfihrung der Linie 17 ab Lo-
ryplatz tber die Insel und Laupenstrasse zum Bahnhof prifenswert. Es wirde eine Direktverbindung Ké-
niz - Inselspital entstehen. Die Uberlagerung der Linien ware im stark nachgefragten Abschnitt Insel -
Bahnhof.

In Anbetracht der Tatsache, dass wegen der leicht verédnderten Fahrlage der S1 auf der Linie 162 ab
Fahrplanwechsel im Dez. 24 die Haltestelle Trimsteinstrasse nicht mehr bedient werden kann, hatte die

Linie 28: Das Angebot kann zu einem spateren Zeitpunkt bei gege-
bener Nachfrage weiter ausgebaut werden. Ein weiterer Ausbau wird
derzeit unter Berlcksichtigung der Nachfrage nicht als zielfiihrend er-
achtet.

Linie 17: Variante ist Rahmen der ZMB «OV-Erschliessung In-
selareal» geprift und verworfen worden.
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Antwort

Gelegenheit einer Prifung bestanden. Wenn es erneut Anpassungen an den Fahrlagen der S-Bahn ge-
ben wird, wird sich wahrscheinlich die Notwendigkeit einer erneuten Prufung ergeben. Diese sollte dann
unter Einbezug der Linie 168 erfolgen, um allenfalls Synergien auf den gemeinsamen Streckenabschnitten
zu nutzen.

Arbeitsgruppe Planung Stad-
tebau Mobilitat

s. beiliegendes Dokument

Quartierkommission Bumpliz-
Bethlehem

Quartierbus-Linie 27 Die QBB teilt die Ansicht nicht, dass die neue Linienfiihrung des Quartierbusses 27
nach Brinnen Westside eine Verbesserung darstellt. Wir sehen in dieser Massnahme eine Verschlechte-
rung des Angebots aus mehreren Griinden:

- Die Quartiere Holenacker und Umgebung werden durch diese Massnahme unzureichend mit OV ver-
sorgt und verlieren die direkte Nord-Siid-Verbindung im Stadtteil.

- Eine Fuhrung der Linie entlang der Abendstrasse und Riedbachstrasse in Richtung Brinnen Westside ist
wenig sinnvoll, da auf dieser Strecke problemlos auch der Zug (Bimpliz Nord bis Briinnen Westside) oder
das Tram 8 genutzt werden kann.

- Besonders zu Pendelzeiten wird der Bus im Bereich Abendstrasse bis zum Bahnibergang Briinnen auch
mit dieser neuen Lésung haufig im Stau stehen.

Die QBB fordert daher, die Quartierbus-Linie 27 nach der Abendstrasse lber die Riedbachstrasse in Rich-
tung Holenacker zu fuhren, mit Endstation bei der Tramhaltestelle Bethlehem b. Bern, Holenacker. Damit
ware der Anschluss an die Tramlinie 8 gewahrleistet. Die QBB mdchte darauf hinweisen, dass insbeson-
dere rund um die Haltestelle Holenacker mehrere Zielgruppen auf den Bus angewiesen sind. Darunter Ar-
beitnehmende der Band Genossenschaft (geschitzte Arbeitsplatze auf dem zweiten Arbeitsmarkt) sowie
viele dltere Anwohnerinnen und Anwohner der Quartiere Holenacker und Umgebung, die den Quartierbus
fur ihre tagliche Grundversorgung benétigen. Eine Anderung der Endhaltestelle wiirde die Umlaufzeit nicht
verlangern und hatte aus verkehrsplanerischer Sicht nach Einschatzung der QBB keine negativen oder
kostentreibenden Auswirkungen.

Die Stadt Bern ist mit den Quartieren im Austausch bezliglich der ge-
nauen Umsetzung der neuen Linie TBN und der angepassten Linien-
fihrung der Linie 27.

Privatperson Ausserhalb
RKBM

Punkt 2.8. Zusatzbericht Priufauftrage: Grundsatzlich sind die Erwagungen plausibel. Die Frage, die sich
mir personlich stellt, ob es einen Mehrwert bringen wiirde, wenn die Linie 16 bis Koniz Bahnhof verlangert
wirde. Ansonsten ist bei einem Angebotsausbau mit einem weiteren Fahrzeug zu priifen, ob es sinnvoll
ware die Linie nach Steinholzli - Weissenbuhl Bahnhof - Weissenbuhl Tram zu verlangern.

Punkt 2.10. Zusatzbericht. Nach heutigem Fahrplan betragt ein Umlauf 12 Minuten, was grundsatzlich ein
Viertelstundentakt zulassen wiirde. Ich frage mich, ob eine andere Linienfliihrung im Wylergutquartier eine
Senkung der Fahrzeit bringen wirde, so dass mit einer kiirzeren Fahrzeit und einem Fahrzeug ein Viertel-
stundentakt moglich ware.

Punkt 2.26 und Punkt 2.27 Zusatzbericht: Schreibfehler: In den Erwagungen zu beiden Linien misste
wohl Postauto anstatt RBS heissen. Meines Wissens wurden die Linien vor dem Ausschreibungszuschlag
zu BERNMOBIL von Postauto betrieben.

Linie 16: Die Linie soll im Rahmen einer separaten Studie vertieft ge-
prift werden. Gerne nehmen wir lhnen Input hierbei auf.

Linie 26: Strassennetz im Wylergut Iasst kaum eine andere Linien-
fihrung zu.

Postauto/RBS: Vielen Dank fir den Hinweis, das wird entsprechend
korrigiert.

Privatperson Bern - Stadtteil V
(Breitenrain-Lorraine)

Die Zusammenlegung des Tram Linienastes Fischermatteli mit der E-Buslinie Weiermatt soll erneut und
vertieft gepruft werden. Dabei ist die Durchbindung bis in den Ostring mit einzubeziehen, die relativ rasch
eine markante Entlastung der Hauptachse Zytglogge - Hirschengraben bringt, unabhangig von der 2. Tra-
machse.

Antwort siehe Kapitel 2.1.8

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Obwohl Tangentiallinien gemass Strategie aufgebaut werden sollen ist im regionalen Angebotskonzept
praktisch nichts davon zu lesen. Es fehlt: - eine Verlangerung des Inselbusses zum Bhf Europaplatz, das
hatte schon lange umgesetzt werden sollen - die Prifung einer Verlangerung der Linie 20 von der Wende-
schlaufe Langgasse bis ins Neufeld - die Buslinie Bimpliz - Langgasse soll bis Bhf Worblaufen gefiihrt
werden

Eine Verlangerung des Inselbusses zum Europaplatz wird ange-
strebt, ist jedoch aufgrund der fehlenden Infrastruktur nicht vor 2030
realisierbar.

Die Verlangerung der Linie 20 ist, solange die Frage Tram/Bus offen
ist, nicht zielfiihrend.

Die Weiterfuhrung der neuen Linie TBN bis Worblaufen wurde auf-
grund mangelnden Potenzial verworfen.

Privatperson Wohlen bei Bern

®

Privatperson Wohlen bei Bern

Keine Info/Alternative zur Streichung der Linie 107

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Zustimmung zu den Losungsvorschlagen

Privatperson Wohlen bei Bern

Das Netz von Bern West kdnnte ausgedehnt werden, ist aber weniger sinnvoll als eine Erweiterung des
Postatoangebotes ( ohne Streichung bisheriger Strecken!)

Privatperson Wohlen bei Bern

sind gut
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Biglen

Durchgehender Kurs am Wochenende fir Postautolinie Worb - Biglen wird begrusst.

x

Ferenbalm

Angebot darf nicht schlechter werden. Die Verbindung nach Gammen ist am Abend langer zu betreiben
als bisher (20 Uhr). Leerfahrten nach Laupen sollten fiir das Publikum gedffnet werden.

x

Das Potenzial fur eine Ausweitung des Abendangebots der Linie 550
wird als zu gering eingeschatzt, weshalb der Antrag nicht berlcksich-
tigt wird.

Frauenkappelen

Mit Blick auf die Tatsache, dass die S51 ab April 2025 bis mindestens 2029 nicht mehr verkehrt, haben
die Gemeinden Mihleberg und Frauenkappelen in den letzten Wochen gemeinsam mit Vertretern des
Kantons und der Postauto AG einen Ubergangsfahrplan ab 28. April 2025 bis mindestens 2029 erarbeitet.
Dieser Fahrplan ist im Konzept ebenfalls zu erwahnen. Weiter miisste auf Seite 46 «Bericht zur Mitwir-
kung» wohl korrigiert werden, dass das Konzept fur die Linien 560 und 570 auf den Fahrplan 2029 hin um-
gesetzt werden soll. In der Tabelle auf Seite 46 sollen die Angebotsstufen fiir die Linien 560 und 570 neu
formuliert werden. Aus unserer Sicht ist fiir den Ubergangsfahrplan fiir beide Linien die Angebotsstufe 2
korrekt. Fur den Fahrplan ab 2029, wenn das Konzept «Frienisberg» umgesetzt wird, ist fiir die Linie 570
die Angebotsstufe 3 korrekt, fir die Linie 560 die Angebotsstufe 2. Den Versuchsbetrieb auf der Linie 550
begrussen wir. Damit wird grundsatzlich auch Burgerinnen und Blrgern aus Frauenkappelen ermoglicht,
mit dem Postauto von Frauenkappelen nach Laupen zu reisen. Dies entspricht einem — wen wohl auch
kleinen Bedurfnis — in der Bevdlkerung, da unsere Gemeinde dem Gemeindeverband Betagtenzentrum
Laupen angehort. Der Versuchsbetrieb macht fiir Frauenkappelen dann Sinn, wenn die Verbindungen und
Anschliisse ab Frauenkappelen nach Laupen funktionieren.

Die Hinweise fiir das Angebotskonzept fiir den Ubergangsfahrplan
bis 2029 wird Schlussbericht erganzt.

Grosshochstetten

Die Buslinie zwischen Worb und Grosshochstetten 793 soll mit einem zweiten Fahrzeug ausgebaut wer-
den. Somit ware eine durchgehende Verbindung auch abends bis Grosshdchstetten Bahnhof moglich,
was wir als Gemeinde sehr begrissen. In den parallel laufenden Abklarungen der RKBM im Zusammen-
hang mit On-Demand Angeboten im Raum Konolfingen-Langnau, haben wir als Gemeinde beantragt,
dass die bisher bestehende Liicke der Postauto-Linie abends bis nach Grosshdchstetten durch ein On-
Demand-Angebot geschlossen werden soll. Dies wére jedoch hinfillig, sollte im RAK OV 2027-2030 der
zweite Bus fir die Linie 793 zustande kommen. Trotzdem wiirde Grosshéchstetten die Mitwirkung bei ei-
nem On-Demand-Angebot begriissen, jedoch lediglich fur eine allféllige Erschliessung des Altersheims.
Daher wiinschen wir eine gute Abstimmung der Eingaben im RAK mit den laufenden Planungen der On-
Demand-Angebote.

Die RKBM ist im laufenden Austausch mit den Gemeinden zum On-
Demand-Angebot.

Kirchlindach

Seite 53: Zusatzbericht Prifauftrage: Wir sind enttduscht, dass auf der Linie 102 der Stundentakt Abends
und am Wochenende nicht auf einen Halbstundentakt erhéht wird.

Seite 54 Zusatzbericht Prifauftrage: Die Anzahl verschiedene Linien (104, 105, 106) allein sagt u.E. nichts
aus Uber die Gute der Erschliessung. Nur wenn die verschiedenen Linien zeitversetzt und nicht alle ca.
gleichzeitig fahren, verbessert sich das Angebot von Stunden- in Richtung Halbstundentaki.

Die Verteilung der Abfahrtszeiten der Linien 104, 105 und 106 ist ge-
mass Angebotskonzept Frienisberg vorgesehen.

Koniz

Linie 621: Die Gemeinde Koniz will in diesem Perimeter weiterhin ein adaquates OV-Angebot. Die Linie
621 hat eine wichtige Funktion fiir die Schilertransporte, welche durch den Ersatzvorschlag mit der Linie
631 nicht abgedeckt wird. Nicht geklart ist insbesondere, wie Schiler/innen ab der 5. Klasse aus Ober-
scherli nach Niederscherli in die Schule und wieder zuriick kommen sollen. Trotz einigen bereits realisier-
ten Verbesserungen ist die Verbindungsstrasse schmal, teilweise ohne Trottoir oder Kreuzungsmaglich-
keit etwa bei landwirtschaftlichem Verkehr. Das Postauto-Angebot wird vor allem im Winterhalbjahr oder
bei schlechtem Wetter genutzt. Aktuell erhalten die Schiler/innen der 5. und 6. Klasse zwischen Herbst-
und Fruhlingsferien daflr ein von der Gemeinde finanziertes Libero Abo. Die Gemeinde Koniz fordert des-
halb (analog zum Vorgehen bei der Linie 16) eine Uberpriifung der Zweckmassigkeit des heutigen Linien-
angebots als Grundlage fiir das RAK 2031-34. Zur Uberpriifung empfiehlt die Gemeinde auch die heuti-
gen Abfahrtszeiten mittags ab Niederscherli Bahnhof, die fiir Schiiler/innen kaum nutzbar sind. Damit
wirde die Linie 621 (vorerst) weiterbetrieben, und es wird nach neuen Mdglichkeiten fiir ein Angebot in
diesem Perimeter gesucht. So kann zuerst eine Ersatzlésung gesucht werden, bevor die Linie allenfalls
aufgehoben oder angepasst wird.

Linie 631: Die Gemeinde Koéniz kann der Taktverdichtung der Linie 631 in der HVZ zustimmen, fordert je-
doch, die Linie 631 in die Uberpriifung der Zweckmaéssigkeit des heutigen Linienangebots 621 einzubezie-
hen.

Der Antrag wird angepasst zur Beibehaltung des Angebots auf der
Linie 621. Die Ersatzmassnahme mit der Taktverdichtung auf der Li-
nie 631 entfallt damit.

Meikirch

Wir begrissen die Erganzung der Linien 105 in den Hauptverkehrszeiten und der Linie 108 im 30'Takt.
Bitte die Gemeinde frihzeitig Uber den Ausbau des Busknotens Ortschwaben informieren.

Neuenegg

Buslinie 130 : Wir unterstiitzen die Uberpr[]fung, die Betriebszeiten der Buslinie am Wochenende bis
20.00 Uhr zu verlangern.
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Riggisberg

Linie 320/321 inkl. S-Bahn Anschluss von und nach Bern/Thun: - Mindestens eine Abfahrt in Riggisberg
21.11 Uhr ab Postplatz Richtung Thurnen/Toffen mit Anschluss an die S-Bahn nach Bern/Thun (Mo — Fr
und Wochenende). Gemass unserer Umfrage wiirden diese durch potenziell rund 10 Personen des
Schlossgartens Riggisberg, einer unbekannten Anzahl des Spitals, 2 Personen der Spitex genutzt. Sie be-
noétigen diese Verbindung nach Schichtende.

Weiter bekraftigen wir unseren Bedarf, welchen wir bereits im Angebotskonzept 2022 — 2025 eingebracht
haben: Linie 611 inkl. S-Bahn Anschluss von und nach Bern: - Eine Abfahrt in Schwarzenburg 5:48 Uhr
(Ankunft in Riggisberg, Post 7:22 Uhr) jeweils Mo — Fr und Wochenende.

Weiter bekraftigen wir unseren Bedarf, welchen wir bereits im Angebotskonzept 2022 — 2025 eingebracht
haben: - Verbindungen Bern/Thun bis Riggisberg (S-Bahn und Postauto-Linie 320/321)

--> Halbstundentakt bis 23.46 Uhr (heute nur bis 20:42 Uhr ab Bern, bzw. 21:03 Uhr ab Toffen) - Die letzte
Verbindung unter der Woche fahrt 23:42 Uhr ab Bern bis Riggisberg (Fahrzeit: 34 Min.). Freitag und
Samstag gibt es noch eine Verbindung 00:16 Uhr ab Bern via Kéniz (Fahrzeit: 56 min.).

--> Langere Erschliessung am Abend via Gurbetal z.B. 00:12 Uhr ab Bern

Heute fahrt der Bus wahrend den Sommermonaten und den Offnungszeiten der Abegg-Stiftung ein Mal
pro Tag in die Abegg-Stiftung und zwei Mal pro Tag zurick.

Aufgrund von umgesetzten Uberbauungen in den Gebieten Bliehle, Kirchmatt und Galgenrain wére eine
Verbindung in die Werner Abeggstrasse auch in den Wintermonaten und jeweils vier Mal pro Tag win-
schenswert. Zum Teil kbnnten Synergien mit dem bestehenden Schulbus-Angebot genutzt werden. Halte-
stellen konnten wie folgt vorgesehen werden: Unterstufenzentrum, Langacker, Abzweigung Rimligenweg,
Abegg-Stiftung.

Die genauen Fahrzeiten misste man gemeinsam mit der RKBM planen.

Zu den Linien 320 und 321 wurde ein zuséatzlicher Prifauftrag erar-
beitet, der im Kapitel 3.5 (Seite 93) detailliert beschrieben ist. Eine

zusatzliche Abfahrt um 21.11 Uhr ab Riggisberg wurde gepruft und
als Antrag in das RAK 2027-2030 aufgenommen.

Fir die Erschliessung des Gebiets Bliehle wurde ebenfalls ein Prif-
auftrag erstellt (Kapitel 3.6, Seite 95). Da die Minimalanforderungen
erflllt werden kdnnten, wird empfohlen, diese Angebotserweiterung
im Rahmen eines Versuchsbetriebs umzusetzen. Dieser Vorschlag
wurde ebenfalls als Antrag in das RAK aufgenommen.

Weitere Inputs fur das Angebotskonzept fir die Gemeinde Riggis-
berg kénnen gegebenenfalls im Rahmen der «Korridorstudie Gant-
risch» bertcksichtigt werden, deren Erarbeitung ab 2025 geplant ist

Rubigen

Die Empfehlung zur Kurserhéhung der Linie 795 wird unterstitzt.

Ruschegg

Zum Prifauftrag der Linie 611: Die Gemeinde Rischegg unterstiitzt die V1 nicht. Die Linie 611 dient aus-
schliesslich der Erschliessung von Rischegg. Es ist nicht davon auszugehen, dass die Nachfrage von
Schwarzenburger*innen, die nach Riggisberg reisen wollen hoch ist. Daher lehnt die Gemeinde Riischegg
die Variante 1 und auch eine Prifung dieser Variante ab. Eine Verbesserung des Anschlusses in Riggis-
berg in Richtung Thurnen bzw. Toffen ware jedoch begriissenswert, ob die Variante 2 dazu geeignet ist,
scheint allerdings fraglich und misste vertiefter gepruft werden. Aber aus Sicht der Gemeinde Rischegg
ist die Variante 2 immer noch die bessere Variante als Variante 1.

Im RAK 2027-2030 wird beantragt, das Angebot beizubehalten.

Thurnen

Ziff. 2.31 Linie 320 Riggisberg - Thurnen Zitat: «Gemessen an einem 300-Meter-Radius um die beiden
Haltestellen, liegen fast alle Gebaude des Ortsteils Kirchenthurnen im Einzugsbereich der Haltestellen.
Rund 30 Einwohner:innen liegen damit im erweiterten Einzugsbereich von 400 m und gelten somit als er-
schlossen.» Die reine Distanzmessung lasst die Topographie und die Strassenfiihrung ausser Acht. Vor
allem ist ausgerechnet das Zentrum von Kirchenthurnen mit der Kirche und dem Kirchgemeindehaus nicht
erschlossen. Im Kirchgemeindehaus finden viele Veranstaltungen statt (es ist der einzige verbliebene Saal
in der Gemeinde) und entsprechend der Nichterschliessung ergibt sich immer ein hohes MIV-Aufkommen
und dementsprechende Parkplatzprobleme. Die entsprechende Nachfrage wurde im Bericht nicht betrach-
tet. Naturlich wiirde dies auch eine Ausdehnung der Betriebszeit Giber 21 Uhr erfordern. Wir halten daran
fest, dass eine bessere Erschliessung des Dorfzentrums Kirchenthurnen, insbesondere der Kirche erfol-
gen muss. Wir haben andererseits Verstandnis fur das Gegenargument der Fahrzeitverlangerung von 7
min fir Riggisberg. Als Alternative dazu schlagen wir vor, eine Linienfuhrung ab Abzweigung Kirchenthur-
nen mit Wenden vor der Kirche zu prifen. Damit ergabe sich nur eine Verlangerung der Fahrstrecke von
2x400 m, was mit einer Fahrzeitverldngerung von 1 bis 2 min machbar sein sollte.

Der Ortsteil Kirchenthurnen ist nach Massgabe der aktuellen Ange-
botsverordnung vollstéandig erschlossen. Dementsprechend gibt es
keinen Grund die heutige, optimale rdumliche Erschliessung in Frage
zu stellen. Der Antrag wird nicht bertcksichtigt.

Worb

Zusatzbericht;

S. 82: L7792 Worb Dorf-Biglen Die Gemeinde Worb beflirwortet eine Schliessung der Angebotslicken.

S. 83: L793 Worb Dorf - Grosshdchstetten Die Gemeinde Worb beflirwortet die Angebotserweiterung
Richtung Grosshochstetten. Wegen des hohen Pendleraufkommens ist dieser Angebotserweiterung eine
hoéhere Prioritat beizumessen. Auch sollte die Verbindung im 60’ Takt erfolgen.

S. 85: L795 Worb Dorf Rubigen Die Gemeinde Worb befurwortet die Angebotserweiterung Richtung Rubi-
gen (insbesondere am Abend und an den Wochenenden) und befiirwortet eine hdhere Priorisierung, da
diese Linie eine Uberregionale Anbindung Richtung Thun ermdéglicht. Die Anbindung an die S-Bahn von
und nach Thun ist zu verbessern. Kleine Verspatungen bewirkten oft lange Wartezeiten auf den An-
schluss. Allerdings darf die Verbindung Worb SBB — Riifenacht dadurch nicht gefahrdet werden.

Linie 793 und 795, Antrag mit hoherer Prioritat einstufen: Gemass
Definition Priorisierung, S. 8, ist die Priorisierung aus regionaler Per-
spektive korrekt, da es keine sehr grosse Anzahl von Kundinnen
ware, welche von der Massnahme profitieren kdnnten.
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Zollikofen

Wir sind mit dem Antrag betreffend 2.23 L106 Bern — Kirchlindach — Zollikofen einverstanden

x

Kanton Bern, Amt fiir offentli-
chen Verkehr und Verkehrsko-
ordination

Prufbericht Antrag 2.21, Linie 30.100: Fehler in der Ausgangslage: die Linie verkehrt im Abschnitt Bern-
Wohlen am Wochenende bereits heute im 30’-Takt. Bitte ganzen Prifauftrag Gberprifen.

Inhaltlich ist alles korrekt, jedoch nicht verstandlich formuliert: Formu-
lierung wird verbessert.

PostAuto AG

Die bereits in der Begleitgruppe geausserten Bedenken, die Linie 30.621 einzustellen méchten wir im
Rahmen der Mitwirkung bekraftigen. Der obere Dorfteil, Oberscherli und Oberbalm waren nicht mehr an
Niederscherli angebunden. Die Erwagungen und der Antrag miusste nach unserem Empfinden ahnlich lau-
ten wie bei der Linie 30.614.

Der Antrag wird angepasst zur Beibehaltung des Angebots auf der
Linie 621.

FDP Stadt Bern

Bezlglich Linie 107: Es sind Lésungen zu suchen, die zumindest in den Spitzenzeiten den neuen ESP
Europlatz mit dem Frienisberg verbinden und dennoch weiterhin wichtige Direktverbindungen mit dem
Hauptbahnhof ermdglichen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

FDP Wohlen BE

Die FDP Wohlen b. Bern spricht sich dezidiert gegen die Streichung der Buslinie 107 aus (Ersatz durch
Bus Linie 103 und 108). Dies stellt fiir die Benutzerinnen des OV keine Verbesserung, sondern eine mar-
kante Verschlechterung dar. Dies aus den nachfolgenden Grinden: Langes und umstandliches Umstei-
gen (auch Umsteigezeiten) an den Knoten Wohlen oder Hinterkappelen um in das Zentrum der Stadt Bern
zu gelangen Wegfall der direkten Verbindung zum Bahnhof Bern als wichtigste regionale und nationale
Drehscheibe des OV Eine fir Wohlen wichtige Verbindung zur Universitat Bern, dem Spital Lindenhof,
dem Gymnasium Neufeld und den dortigen Schul- und Sportanlagen entfallt. Kein Gewinn der Buslinie
103 fir die OV Nutzenden von Wohlen (vom Niemandsland PR Neufeld, Umsteigezwang vom stédtischen
Netz auf das Postautonetz)

Antwort siehe Kapitel 2.2

GLP Sektion Wohlen bei Bern

Wir Griinliberalen setzen uns ein fiir einen starken OV. Ein neues OV-Konzept darf keine Verschlechte-
rung des aktuellen Angebotes bedeuten. Fir die Postautoverbindungen zwischen den Ortschaften der Ge-
meinde Wohlen und dem Hauptbahnhof Bern bringt das Konzept auf den meisten Linien kaum Verbesse-
rungen, mit dem Wegfall der Linie 107 hingegen einen Service-Abbau. Wir fordern daher in erster Linie
den Weiterbetrieb der Linie 107 - deren Abschaffung insbesondere flr das Gebiet Oberwohlen eine ein-
schneidende Verschlechterung bedeuten und wurde. Die Verlangerung der Linie 108 zu HVZ bis nach
Hinterkappelen ist unserer Ansicht nach kein adaquater Ersatz. Die Reisezeit verlangert sich oder wird
durch Umsteigen und Umwege erschwert.

Fur die Linie 108 sehen wir wenig Bedarf. Auch wenn im Entwicklungsgebiet Bern West neue Arbeits- und
Studienplatze entstehen, fiihrt der Weg der meisten Pendler aus unserer Gemeinde weiterhin tUber den
Bahnhof Bern. Die Begriindung, weshalb die Verkehrsstrome zwischen den Regionen Frienisberg und Eu-
ropaplatz mittelfristig stark zunehmen sollen, ist nicht nachvollziehbar, beziehungsweise sie fehlt. Es mag
zutreffen, dass rund um den Europaplatz ein erhéhter OV-Bedarf entstehen wird, aber dieser |ésst sich
nicht Uber eine Tangentiallinie via Wohlen bewaltigen. Wir bestreiten deshalb die Zweckmassigkeit des
Vorhabens in der vorliegenden Form. Die im Bericht genannten zu erwartenden Kapazitatsengpassen auf
den stark frequentierten Linien 100 und 101 sind unserer Ansicht nach bereits heute Tatsache. Wir stehen
dem Einsatz von Doppelgelenkbussen eher kritisch gegenlber und wiirden eine Taktverdichtung oder
eine Uberpriifung der Linienfiihrung bevorzugen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

SP Neuenegg

Ein regelmassiges Angebot auf der Buslinie 130 Mo-So erachten wir als erstrebenswert. Das Angebot Mo-
Fr ist bereits heute gut. Das Angebot Sa und So (ab Dezember 25) hat sehr grosse Differenzen und es ist
fur die Bevolkerung schwer nachzuvollziehen, wann ein Bus fahrt. Eine Angleichung ware winschenswert.
Mit der betrieblichen Abtrennung von der Linie nach Albligen am Samstag ist sicherlich mehr Handlungs-
spielraum vorhanden. Mit der vorgeschlagenen Verlangerung am Abend am Wochenende sind wir einver-
standen. Evt. kann ein durchgangiger Halbstundentakt Sa/So ohne Bedienung Louelemoos umgesetzt
werden, wenn der Kurs von Thorishaus Uber die Austrasse via Gartenstrasse - Kirchgasse - Lau-
penstrasse - Dorfstrasse wieder auf die Austrasse zuriick nach Thérishaus umgesetzt wird.

Eine Harmonisierung des Wochenendangebots ist zwar wiinschens-
wert, ist jedoch nur durch eine Auftrennung der Verbundproduktion
mit der Linie 131 realisierbar. Dies wirde jedoch zu Mehrkosten flr
die Linie 131 fuhren, deren Kostendeckungsgrad mit 25 % lediglich
knapp tber dem Minimalwert liegt. Aus wirtschaftlichen und betriebli-
chen Grinden ist eine Umsetzung daher nicht maglich.

SPplus Wohlen

Siehe Begleitschreiben

IGGV Bern

Die Ergebnisse sind nachvollziehbar. Die Angebotséanderungen im Raum Frienisberg sind zu begrissen.

Siehe Antwort Kapitel 2.2

Verein der Seniorinnen und
Senioren der Einwohnerge-
meinde Wohlen bei Bern

Siehe beiliegender Brief

Privatperson Ausserhalb
RKBM

Punkt 2.25 Zusatzbericht: Grundsatzlich macht die Ubernahme des durch die Gemeinde Schwarzenburg
finanzierten Kurs in das Grundangebot Sinn. Fraglich finde ich, wieso eine Buslinie die Ueberstorf mit
knapp 2400 Einwohnern keinen besseren Kostendeckungsgrad aufweist?

- Punkt 2.33: Die Linien 363 und 882 werden durch die RKBM nicht
untersucht. Im Zusammenhang mit der geplanten Prifung der Linie
871 nehmen Ihren Input gerne auf.

- Punkt 2.34: Auch die RKBM erkennt den bestehenden
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Punkt 2.33 Zusatzbericht: Macht zukinftig die Verkniipfung von den Linien 363 und 882 Sinn, so dass
zwar die Fahrzeit verlangert wirde, aber die Kurspaare ausgebaut werden konnten? Méglicherweise
kénnte die Linie 871 stiindlich von Etzelkofen auch nach Mulchi-Limpach-Batterkindern verlangert werden
anstatt nach Messen

Punkt 2.34 Zusatzbericht: Ausfiihrungen sind grundsatzlich richtig. Fraglich, ob die Ausrichtung der Fahr-
lagen auf die Anschlisse der Linie in Biglen in Richtung Konolfingen ausgerichtet werden. Die Homogeni-
sierung von Fahrlagen ware fir die Steigerung der Kundenakzeptanz besser. Ein Angebot kénnte so aus-
sehen Biglen, Bahnhof 05:56 06:56 07:56 08:56 10:56 11:56 12:56 14:10 16:10 17:10 18:10 19:10 Arni
BE, Tanne 06:05 07:05 08:05 09:05 11:05 12:05 13:05 14:19 16:19 17:19 18:19 19:19 Obergoldbach,
Post 06:08 07:08 08:08 09:08 10:08 11:08 12:08 13:08 14:22 16:22 17:22 18:22 19:22 Lutzelflih-Goldb.,
Bhf 06:21 07:21 08:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:35 16:35 17:35 18:35 19:35 Lutzelflih-Goldb., Bhh
06:24 07:24 08:24 10:24 11:24 12:24 13:24 14:38 16:38 17:38 18:38 19:38 Obergoldbach, Post 05:33
06:33 07:33 08:33 10:33 11:33 12:33 13:33 14:47 15:47 16:47 17:47 18:47 19:47 Arni BE, Tanne 05:36
06:36 07:36 08:36 10:36 11:36 12:36 13:36 15:50 16:50 17:50 18:50 Biglen, Bahnhof 05:48 06:48 07:48
08:48 10:48 11:48 12:48 13:48 16:02 17:02 18:02 19:02

Handlungsbedarf. Das Angebotskonzept wird z.H. RAK 2031-2034
Uberpruft, lhren Input nehmen wir dazu gerne mit auf.

Privatperson Ausserhalb
RKBM

Zusatzlich sollte an der Arnistrasse in Biglen am Ende der Hauser eine Haltestelle ins Auge gefasst wer-
den. Die Erwagung, dass die Schulzeiten an den Bus angepasst werden sollen und die Wege moglichst
gebiindelt werden sollen, ist folgerichtig. Das oben erstellte Angebot orientiert sich an den Anzahl Kurs-
paaren aus dem Fahrplan 2000/2001 im Bereich Biglen - Arni Matte. Naturlich kdnnen auch weniger Kurs-
paare angeboten werden. An Samstagen und Sonntage sollte von 8 bis 16 Uhr ein durchgangiger Zwei-
stundentakt Biglen - Arnisage - Moosegg - Arnisage - Landiswil - Litzelflih-Goldbach - ev. Hasle-Riegsau
gepruft werden, die Anschliisse mussten in Biglen von / nach Konoflingen sichergestellt werden.

Privatperson Bern - Stadtteil Il
(L&nggasse-Felsenau)

Der Wegfall der Postautolinie 107 stellt fiir Reisende aus und nach Oberwohlen eine grosse Verschlechte-
rung dar. Die Langgasse, der Bahnhof Bern und das Stadtzentrum kénnen nur mit Umsteigen, Umwegen
und langeren Fahrzeiten erreicht werden. Das Reisen mit Gepack und Einkaufen, gerade auch fir altere
Personen, wird beschwerlicher. Der OV wird dadurch stark geschwacht und es wird dadurch ein deutlicher
Anstieg des Privatverkehrs mit dem Auto ausgeldst, was sich negativ auf die Umwelt auswirkt und die
Parksituation in den Quartieren der Stadt Bern weiter verscharft. Zum jetzigen Zeitpunkt sind zudem keine
Informationen zu den kiinftige Fahrzeiten bekannt. Bei der Linie 108 kann man in Wohlen nicht ohne War-
tezeit (8 Min.) auf die Linie 100 umsteigen. Zudem ist das Postauto in Wohlen meistens so gut besetzt,
dass die Sitzplatze bereits besetzt sind. Auch beim Umstieg auf die Linie 101 verlangert sich die Fahrzeit
zum Bahnhof aufgrund der Streckenfiihrung. Zudem ist die Langgasse, wo vor allem auch viele Schilern
und Studenten aussteigen, nicht mehr direkt erschlossen. Die Linie 103 wird nur wahrend der Hauptver-
kehrszeit bis Hinterkappelen verlangert und ist somit nur dann eine Option fir Fahrgaste aus Oberwohlen.
Arzttermine etc. richten sich jedoch nicht nach Hauptverkehrszeiten. Zudem ist das Umsteigen in Hinter-
kappelen mihsam, wenn man von der Haltstelle bei der Hausmatte zur Haltstelle an der Bernstrasse
wechseln muss. Die Planung der Tangentiallinie 108 und die Verlangerung der Linie 103 moégen auf dem
Papier gut aussehen, decken aber nicht die Bedirfnisse der Kunden. Es ware wiinschenswert gewesen,
wenn diese Bedirfnisse bei Vielnutzern der Linie 107 vorgangig abgeholt worden waren. Die Ankunft in
Zollikofen oder am Europaplatz ist nicht attraktiv und macht das Reisen mit OV somit umsténdlicher und
muhsam. Die Abschaffung der Linie 107 als direkte Verbindung zum Bahnhof Bern ist ein Abbau und
grosser Verlust.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Bern - Stadtteil Il
(L&nggasse-Felsenau)

Ich bin gegen die Aufhebung der Linie 107, welche nicht nur den Raum Frienisberg schnell an den Bahn-
hof Bern anbindet, sondern auch eine wichtige Verbindung zum Langgassquartier darstellt. Diese Verbin-
dung ist fur Schilerlnnen, Studentinnen und Arbeitnehmerinnen der Universitat, des Lindenhofs und an-
derer Arbeitsstatten welche im Raum Frienisberg wohnen von grosser Bedeutung. Auch umgekehrt dient
sie den Bewohnerlnnen der Langgasse als direkte Verbindung nach Hinterkappelen/Wohlen Uetligen. Die
Linie 107 wird aus meiner Erfahrung rege genutzt, gerade in den Hauptverkehrszeiten. Eine Linie 108
kann den Wegfall der Linie 107 in keiner Weise kompensieren und fihrt zu einer nachhaltigen Angebots-
verschlechterung fiir die oben genannten Personen. Die Linie 107 sollte aus diesen Griinden unbedingt
erhalten bleiben.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Kéniz

Die Abschaffung der Postautolinie 107 fuhrt fir Reisende von und nach Oberwohlen zu einer massiven

Verschlechterung des OV. Die Langgasse, der Bahnhof Bern und das Stadtzentrum kénnen nur mit Um-
steigen, Umwegen und langeren Fahrzeiten erreicht werden. Das Reisen mit Gepack und Einkaufen, ge-
rade auch fir altere Personen, wird beschwerlicher. Dies alles fiihrt zu einer deutlichen Schwachung des

Antwort siehe Kapitel 2.2
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OV und ich bin liberzeugt, dass es in der Folge zu einem deutlichen Anstieg des Privatverkehrs mit dem
Auto kommen wird. Dies wirkt sich negativ auf die Umwelt aus und wird die Parksituation in den Quartie-
ren der Stadt Bern weiter verscharfen.

Zum jetzigen Zeitpunkt sind zudem keine Informationen zu den kinftigen Fahrzeiten und Reisedauern ver-
fugbar. Bei der Linie 108 kann man in Wohlen nicht ohne Wartezeit (8 Min.) auf die Linie 100 umsteigen.
Zudem ist das Postauto der Linie 100 in Wohlen meistens so ausgelastet, dass die Sitzplatze bereits be-
setzt sind. Durch den Wegfall der Linie 107 ist die Langgasse, wo vor allem auch viele Schiler:innen und
Student:innen aussteigen, nicht mehr direkt erschlossen. Beim Umsteigen auf die Linie 101 verlangert
sich die Fahrzeit zum Bahnhof aufgrund der Streckenflihrung betrachtlich. Friiher entsprach die Strecken-
fuhrung der Linie 107 ab Hinterkappelen teilweise der Streckenflihrung der Linie 101 (Bethlehem, Weyer-
mannshaus etc.). Die Streckenfilhrung der Linie 107 wurde vor wenigen Jahren angepasst, um die OV-
Verbindungen von Uettligen, Oberwohlen und Wohlen mit dem Zentrum der Stadt Bern zu verbessern.

Privatperson Kéniz

Fir mich ist es nicht nachvollziehbar, weswegen diese damals angestrebten Fortschritte jetzt wieder riick-
gangig gemacht werden sollen. Die Linie 103 wird nur wahrend der Hauptverkehrszeit bis Hinterkappelen
verlangert und ist somit nur dann eine Option fir Fahrgaste aus Oberwohlen. Arzttermine etc. richten sich
jedoch nicht nach Hauptverkehrszeiten. Zudem ist das Umsteigen in Hinterkappelen mihsam, wenn man
von der Haltstelle bei der Hausmatte zur Haltstelle an der Bernstrasse wechseln muss. Die Planung der
Tangentiallinie 108 und die Verlangerung der Linie 103 mogen auf dem Papier gut aussehen, entsprechen
aber nicht den Bediirfnissen der Kunden. Die OV-Verbindungen fiir die Bewohner der Thalmatt werden
auf Kosten der Bewohner von Oberwohlen verbessert. Es ware wiinschenswert gewesen, wenn die Be-
dirfnisse bei Vielnutzern der Linie 107 vorgangig abgeholt worden waren. Die Ankunft in Zollikofen oder
am Europaplatz ist nicht attraktiv und macht das Reisen mit OV somit umsténdlicher und mithsam. Die
Abschaffung der Linie 107 als direkte Verbindung zum Bahnhof Bern ist ein grosser Verlust fiir die Region
Oberwohlen und bedeutet eine deutliche Verschlechterung des OV, in einer Zeit, wo Umweltschutz und
Ausbau des OV héchste Prioritét haben sollten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

107er Linie muss mind. im heutigen Umfang bestehen bleiben.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Angebotskonzept Frienisberg 2030 Das Bedurfnis fur eine Tangentiallinie nach Bern West scheint mir
nachvollziehbar. Die vorgesehene Losung, daflr die Linie 107 aufzulésen, welche Uber die Langgasse
zum Bahnhof fahrt und damit fiir viele Einwohnerinnen und Einwohner eine wichtige Strecke ist, ist aber
nicht akzeptabel. Fir Personen aus der Region Wohlen b. Bern ergeben sich dadurch erhebliche Nach-
teile wie langere Fahrzeiten, Umsteigen und Umwege. In Bezug auf Umsteigen ist auch nicht ersichtlich,
wie die Anschlisse aufeinander abgestimmt sind, was auch wieder Auswirkungen auf die Dauer von Fahr-
zeiten hat. Von daher muss meines Erachtens diese Planung nochmals Uberarbeitet werden und alterna-
tive Lé6sungen gefunden werden, bspw. mit der Linie 101 welche bereits jetzt einen Teil der Tangentiallinie
bereits anfahrt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 103

* Eine Verlangerung der Linie 103 von Bern, Neufeld tber Uettligen — Wohlen bis nach Hinterkappelen in
der HVZ, sollte spatestens in Uettligen wenden (z.B. Wendeschlaufe Reberhaus), da Sie auf dem restli-
chen Abschnitt nicht erforderlich ist und keine Verbesserungen bringt.

Linie 107

* Die Aufhebung der Linie 107 fuhrt zu einer massiven Angebotsverschlechterung ab den Haltestellen
Riedhaus / Schaufelacker / Oberwohlen / Wohlen / Bennenboden Richtung Bern Zentrum und wird daher
strikte abgelehnt.

* Der Ersatz durch die Linien 103 und 108 kann die massive Verschlechterung nicht kompensieren:

o Die Linie 108 ab Wohlen via Umsteigen in Hinterkappelen Richtung Bahnhof Bern ist nicht attraktiv in-
folge langerer Fahrzeit wegen Umsteigens in Hinterkappelen und dem umstandlichen Umsteigeweg (gros-
ser 100m und Querung von stark befahrenen Strassen). Zudem kommt als Anschlusslinie nur die Linie
101 in Frage, welche eine langere Fahrzeit aufweist als die heutige Linie 107.

o Die Benutzung der Linie 103 ab Wohlen via Uettligen Richtung Bahnhof Bern ist ebenfalls nicht attraktiv,
da sich die Fahrzeit deutlich verlangert 26min vs 19min (Zunahme von 36%) und die Linie 103 nur zur
HVZ verkehrt. Auch ein Umsteigen in Hinterkappelen mit der Linie 103 ist nicht attraktiv, siehe Punkt wei-
ter oben.

o Eine Aufhebung der Linie 107 fihrt dazu, dass die Mehrheit der Passagiere ab Schaufelacker / Ober-
wohlen / Wohlen kiinftig die Linie 100 benlitzen wiirden, was diese zum Kollaps bringen wiirde.

0 Weder mit der Linie 103 noch mit der Linie 108 wird die wichtige direkte Verbindung von Wohlen /

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Hinterkappelen in die Langgasse (viele Arbeitsplatze, Gymnasium, Universitat) ersetzt, was sowohl die
Attraktivitdt des OV in der Gemeinde wie auch die Attraktivitdt der Gemeinde Wohlen generell, verschlech-
tert.

Privatperson Wohlen bei Bern

* Im Dezember 2023 wurde auf der Linie 107 endlich der, von der Gemeinde seit langem gewiinschte,
durchgehende, einheitliche Halbstundentakt (ausser Taktliicke vormittags) eingefiihrt. Ab Wohlen mit der
Linie 100 kombiniert ergibt dies ein Viertelstundentakt. Diese Anderung wurde von der Bevélkerung be-
grusst und sehr gut aufgenommen. Anstatt das Konzept fertig umzusetzen (analoge Einflihrung am Vor-
mittag) soll dieses nun bereits wieder umgestof3en werden. Dies ist unverstandlich und stdsst allseits auf
ausserst starke Ablehnung.

Linie 108

« Eine Starkung der Tangentialbeziehungen erachte ich grundséatzlich als sinnvoll. Die angedachte Einfluh-
rung der Linie 108 mit gleichzeitiger Aufhebung der Linie 107 ist jedoch undurchdacht und fihrt zu massi-
ven Verschlechterungen fur die Doérfer Wohlen und Hinterkappelen (siehe auch Aus-fihrungen zur Linie
100 und 107).

« Es ist fraglich, ob ein Potenzial firr eine durchlaufende Verbindung zwischen Zollikofen — Kirchlindach —
Uettligen — Wohlen — Hinterkappelen — Europaplatz besteht. Die bestehende Linie 107 wurde in den letz-
ten Jahrzehnten bereits mit verschiedenen Fahrplanmodellen betrieben, bisher immer ohne ausreichen-
den Erfolg. Daran ist wohl nicht der Anfangspunkt (Bahnhof versus Europaplatz) Schuld, sondern das
wohl fehlende Potenzial fiir diese Tangentialbeziehung. Die Herleitung einer nachvollziehbaren Prognose
mittels Arbeitsplatzen / Wohnplatzen und entsprechenden Wunschlinien fehlt. Als Anfang der Starkung der
Tangentialbeziehung genigt es also, die Linie 107 mit einem durchgehenden Halbstundentakt an allen
Tagen von Bern Bahnhof tber Hinterkappelen, Wohlen, Uettligen bis Zollikofen zu fuhren.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

» Das Gebiet Europaplatz / Weyermannshaus ist mit der bestehenden Haltestelle Bern, Weyermannshaus
bereits heute durch die Linien 101 und 107 erschlossen. Mit dem Neubau der S-Bahnhaltestelle Europa-
platz Nord und der damit verbundenen Personenunterfihrung riicken die Gebiete Weyermannshaus und
Europaplatz noch naher zusammen. Entsprechend erscheint die Umkonzeptionierung der Linie 107 zur
Linie 108 uberflissig. Dies gilt insbesondere mit Verweis auf die im Bericht aufgefihrten méglichen End-
haltestellen (Prioritat 2 Stockackerstrasse, Prioritat 3 Murtenstrasse, unter dem Autobahnviadukt).

* Die Begriindung der Linie 108 lediglich mit verbesserten gemeindeinternen Verbindungen ist nicht aus-
reichend. Die absoluten Bedlirfnisse fiir diese internen Verbindungen sind im Vergleich zu den Pendler-
strdmen vermutlich gering und sind als Begrindung fiir das Konzept nicht ausreichend.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Siehe Frage 1.3

Privatperson Wohlen bei Bern

Im Bericht steht Linie 107 wird durch eine neue Linie 108 ersetzt. Das bringt fir mich und meine Familie
enorme Nachteile und eine Verschlechterung mit sich, da wir diese Linie taglich von der Station Schauffel-
acker fir die Arbeit (Universitat) und den Besuch der Universitat (2 Kinder) bentitzen. Sie ist schnell und
effizient und ermdglicht es, ohne Auto unterwegs zu sein. Wir steigen regelmassig bei Langgasse (fiir Von
Roll Universitat) resp. Obergericht ein und aus. Mit der Aufhebung von Linie 107 missen wir laut Bericht
Uber den Europaplatz fahren, was mehr Zeit erfordert und uns zwingen wird, auf das Auto umzusteigen, in
Zeiten, wo der Klimawandel ernsthaft zu nehmen ist. Heutzutage sollte man den 6ff. Verkehr eher aus-
bauen und nicht wie hier die Linie 107 abschaffen. Deshalb bin ich und meine Familie gegen die Abschaf-
fung der Linie 107.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Der OV muss nicht massiv ausgebaut werden, aber die nachgefragten Linien (vor allem 107) miissen nur
in den Stosszeiten (Morgens, Abends wegen Arbeitszeiten) erhalten bleiben. Kein massiver Zusatzverkehr
von unnétigen Tangentiallinien alle 30 Min. den ganzen Tag Uber inkl. Wochenende. Wir benétigen als
Einwohner der Gemeinde Wohlen direkte, schnellere Verbindungen Richtung Bern Hauptbahnhof und
Obergericht, dies vor allem Werktags und zu Arbeits-Stosszeiten (Morgen 5-9 Uhr, Abends 4-8 Uhr).

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Es kann nicht sein, dass die Linie 107 gestrichen wird. Fur die Anwohner eines grossen Gebiets um Woh-
len bei Bern eine Katastrophe. Umsteigen, Umwege, Schlechte Verbindung mit Linie 108 an Wochenen-
den. Zudem fehlen kiinftige Fahrzeiten. Wieder mehr mit dem Auto unterwegs. Keine Nachhaltigkeit. Die
Planung ist nutzlos. Wir werden zu Gunsten des Sparens vernachlassigt. Habe die Berichte nicht gelesen,
interessiere mich fir die Tatsachen und diese sehen schitter aus!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Wie schon im letzten Teil der Umfrage vermerkt, ist die Linie 107 so zu belassen wie Heute. Grinde:
Fernverkehr - Anschlisse, Spital Lindenhof, Mittelschule Langgasse, Universitat,

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern

Bitte unbedingt der Entscheid bezliglich der Postauto Linie 107 riickgangig machen, Wohlen muss mit ei-
ner direkten Verbindung an die Ladnggasse und dem Bahnhof verbunden bleiben, nur so wird der &ffentli-
che Verkehr genutzt!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 (Uettligen - Wohlen - Hinterkappelen - Langgasse - Bern) soll erhalten bleiben! Sie ist fir
den Ortsteil Oberwohlen die wichtigste und kiirzeste Verbindung in die Stadt und wird auch von vielen
Schulerinnen und Schillern des Gymnasiums Neufeld genutzt. Die geplante Verbindung 108 zum Europa-
platz ist Gberflissig und die Verlangerung der Linie 103, nur zu den Haupverkehrszeiten, ist ein ungenu-
gender Ersatz.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

s. Kommentar unter 2.3.

Privatperson Wohlen bei Bern

107: Die Abschaffung der Linie 107 und Ersetzung durch die Linie 108 ware ein massiver Rickschritt fir
das Postautonetzwerk. eine Verbindung an den Europaplatz, statt an den Bahnhof, ist nicht gewlinscht.
Der Europaplatz ist aktuell gut genug erreichbar. Die Aufhebung der Verbindung an den Hauptbahnhof via
Langgasse ist nicht gewiinscht.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ja. Die Linie 107 darf nicht aufgehoben werden. Die Linie 103 ist fur Hinterkappelen und Wohlen eine sehr
deutliche Verschlechterung. Die Linie 108 hat keinen Sinn: die wenige Leuten, die vom Frienisberg nach
Europaplatz missen, kénnen es schon heute ohne Probleme via Betlehem Kirche machen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107 ab Wohlen darf nicht abgeschafft werden. Siehe Stellungnahme des Gemeinderates von Woh-
len bei Bern.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Aufhebung Linie 107 nicht einverstanden

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Privatperson Wohlen bei Bern

Postauto Linien 100 101 107 unbedingt beibehalten und Viertelstunden-Takt

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Es ist stossend, die beliebte und gut ausgelastete Postautolinie 107 aufheben zu wollen und den betroffe-
nen Fahrgasten (z.B. aus Wohlen b. Bern) als Alternative ein Umsteigen in Hinterkappelen in Aussicht zu
stellen. Noch abenteuerlicher wird es, eine neue Postautolinie 108 anbieten zu wollen, die an den Europa-
platz fahrt. Es gibt meines Wissens keine Studie und keine Befragung, die ein Bedurfnis fir eine solche
Streckenfiihrung ausweisen wirde und es ist auch sonst schwer vorstellbar, wer davon profitieren soll. Sie
erwahnen in lhrem Bericht diesbezlglich den ,substanziellen Angebotsausbau® (Seite 43) - nur fir wen
soll dies gut sein? Die meisten Fahrgaste wollen méglichst schnell ins Zentrum, sprich an den Bahnhof
Bern, gelangen oder an sonstige Orte, wo die heutige Linie 107 durchfihrt (z.B. Lindenhofspital, Gymna-
sium Neufeld etc.). Fazit: dieses Vorhaben kommt nur in der Theorie einem Angebotsausbau gleich; in der
Praxis kommt dies einem massiven Leistungsabbau gleich, der fir die Attraktivitat der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel dusserst schadlich ist. Aus meiner Sicht ist die heutige Postautolinie 107 daher unbedingt bei-
zubehalten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eine Tangentialbeziehung Zollikofen — Frienisberg Stid — Bern West anstatt der bisherigen Linie 107 ist
eine massive Angebotsverschlechterung.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linienfihrung 107 sollte beibehalten werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107 so belassen und nicht in Linie 108 umwandeln

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Zur Linie 107 gibt es keine Prufautrage, da diese ja gestrichen werden soll.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Wieso bendtigt es eine neue Linie 108 anstelle 107? Es macht keinen Sinn eine direkte Linie in die Stadt
durch eine andere Linie zu ersetzen, welche mit Umsteigen verbunden ist. Altere Leute haben dadurch
einen grossen Nachteil und Arbeitnehmende haben einen umstandlicheren Arbeitsweg. Solche Massnah-
men fuhren dazu, dass die Leute wieder vermehrt mit dem Auto in die Stadt fahren, was definitiv nicht der
Sinn der Sache ist.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Der Wegfall der Postautolinie 107 bringt fir Reisende aus Oberwohlen betrachtliche Verschlechterungen.
Die Langgasse, der Bahnhof Bern und das Stadtzentrum kénnen nur mit Umsteigen, Umwegen und Ian-
geren Fahrzeiten erreicht werden. Das Reisen mit Gepéck und Einkaufen wird beschwerlicher. Uber kiinf-
tige Fahrzeiten wird nicht informiert. So wird der OV geschwacht und der Umstieg aufs Auto provoziert.
Fir altere Menschen, die auf den OV angewiesen sind, die in der Stadt Termine haben, wird das Reisen
muhsam. Bei der Linie 108 kann man in Wohlen nicht ohne Wartezeit (8 Min.) auf die Linie 100 umstei-
gen. Zudem ist das Postauto in Wohlen meistens so gut besetzt, dass die Sitzplatze bereits besetzt sind.
Auch beim Umstieg auf die Linie 101 verlangert sich die Fahrzeit zum Bahnhof aufgrund der Streckenfiih-
rung. Die Linie 103 wird nur wahrend der Hauptverkehrszeit bis Hinterkappelen verlangert und ist nur
dann eine Option fiir Fahrgaste aus Oberwohlen. Arzttermine etc. richten sich nicht nach Hauptverkehrzei-
ten. Zudem ist das Umsteigen in Hinterkappelen mihsam, wenn man von der Haltstelle bei der Hausmatte

Antwort siehe Kapitel 2.2
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zur Haltstelle an der Bernstrasse wechseln muss. Die Planung der Tangentiallinie 108 und die Verlange-
rung der Linie 103 mdgen auf dem Papier gut aussehen, decken aber nicht die Bedurfnisse der Kunden.
Fir uns ist die Abschaffung der Linie 107 mit dem direkten Zugang zum Bahnhof ein Abbau und Verlust.

Privatperson Wohlen bei Bern

Postauto 107 muss erhalten bleiben, soviele Berufstatige und Schiler nutzen diese strecke. Keine guten
Anschlisse mit 108, die Fahrzeit nach Bern wirde unzumutbar verlangert.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

In Wohlen (Schaufelacker) benétigen wir die Linie 107, und zwar nicht stindlich und mit verqueren An-
kunftszeiten fiir die IC-Verbindungen im Bhf Bern, sondern anschlussfahig an die SBB im Bahnhof Bern
und mindestens halbstiindlich oder alle zwanzig Minuten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107

Privatperson Wohlen bei Bern

Die durchgehende Einfiihrung von min. einem 30min Takt auf allen Linien in der Gemeinde Wohlen auch
am Wochenende ist positiv. Die Aufhebung der Linie 107 und der Ersatz mit der Linie 108 (und 103) fuhrt
aber zu einer massiven Angebotsverschlechterung. Die Linie 107 wird primar von und zu dem Ortsgebiet
von Wohlen genutzt, das Kapazitatsvolumen als Tangente ist marginal. Ein Ersatz Richtung Europaplatz
wuirde dazu fihren dass ab Hinterkappelen (unattraktiv und zusatzlich belastend) in andere Gefasse um-
gestiegen wirde.

* Die Linie 107 ist auf der heutigen Streckenfiihrung Bern Bahnhof — Langgasse — Hinterkappelen — Woh-
len — Uettligen — Kirchlindach — Zollikofen beizubehalten. Zur Starkung der Tangente ist taglich bis 20 Uhr
ein 30min Takt einzufiihren. Die Linie erflullt zudem die direkte (Tangential!) Verbindung zu Gymnasium,
Spitalern und Universitatsfakultaten in der Langgasse.

* Die Linie 108 kann als (glnstiger) Versuchsbetrieb auf der Strecke Bern Europaplatz — Hinterkappelen
eingefuhrt werden bis die baulichen Voraussetzungen unter dem Autobahnviadukt bestehen. Die Wende-
und Aufenthaltsmoglichkeiten sind in Hinterkappelen (Bernstrasse Richtung Bern) und am Europaplatz
(Bernmobil Linie 31) fir Midibusse vorhanden und es kénnte vorerst dieses glinstige Gefass eingesetzt
werden. Die Anschlisse sind in Hinterkappelen auf die Linie 107 zu koordinieren. Sobald die baulichen
Anpassungen unter dem Autobahnviadukt Weyermannshaus bestehen, wird auf der Murtenstrasse ohne-
hin ein 'Hub' Weyermannshaus (Haltstelle idealerweise direkt unter der Autobahn) die beste und attrak-
tivste Verbindung Richtung neue Hochschule und Europaplatz darstellen. Dann wird auch keine uner-
wlnschte doppelte Linienfihrung Tram / Bus im Raum Bethlehem mehr nétig sein.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Siehe oben 107 Zusatzlich méchte ich anmerken, ob berechnet wurde, wie viele Passagiere jeweils zu
Hauptverkehrszeiten von der Linie 108 auf die Linie 101 umsteigen und damit diese Linie 101 Uberfllt ist.
Es fragt sich grundséatzlich auch, ob die vermeintliche Entlastung des Bahnhofberns sich nicht kontrapro-
duktiv auswirkt und Pendler, die in den Siedlungen Oberwohlen wohnhaft sind, aufs Auto umsteigen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich will das Postauto Nr. 107 weiterhin Uber Hinterkappelen fahrt

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Das in Kapitel 5.3.3 dargelegte Angebotskonzept Frienisberg ist bezlglich der Aufhebung der Postautoli-
nie 107 in keiner Weise begriindet und widerspricht teilweise gar den im RAK 2027-30 festgehaltenen
zentralen Punkten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Verbindung zum Hauptbahnhof Bern von Wohlen Schaufelacker/ Oberwohlen, muss erhalten bleiben,
nicht nur zu den Hauptverkehrszeiten tbe rdas P&R Neufeld. Die Tangentiallinie verlangert die Verbin-
dung zum Hauptbahnhof massiv und verschlechtert die 6V Anbindung eines grossen Bevdlkerungsteiles
stark! Zollikofen und Europaplatz sind bereits mit vielen 6V Angeboten erschlossen. Auch wenn der Euro-
paplatz ein neuer Hotspot werden soll, der ja bereits gut erschlossen ist, darf die Agglomeration nicht ver-
gessen werden. Mit der Tangentiallinie und dem aufheben der Linie107 werden die Nutzer der Haltestel-
len Riedhus, Schaufelacker und Oberwohlen ausserhalb der Hauptverkehrszeiten und den Wochenenden
massiv benachteiligt. Als Uberzeugte 6V Nutzerin nehme ich schon jetzt, infolge schlechter Anbindung vor-
allem am frihen Morgen, viel Fussmarsch in Kauf. Wenn das noch schlechter wird, wird das Auto, nicht
nur fur mich, wieder zum Hauptverkehrsmittel werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Zu den Uberlasteten Zeiten sollten die Linien 100 und 107 6fters fahren oder mindestens so bleiben wie
bisher

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Buslinie 107 ich lehne jede Verschlechterung der Erreichbarkeit des Bahnhofes Bern und der Ladnggasse
ab. Ein umstandliches Umsteigen in Hinterkappelen mit dem Risiko, die Anschlisse an den Nah- und
Fernverkehr im Bahnhof Bern zu verpassen, ist ein Unding und unzumutbar. Mit den geplanten Anpassun-
gen werden Teile des Gemeinde Wohlen unzumutbar benachteiligt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Abschaffung der Postautolinie 107. Langgasse nicht mehr in kurzer Zeit erreichbar. Es fehlen zuklinftige
Fahrplane bzw. welche Zeit wird bendtigt um in die Langgasse zu gelangen. Wie lange dauert es an Wo-
chenenden.

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern

Durch den Ersatz der Postautolinie 107 durch die Tangentiallinie 108 und Verlangerung der Linie 103 ver-
liert Uettligen an den Sonn- und Feiertagen die direkte halbstiindliche Verbindung zum Hauptbahnhof (Je
sttindlich Linie 102 im Wechsel mit 107). Dies ist eine empfindliche Verschlechterung.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Wir sind mit der Aufhebung der Postautolinie 107 nicht einverstanden. Fir uns - schatzungsweise 800 bis
1'000 Personen, die in Oberwohlen leben - ist die direkte Verbindung ohne Umsteigen sehr wichtig. Es
macht einen grossen Unterschied, ob man 17 Minuten oder ca. 30 Minuten zum Bahnhof hat. Wohlen ist
eine Agglomerationsgemeinde im Einzugsgebiet von Bern. Sehr viele Arbeitnehmende, Schilerinnen und
Schiuler, Lernende und altere Menschen nutzen diese Direktverbindung. Wir haben hingegen tberhaupt
keinen Nutzen an einer Tangentiallinie Richtung Europaplatz. Wir fordern deshalb entweder die Beibehal-
tung der bisherigen Linie oder einen valablen Ersatz. Eine Direktverbindung zum Park and Ride Neufeld
ist kein valabler Ersatz.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

107 Klar, es tont wunderschon, dass die Linie 103 verlangert wird und die Linie 108 halbstindlich fahren
soll. Tatsache ist aber, dass man von Wohlen ausserhalb der Hauptverkehrszeiten viel langer zum Bahn-
hof hat. Somit sind wir gezwungen auf den Individualverkehr umzusteigen was 6kologisch eine riesen
Dummbheit ist. Deshalb ersuche ich sie im Namen meiner Familie und des ganzen Quartiers (Schaufel-
acker) die Linie 107 weiter zu filhren. Wohlen hat ein grosses Bevolkerungswachstum - aber der OV-Ver-
kehr soll verkleinert werden (?). Zudem ist mir nicht klar, ob die Postautos am Wochenende Gberhaupt bis
Zollikofen fahren oder wie bis heute nur bis Uettligen. Somit waren wir am Wochenende praktisch vom
OV-Netz abgehéngt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

die Buslinie 107 darf nicht aufgehoben werden

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 100 Bern - Wohlen - Aarberg Die Aussage betr. Parallelerschliessungen ist m.E. nicht korrekt. Hin-
terkappelen ist OV-technisch nicht gleich Wohlen. Die Distanz zwischen den Haltestellen betragt ca. 2km.
Somit kann fir Linie 101 nicht von einer Parallelerschliessung gesprochen werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 muss dringend weiterhin bestehen, es gibt viele atere Personen in der Gemeinde

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Grundsatzlich ist festzuhalten, dass - fiir die Linie 108 kein Takt angegeben wird - Reisende von Uettligen
in die Langgasse mussen zwangslaufig umsteigen - es sind keine Fahrplane/Anschlusszeiten ersichtlich -
fur Reisende Uettligen - Bern ergibt sich mit der Linie 108 ein Umsteigevorgang am Europaplatz (An-
schlusszeiten?) Aus oben genannten Grinden ist eine Stellungnahme schwierig

Antwort siehe Kapitel 2.1.6 und 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Es fehlt ein Prifauftrag fur die Linie 107

Privatperson Wohlen bei Bern

Der Entscheid zur Abschaffung der Linie 107 ist nicht nachvollziehbar, besonders auch weil diese gemass
Erfolgskontrolle die Zielvorgaben beziiglich Auslastung und Kostendeckung erreichen (Kapitel 3.2.4 im
Bericht). Der Verzicht auf diese Direktverbindung zum Bahnhof Bern schwicht den OV und verlangert die
Reisezeit. Die Gebiete «Oberwohlen» und Teile der Uettligenstrasse werden benachteiligt. Bei der Linie
101 kann nicht von einer Parallelerschliessung gesprochen werden da die Haltestelle in Hinterkappelen
2km von Wohlen (Gemeindehaus) entfernt ist.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Transparenz der Alternativen fur Wegfall Linie 107. 108 und 2030 Verlangerung 103. Sicherstellung der
Umsteigezeiten Linie 108 Richtung Bahnhof ggf. kritisch fiir ltere Leute & Beeintrachtigte.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Direktkurs ab Wohlen, Schaufelacker, zum Bahnhof muss bestehen bleiben, auf welche Weise und mit
welcher Linie auch immer.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

107

Privatperson Wohlen bei Bern

Linien 102 / 107: Heute besteht ab Uettligen wahrend den Randzeiten Mo bis So bis 23:30 Uhr ein unge-
fahrer Halbstundentakt an den Bahnhof Bern, dank den beiden Linien im Stundentakt. Wenn die Linie 107
durch die neue Linie 108 ersetzt werden soll, fallt dieser Vorteil weg. Deswegen bitte nochmals prifen, ob
die Linie 102 nicht doch auch in Randzeiten alle 30 Minuten fahren soll (auch ein Vorteil far Sariswil).

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ersatz der Buslinie 107 durch die vorgeschlagene Linie 108 ist eine klare Angebotsverschlechterung, da
die direkte Verbindung des Raumes Oberwohlen mit der Innenstadt Bern ersatzlos gestrichen wird. Vor-
schlag Endstation nicht Europaplatz, sondern wie bis anhin Hauptbahnhof. Linie 108 entsprache somit der
jetzigen 107 Linie in der Hauptverkehrszeit.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107 (siehe vorgangige Texte)

Privatperson Wohlen bei Bern

Kénnten in den oberen Dorfern zuséatzlich ausgebaut werden gegensuden oder Osten oder durch Busli-
nien der RBS erganzt werden, aber ohne das Angebot fir den Westen des Frienisbergs zu schmalern!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich verstehe nicht, dass die Postautolinie 107 aufgehoben wird. Sie ist sehr gut ausgelastet, wichtig fur die
Studenten (Gymnasium Neufeld, Uni ), fir die jenigen, die auf den Fernverkehr umsteigen méchten (sehr
viele Reisende stiegen bei der Haltestelle Obergericht ab) und sie ist die schnellste Verbindung zum

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Stadtzentrum. Durch diese Aufhebung wirde die Attraktivitdt der Gemeinde reduziert und die Kundenbe-
dirfnisse nicht bertcksichtigt. Als Dienstleister wollt ihr das nicht oder??

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Streichung der Linie 107 ist eine essenzielle Verschlechterung des Angebotes. Die Linie 107 ist eine
sinnhafte Erganzung zu Linie 100 und erlaubt das direkte Erreichen von Langgasse (Uni, Gymnasium
etc.) und letztendlich den Bahnhof, insbesondere z.B. von Oberwohlen aber auch anderen Standorten.
Szenarien mit Umstiegen am Europlatz oder Hinterkappelen (d. neue Linie 108) sind weder praktikabel
noch effizient und in Realitat durch Verspatungen oft nicht realisierbar.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 soll weiterhin Betrieben werden, sie ist zu den Hauptverkehrszeiten gut ausgelastet und er-
schliesst mit der 100 Linie alle 15 Minuten eine schnelle Verbindung nach Bern und auch die Langasse ist
somit gut erreichbar.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eine Erweiterung des Tangentialangebots Uettligen-Zollikofen (107/107) inkl. Anschliissen begriisse ich
sehr, insbesondere morgens (bis 9h) und abends (bis 8h).

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Eine Direktverbindung zum Bahnhof Bern wird wegen der aufgehobenen Linie 107 verunmdglicht, was
zusatzliche Umsteigevorgange und Zeitverlust verursacht. Der kiirzlich eingeflihrte erfreuliche nachmittag-
liche 30-Minuten-Takt wird damit wieder zum Rickschritt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107 ist zwingend aufrecht zu erhalten. Griinde siehe vorher.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Postautolinien dirfen nicht reduziert werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 muss zwingend bestehen bleiben mit direktem Anschluss an den Fernverkehr! Ein Tangen-
tenausbau Zollikofen - Wohlen - Bern West entspricht sicher keinem Bedurfnis! Die Bewohner von Ober-
wohlen werden mit dem Wegfall dieser Linie mit einem enormen Leistungsabbau konfrontiert. Die An-
schlisse an den Fernverkehr missen weiterhin, wie bis jetzt, gewahrleistet sein (ohne mihsames Umstei-
gen!) Der Europaplatz und das P+R Neufeld sind absolut keine Option und werden gemieden werden. So-
mit konzentriert sich alles auf die 100 er Linie, die bereits jetzt zu den Stosszeiten Uberfillt ist. Dies wiirde
das Problem noch zusétzlich verscharfen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 muss zwingend bestehen bleiben mit direktem Anschluss an den Fernverkehr! Ein Tangen-
tenausbau Zollikofen - Wohlen - Bern West entspricht sicher keinem Bedurfnis! Die Bewohner von Ober-
wohlen werden mit dem Wegfall dieser Linie mit einem enormen Leistungsabbau konfrontiert. Die An-
schllisse an den Fernverkehr missen weiterhin, wie bis jetzt, gewahrleistet sein (ohne miihsames Umstei-
gen!) Der Europaplatz und das P+R Neufeld sind absolut keine Option und werden gemieden werden. So-
mit konzentriert sich alles auf die 100 er Linie, die bereits jetzt zu den Stosszeiten Uberfillt ist. Dies wirde
das Problem noch zuséatzlich verschéarfen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Durch eine Flut an Informationen ist herauszufiltern, dass Postauto Bern die Linie 107 streichen will. Zahl-
lose Angestellte, Gymnasiasten, Studenten sollten ab 2027 zusatzliche Umsteigezeiten von 8 Minuten,
Ziel Europaplatz statt LAnggasse, oder Neufeld mit Umsteigen... oder zu Fuss der viel befahrenen Brem-
gartenstrasse entlang (statt im Langgassquartier direkt zur Uni oder Gber den bewahrten Fussweg durchs
Quartier zum Gym. Neufeld, zum Lindenhof etc). Pendler der Linie 107 - mit perfekten Anschlissen tber
Zollikofen nach Burgdorf oder Langenthal sollen pro Weg (!) mindestens 30 Minuten zusatzliche Reisezeit
in Kauf nehmen? Bei allem Respekt: das kann ja wohl nicht der Ernst von Postauto Bern sein. Wir bitten
die zustandige Stelle, diesen offensichtlichen Schreibtisch-Tiger eingehend zu tberprifen und den Kun-
denservice der dicht besiedelten Quartiere entlang der Postautolinie 107 zu beriicksichtigen. Herzlichen
Dank.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Streichung der Linie 107 fihrt zu einschneidenden Konsequenzen: Umsteigen, Umwege, schlechtere
Verbindungen, Anschlisse, die nicht gewahrleistet werden kénnen. Insbesondere wird der direkte Weg ins
Zentrum von Bern an den Bahnhof verunmdglicht, was moglicherweise zur Entlastung des Bahnhofs Bern
gewollt ist, aber enorme Auswirkungen haben wird. Die betroffenen Gebiete werden fiir OV-Pendler unat-
traktiver, das Umsteigen aufs Auto wird dafiir attraktiver und der Service Public wird in einem wesentli-
chen Bereich unnétig abgebaut.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107 soll weiterbestehen; wird als direkte Verbindung in Langgasse benutzt und als Entlastung fir Li-
nie 100 ab Wohlen/BE. Die Linie 108 nach Europaplatz ist KEINE Verbesserung und unverstandlich, wa-
rum diese konzipiert wurde.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Veranderung der Situation Linie 107 neu Linie 108 mit der gednderten Linienfihrung nach Europa-
platz ist eine entscheidende Verschlechterung der Situation fur die Gemeinden Wohlen und Uettligen.
Viele Anwohner haben Arbeitsplatze in der Langgasse. Zudem sind viele Studenten und Schiiler vom
Gymnasium Neufeld von dieser Anderung nachteilig betroffen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

60




Regionales Angebotskonzept &ffentlicher Verkehr 2027-2030

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson Wohlen bei Bern

Aufhebung Postauto-Linie 107 Mit den beiden Postauto-Linien 100 und 107 verkehrt heute zu den Haupt-
verkehrszeiten alle 15 min ein Postauto zwischen Wohlen und Bern Hauptbahnhof. Diese Postautos sind
haufig bis auf den letzten Sitz- und Stehplatz besetzt und decken somit offensichtlich ein Bedlirfnis ab. Mit
der Aufhebung der Linie 107 wirde auf der genannten Strecke die Haufigkeit der Postautos stark ausge-
dinnt und die Ubrigbleibenden Kurse werden die zusatzlichen Passagiere nicht aufnehmen kdénnen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

sind die Besten

Privatperson Wohlen bei Bern

es gibt keinen objektiven, messbaren Grund, die Linie 107 zu kappen

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

108 Die Einfuhrung dieser Linie entspricht in keiner Weise den Bedlrfnissen der Einwohner/innen der Ge-
meinde Wohlen und ist kein Ersatz fur die Linie 107. Es wéare interessant zu erfahren, wie viele Personen
einen Anschluss an den Europaplatz einem solchen an die Langgasse vorziehen wirden. Oder wurde
diese Frage gar nie gestellt?

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

30.107: vgl. oben

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 108 als Ersatz fiir Linie 107 Das ist eine sehr grosse Einschrankung fir Fahrten zum Bahnhof Bern
mit viel langerer Fahrzeit. Das kann ich so nicht akzeptieren und fuhrt dazu, dass ich wieder mit meinem
PW solche Fahrten erledige. Ich kenne niemand der zum Europaplatz fahren will. Flr altere Menschen ist
umsteigen sehr mihsam.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 108 als Ersatz von Linie 107 Das ist eine sehr grosse Einschrankung fiir alle die zum Bahnof Bern,
zum Gymnasium Neufeld, zum Lindenhofspital und zur Universitat wollen mit viel langer Fahrzeit (Umstei-
gen). Das ist absolut unakzeptabel und fiihrt dazu, dass wir wieder vermehrt mit dem PW solche Fahrten
durchfiihren. Ich habe noch niemand im Bekanntenkreis gefunden die ein Bedarf habe mit den OV zum
Europaplatz zu fahren.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Streichung der Buslinie 107 verschlechtert die Anbindung an den OV

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Postautolinie 107 soll bestehen bleiben! Wohlen Riedhaus,Schaufelacker und Oberwohlen haben keine
direkte Verbindung mehr nach Bern! Mit den neuen Verbindungen muss man umsteigen und hat eine viel
langere Fahrzeit.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Streichung der Linie 107 und die Schaffung der Linie 108 ist nicht durchdacht. Mit diesem Entscheid
wird das Quartier der Langasse nicht mehr direkt von Wohlen erreichbar. Es ist eine massive Verschlech-
terung fir die Erreichung des Gymer Neufeld, der Universitat Bern und flr Institutionen wie das Tierspital
oder das Lindenhof Spital. Die letzteren beschéaftigen viele Personen, die auf gute und schnelle Verbin-
dungen angewiesen sind. Die unregelméssigen Arbeitszeiten fallen umso schwerer, wenn sich der OV An-
schluss verschlechtert. Fur die Wohlener Bevolkerung wird eine Verlagerung der 107 Linie auf die 100 Li-
nie stattfinden. Diese Linie ist schon sehr stark ausgelastet und es soll nicht das Ziel dieser neuen Pla-
nung sein, diese Line noch mehr zu belasten. Schliesslich wird der Umstieg der Wohlener Bevdlkerung
auf die 101 Linie in Hinterkappelen auch nicht Realitat werden. Die 101er Linie ist langsamer und braucht
mehr Zeit bis ins Stadtzentrum als die 100er Linie. Letzter Punkt ist die Anfahrt zum Hauptbahnhof fir die
Fernverkehr. Viele Nutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel bleiben auch nicht in der Stadt Bern und sind auf ei-
nen guten Anschluss mit der SBB angewiesen. Mit dem Verzicht auf der Linie 107 entsteht fur diese
Gruppe eine krasse Angebotsverschlechterung. Der Umweg Uber den Europaplatz ist flir diese Gruppe
nicht zielfiUhrend. Die Auslastung und der Kostendeckungsgrad der Linie 107 ist gut und umso mehr ist
diese Umstellung fur Wohlen nicht nachvollziehbare und begriindbar.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Wieso wird die Postautolinie 107 gestrichen, wenn sie alle Kriterien erfullt (Besucherzahl, Kostende-
ckung)? Wieso wird ein komisches Konstrukt mit den Linien 103 und 108 vorgeschlagen anstelle die 107
zu behalten oder je nachdem zu verbessern ? Der Anschluss des Langassequartiers Uber die Linie 103 fir
Wohlen und Hinterkappelen unsinnig. Somit werden tber 6000 Einwohner bestraft, die diesen Anschluss
verlieren. Die Umwalzung der zusatzlichen Kosten dieses Vorschlags auf die Berner Nachbachgemeinde
ist nicht rechtfertig. Wieso sollen wir fur diesen neuen Anschluss zusatzlichen Kosten tbernehmen fir ein
schlechteres Angebot. Dies geht nicht auf. Die Nachbargemeinde sind nicht da um den Ausbau des
Stadtnetzes zu bezahlen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Kurs ....25 weniger anbieten

Leider ist die Eingabe nicht ausreichend klar formuliert, um eine Ant-

wort darauf geben zu kénnen.

Privatperson Wohlen bei Bern

Streichung der Linie 107 nicht nachvollziehbar, fihrt wohl dazu, dass Personen aus Oberwohlen den 6V
nicht mehr nutzen werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Tangenten sind grundsatzlich eine sehr gute Erfindung! Der Europaplatz ist vom HB Bern und von der
Welle her bestens erschlossen. Aber die Verbindungen aus dem Langgassquartier bis nach Kirchlindach,
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Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

wo drei Institutionen sind (Stidhang, Tertianum, Lindenegg) ist dusserst wichtig fir die dort lebenden Be-
wohner, Mitarbeiter und Personal. Und nicht alle dort lebenden &alteren Personen sind fahig, sich am HB
noch zurechtzufinden. Via Ladnggasse nach Bern gelangen ist jedoch viel niedrigschwelliger.

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 2.3

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe vorne Die Streichung der Linie 107 ist eine Katastrophe und wird von jenen beschlossen, die keine
Ahnung vom Alltag haben. Wir Hausarzte mit vielen Patienten von Wohlen und Hinterkappelen sind auf
die Weiterfuhrung der 107-er Linie ANGEWIESEN! Und dies nicht nur in der Schulzeit!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Fahrt die Linie 100 weiterhin zu gewissen Zeiten durch die Langgasse?

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich bin Schilerin und fahre taglich sowohl zur Schule als auch in der Freizeit in die LAdnggasse. Auch in
den Ferien! Ich verstehe NICHT WARUM MAN DIE LINIE 107 ABSCHAFFEN MOCHTE! Sie ist fiir so
viele Personen unheimlich praktisch. Mal angenommen die Personen von Hinterkappelen, Wohlen etc.
mussten auf die Linie 108 die dann durch Thalmatt usw. fahrt ware diese bei Stosszeiten komplett iber-
lastet! Ausserdem hatte das Postauto vermutlich sehr viel Verspatung, nur weil die Strecke erstens so
lang ist und zweitens musste es vermutlich tberall anhalten. Ich brauchte viel langer um in die Schule zu
kommen und musste noch friher aufstehen und das WILL ICH NICHT! Es hat auch Laden in der Lang-
gasse, die man sonst nirgends findet. Ausserdem sind in der Langgasse sowohl Tierklinik als auch das
Lindenhofspital.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Tertianum Lindenegg und
Bergsicht

Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern und Zol-
likofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

Siehe Antwort oben.

Primarschule Wohlen

Als Schulleiterin der Primarschulen Wohlen und Murzelen bin ich darauf angewiesen, dass die Lehrperso-
nen einen méglichst schnellen und reibungslosen Arbeitsweg haben kénnen. Uber die Halfte der ange-
stellten Lehrpersonen wohnen in Bern, haben kein Auto und sind auf die Verbindung Bern-Wohlen (oder
Bern - Murzelen) angewiesen. Wenn die direkte Verbindung Wohlen- Bern und Murzelen - Bern wegfallt,
habe ich als Schulleiterin einen extremen Standortnachteil zu verzeichnen. Zudem werden die Schulen
Wohlen und Murzelen gréssere Schwierigkeiten haben, wenn sie mit der Klasse ins nahe gelegene Bad /
Eisbahn Weyermannshaus reisen wollen: einsteigen, 2 Haltestellen spater umsteigen, 3 Haltestellen und
aussteigen. Das geht so nicht. Ausfliige in die Stadt Bern mit den Klassen werden mit dem Wegfall der
direkten Linie nach Bern massiv erschwert, was bedeutet, dass viel weniger Ausfliige in die Museen, in
den Tierpark, in die Altstadt gemacht werden. Es braucht dringend weiterhin eine direkte Verbindung zum
Bahnhof!

Antwort siehe Kapitel 2.2
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3.8.5 Anmerkungen zu Buslinien RBS
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Die Gemeinde Bolligen nimmt die ungeniigende Auslastung der Linie 46/47 Bolligen-Habstetten-Lutertal
zur Kenntnis. Es ist fraglich, inwiefern es wirtschaftlich vertretbar ist, am bestehenden Angebot festzuhal-
ten, wahrend einige Teilgebiete von Bolligen (iber keinerlei OV-Anschluss verfiigen. Da fiir eine Verbesse-
Bolligen rung der Auslastung gemass den Ausfuhrungen unter 2.19 im Zusatzbericht Prifauftrage geringes Poten- X Das Anliegen wird in die geplante Studie zum Angebotskonzept Bern
zial besteht, wird die erneute Uberprifung einer Angebotsreduktion (Taktausdiinnung auf 30'-Takt aus- Ost/Worblental aufgenommen, die ab 2025 erarbeitet wird.
serhalb der «Stosszeiten») mit Angabe der finanziellen Konsequenzen beantragt. Ebenfalls soll die Anzahl
Bushaltestellen entlang der Lutertalstrasse hinsichtlich Verbesserung der Fahrplanstabilitat und Moglich-
keit von Kosteneinsparungen uberprift werden.
Die RKBM hat diesen Antrag bereits im Sommer 2023 abgelehnt und
Ifwil Die Bushaltestelle Moosgasse in Iffwil soll aufgehoben werden. Diese Bushaltestelle hat keine Frequenz x die Gemeinde entsprechend informiert. Eine Aufhebung wiirde die
und ist nicht als halbe Haltestelle gerechtfertigt. bereits heute tiefe Fahrgastzahl auf der Linie 871 weiter reduzieren
und somit die Linie noch weiter gefahrden.
Linie 40: Beim Ubergang vom 15'-Takt zum 30'-Takt gibt es diesen
Linie 40: Die Verschiebung der Fahrt 19.47 der Linie 40 Richtung Allmendingen ab Papiermiihle ist i.O. abrupten Spiung g’;gf:nziﬁgféggwgiﬁe'if:tkf’e'cgn”fgg;’(ezrmBe'g%'.‘_’Takt)
Lieber hatten wir -wie bereits im letzten RAK beantragt- einen Zusatzkurs um die lange Pause von 36 Mi- . . . . . T ’
lttigen nuten zu tiberbriicken. x wodurc.h die Merﬂkbarken und Anschlisse Ield_en. Mit der geplan.ten
Linie 43: Die Auslastung konnte verbessert werden, wenn der Betrieb eine viertel Stunde spater gestartet }j/:;[?f?c;?t;ud?g nw;(:cﬁ;tedlze;'ﬁtbziaank(: ggrl\\/l/%rhsergti? Fahrt um 6 Min.,
und dafur am Abend eine viertel Stunde langer angeboten werden kdnnte (vgl. Kommentar oben). Lini g : - . - spaler. .
inie 43: Dies hatte keinen nennenswerten Einfluss auf die Nach-
frage der gesamten Linie. Der Antrag wird nicht bericksichtigt.
Wir sind mit folgenden Antrégen einverstanden:
- 2.13 L33 Bremgarten — Worblaufen
Zollikofen - 2.14 L34 Unterzollikofen — Hirzenfeld X
- 2.15 L36 Zollikofen — Bern Breitenrain
- 2.17 L41 Zollikofen — Kappelisacker — Bern Breitenrain
Linie 36: Kap. 2.15, Prifauftrage — die Splittung der Linie ist eine bereits diskutierte Variante und kann
ebenfalls zur Fahrplanstabilisierung beitragen. Eine punktuelle Optimierung ist mittels bestehender Ele-
Kanton Bern, Bau- und Ver- mente aus dem VM RBN moglich, jedoch an ubergeordnete Grundsatzentscheide zur Priorisierung der x
kehrsdirektion, Tiefbauamt Mobilitatstrager gekoppelt. Siehe dazu Stellungnahme Kanton zu Handen RKBM vom 16.04.2024, «OV-
Bevorzugungsmassnahmen fiir die Buslinie 36 im Rahmen des VMBN»
» Siehe auch Kap. 5.3.2 Bericht Mitwirkung
Linie 40: Antrag «Fahrt 19:47 Uhr ab Papiermiihle in Richtung Allmendingen um 5' verschieben» wird be-
reits ab Fahrplanjahr 2025 realisiert, da eine kostenneutrale Umsetzung méglich ist.
Linie 36: Falls die VM-Massnahmen nicht greifen, soll gemass der Studie «Angebotskonzept Bern Nord X
Buslinien 34, 36, 38» die Auftrennung der Linie 36 in einen Nord- und Sudast erfolgen. Dies wird in den
Antragen nirgends erwahnt. Linie 40: Danke fiir den Hinweis, der Antrag wird entsprechend aus
Regionalverkehr Bem-Solo- Linie 33: Die Aufnahme des Ver§uchsbetrieb§ ins. Grundangebot wird als Rrip 3 eingestuft. Geméss der dgm RAK entfern't. . )
thurn Erfolgskontrolle des ersten Halbjahrs 2024 wird die Nachfragekennzahl (Minimalwert) der verlangerten Linie 36: Der Bericht wird entsprechend erganzt.
Linie 33: Die Prioritat wird beibehalten.
Linie 33 bereits erreicht. Daher kann die Verlangerung in Prioritat 1 verschoben werden. x | Linie 38: Der Antrag wird besser ausformuliert.
Linie 38: Die Studie «Angebotskonzept Bern Nord Buslinien 34, 36, 38» schlagt eine Verlangerung der X
Linie 38 vor. Der Antrag hierzu misste konkreter formuliert werden: Angebotskonzept und Etappierungs-
schritte finalisieren, notwendige Infrastrukturmassnahmen projektieren, Finanzierung sichern.
Die Linie 36, Breitenrain-Zollikofen-Miinchenbuchsee soll im heutigen Umfang als umsteigefreie Direktver- . . . .
FDP St bindung beibehalten und auch auf Samstag ausgeweitet werden. Dasselbe gilt fir die Linie 40. Die Fahr- RBS.'V'M-Massnahmen sind Aufgabe_des Kantons. Die Auft'e|lung
adt Bern .. . . . . X der Linie 36 soll erst erfolgen, wenn die VM-Massnahmen eine unge-
planstorungen aufgrund von Verkehrstiberlastungen sind durch verkehrstechnische Massnahmen zu 16- - : o .
sen. nidgende Wirkung zur Stabilisierung des Fahrplanes zeigen.
Privatperson Ausserhalb Punkt 2.13 ZL_Jsatzbericht: Grundsétzl_ich _mgcht wghl ein Sonntagsangebot auf de_r Lin_ie Bremgarten__- Das Fahrgastpotenz_!al fur eine solche Verléngergng_ wuere in der .
RKBM Worblaufen sinn. Nur schade, dass die Linie 33 nicht von Bremgarten grundsatzlich bis zur Halenbriicke X Vergangeﬂnhe|t gepruft und das Nachfragepotenzial jeweils als zu tief
oder Thalmatt verléangert wird. eingeschatzt.
Privatperson Bern - Stadtteil Eine starkere Einbindung in den Stadtverkehr durch den 6V-Hub Worblaufen ware dringend notwendig
(direkte Verbindung Worblaufen - Felsenau - Langgasse, direkte Verbindung Worblaufen - Guisanplatz - X
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In der Presse liest man von der Auftrennung der Linie 40 in der HVZ. Das ist im Regionalkonzept nicht zu
finden oder gut versteckt. Sollte dies stimmen, ist dies klar abzulehnen. Massnahmen gegen die Ver-
spatung sind zwar zu begriissen, doch dies ist der falsche Ansatz. Fiir Reisen ber den Ostring wird die Die &ffentliche Mitwirkung zur Linie 40 fand parallel statt. da die Stu-
. A Linie in der HVZ damit unbrauchbar, wenn man aufgrund des Anschlussbruchs regelméassig mit 15 min . Twirkung 2 pe ’
Privatperson Muri bei Bern . . . - . . e . X die dazu noch zeitgleich mit dem RAK erarbeitet wurde.
mehr Fahrzeit rechnen muss. Die heutige Verspatung ist oft nicht so hoch. Damit nimmt man dann lieber Die Eingabe wird im Rahmen des Mitwirkunasberichts zum Ange-
auf den Umweg Uber die Innenstadt in Kauf (nur 10 min langer) oder nimmt halt gleich das Auto. Auch botskongze t der Buslinie 40 berticksichtiat 9 9
sollte der Anschluss in Muri vom Blauen Bahnli auf den Bus Uberprift werden. Regelmassig sieht man im P gt
einfahrenden Bahnli den Bus gerade davon fahren.
Privatperson Wohlen bei Bern X
Privatperson Wohlen bei Bern | s oben X
Privatperson Wohlen bei Bern | sind gut X
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3.8.6 Anmerkungen zu weiteren Buslinien

Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Stettlen

Hiermit wird das Interesse einer neuen Busverbindung von Ostermundigen nach Bernapark, Deisswil, an-
gemeldet. Diese wiirde eine bessere Passagierverteilung mit Direktanschluss an das stadtische Busnetz
erflllen.

Das Anliegen wird in die geplante Studie zum Angebotskonzept Bern
Ost/Worblental aufgenommen, die ab 2025 erarbeitet wird.

Worb

(S. 49): Neue Ortsbuslinien ab 2026 (Ortsbuskonzept) Der Bau der Haltstellen fallt erst nach definitiver
Einfihrung an. Die Gemeinde wird flir die anfallenden Kosten einen Antrag fiir das zustandige Organ ab
Ende 2024 vorbereiten. Eine Gesamtschau mit anderen regionalen Mobilitdtsangeboten wie mybuxi und
publibike ist unerlasslich.

Die RKBM ist diesbezlglich mit der Gemeinde Worb im Austausch.

SPplus Wohlen

Siehe Begleitschreiben

Arbeitsgruppe Planung Stad-
tebau Mobilitat

s. beiliegendes Dokument

Quartierkommission Bimpliz-
Bethlehem

Tangentiallinie Bern Nordwest (TBN) In der Mitwirkungseingabe vom 21.02.2023 hat die QBB betont, dass
die Anfahrt des Haupteingangs der Sport- und Freizeitanlage Weyermannshaus von grosser Bedeutung
fur den Stadtteil ist. Sie hat zur Kenntnis genommen, dass die Umsetzung dieser Forderung aufgrund der
Routenfiihrung, langer Umlaufzeiten und anderer logistischer Herausforderungen schwierig ist. Der nun
vorliegende «Kompromiss», den Haupteingang der Sport- und Freizeitanlage Weyermannshaus abends
und an Wochenenden anzufahren, ist fur die QBB jedoch irritierend und nicht zufriedenstellend. Diese L6-
sung bietet wenig Mehrwert und sorgt aus Sicht der QBB nur fiir Verwirrung bei den Fahrgasten. Die QBB
spricht sich daher weiterhin dafiir aus, dass die TBN den Haupteingang der Sport- und Freizeitanlage
Weyermannshaus durchgehend bedient. Dies ware ideal, um die Eishalle und das Hallenbad optimal an-
zubinden, da die alternative Haltestelle unter dem Viadukt keine vollumfanglich zufriedenstellende Anbin-
dung durch die TBN bietet.

Die Stadt Bern ist mit den Quartieren im Austausch bezliglich der ge-
nauen Umsetzung der neuen Linie TBN und der angepassten Linien-
fihrung der Linie 27.

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 100

* Die Aufhebung der Linie 107 und der damit verbundene Wegfall von fast der Halfte der direkten Kurse
ab Wohlen und Hinterkappelen fihrt auf der Linie 100 zu noch grosseren Kapazitatsengpassen, da diese
als einzige schnelle direkte Verbindung nach Bern Zentrum verbleibt.

* Die Schliessung der werktaglichen Taktlicken am Vormittag (zum durchgehende 30min Takt bis 20 Uhr)
sowie die Einflihrung des 30min Takts am Wochenende wird begrisst und ist unbedingt umzusetzen.

* Die Schaffung einer separaten Busspur zwischen den Haltestellen Glterbahnhof und Inselplatz hat eine
erhebliche Verbesserung der Punktlichkeit gebracht und die Attraktivitat erhoht. Vor allem am Morgen sind
Verspatungen viel seltener geworden, was sich positiv auf die Anschliisse im Zentrum von Bern auswirkt
(gilt auch fiir die Linie 101).

Linie 101

+ Falls ein Kapazitatsausbau der Linie 101 erforderlich ist, soll die Massnahme (dichterer Takt oder Ein-
satz von Doppelgelenkbussen) eng in Zusammenarbeit mit der 6rtlichen Bevdlkerung definiert werden
(z.B. mittels Umfrage was bevorzugt wird).

* Ich wiirde die Férderung von E-Bussen generell aber insbesondere auf der Linie 101 begriissen. Mit die-
ser Massnahme kénnte die Lebensqualitat der Anwohnenden erheblich verbessert werden. Linie 102 « Die
Weiterflihrung des aktuellen Angebots auf der Linie 102 wird unterstiitzt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Buslinien BahnhofBern Bethlehem kdnnten ev bis Uettligen ber Hinterkappele Wohlen gefiihrt werden.
Grossere Frequenz des Postautos ware wohl einfacher.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Abbau Linie 107 ergibt keinen Sinn, die Ersatzlésung ist um ein Vielfaches schlechter.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 2.3
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3.9 Haben Sie Anmerkungen zu den weiteren Antragen in Kapitel 5?

Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Ittigen

Zum Angebotskonzept Bern Nord Buslinien 34, 36, 38 halten wir fest, dass das Problem nicht der OV son-
dern der M1V ist. Das Angebotskonzept insbesondere der Linie 36 halten wir fiir die Feinerschliessung des
Korridors Nord fir richtig. Eine Aufteilung in eine Linie 36 und 35 lehnen wir ab (Kap. 5.3.2).

Fuir die Linie 36-1 Zollikofen-Bern Breitenrain beantragen wir die Einfihrung eines Wochenend-Angebo-
tes. Begriindung: Die Uberbauung Hammerwerke (70 Wohnungen) ist seit 2023 realisiert. Die Uberbau-
ung «Aarerain» (180 Wohnungen) ist im Bau und wird 2026/27 fertiggestellt. Die Uberbauung «Metro-
park» (130 Wohnungen) ist teilweise baubeuwilligt, der restliche Teil wird bis Ende 2024 baubewilligt und
wird 2027 fertiggestellt. Diese starke Zunahme des Wohnungsangebotes und der zuséatzlichen ca. 760
Menschen rechtfertigt ein besseres Angebot des 6ffentlichen Verkehrs (Kap. 5.3.2).

Die Linie 36 soll mit VM-Massnahmen stabilisiert und in der beste-
henden Form beibehalten werden. Eine Auftrennung kommt erst in
Frage, wenn der Fahrplan mit diesen Massnahmen nicht stabilisiert
werden kann.

Das Randzeitenangebot wurde geprift (siehe Prifbericht, Kapitel
2.15, S. 39) und negativ bewertet.

Kirchlindach

Kap. 5.3 (Seite 43/44): Die Verlangerung der Linie 103 bis mindestens Thalmatt wird sehr begrisst, ver-
bunden mit der Hoffnung, dass sie zeitlich 1/4 Stunde versetzt, zur Linie 102 fahrt.

Neu geplante Linie 108 mit gleichzeitigem Wegfall der bisherigen Linie 107: die Gemeinde Kirchlindach
hat kein wirkliches Interesse an einer Anbindung an den Europaplatz (zusatzliches Umsteigen, Anschluss
auf die Fernverkehrs-/Intercity-Zige nicht mehr gewahrleistet, Reisezeit wird verlangert).

Antwort siehe Kapitel 2.2

Koniz

Linie 29: Aufgrund der regen Siedlungsentwicklung (u.a. Bezug der grésseren Baufelder Thomasweg und
Baufeld F Ried) und diverser Verdichtungsprojekte entlang des Linienperimeters bittet die Gemeinde Ko6-
niz um eine Verbesserung des Randzeitenangebots mit der Ausdehnung des 15-Min.-Taktes insbeson-
dere am Samstagvormittag; sowie um erneute Prifung des bisher abgelehnten Antrags B (halbstiindlicher
Abendbetrieb bis 24 Uhr, Wochentage Do-Sa).

Gemass Kapitel 5.3.1 des Berichtes wird das Anliegen bereits be-
rticksichtigt.

Moosseedorf

Angebotskonzept Bern Nord: Buslinie 38: Die Verlangerung der Linie 38 via Shoppyland nach Miinchen-
buchsee als Versuchsbetrieb muss sicherlich hinsichtlich Nutzen/Kosten noch eingehend gepriift werden.

Miihleberg

Mit Blick auf die Tatsache, dass die S51 ab April 2025 bis mindestens 2029 nicht mehr verkehrt, haben
die Gemeinden Mihleberg und Frauenkappelen in den letzten Wochen gemeinsam mit Vertretern des
Kantons und der Postauto AG einen Ubergangsfahrplan ab 28. April 2025 bis mindestens 2029 erarbeitet.
Dieser Fahrplan ist im Konzept ebenfalls zu erwahnen. Weiter misste auf Seite 46 «Bericht zur Mitwir-
kung» wohl korrigiert werden, dass das Konzept fur die Linien 560 und 570 auf den Fahrplan 2029 hin um-
gesetzt werden soll. In der Tabelle auf Seite 46 sollen die Angebotsstufen fir die Linien 560 und 570 neu
formuliert werden. Aus unserer Sicht ist fiir den Ubergangsfahrplan fiir beide Linien die Angebotsstufe 2
korrekt. Fur den Fahrplan ab 2029, wenn das Konzept «Frienisberg» umgesetzt wird, ist fur die Linie 570
die Angebotsstufe 3 korrekt, fiir die Linie 560 die Angebotsstufe 2.

Das Angebot ist insbesondere an den Abenden sowie an Wochenenden auszubauen. Den Versuchsbe-
trieb auf der Linie 550 begriissen wir. Damit wird Birgerinnen und Birgern aus Muhleberg ermdglicht, mit
dem Postauto von Mihleberg nach Laupen zu reisen. Dies entspricht einem Bedurfnis in der Bevolkerung,
da unsere Gemeinde dem Gemeindeverband Betagtenzentrum Laupen angehort. Zudem dient die Linie
als gemeindeinterne Verbindung zwischen Muhleberg nach Rosshausern (via Bahnhof Gimmenen). Wir
sind klar der Ansicht, dass es sich hierbei um eine Verlangerung einer bestehenden Verbindung handelt,
weshalb wir davon ausgehen, dass die Linie 550 wie bis anhin nach dem Kostenverteilschlissel finanziert
wird.

Die RKBM war an der Erarbeitung beteiligt. Die Hinweise fur das An-
gebotskonzept fir den Ubergangsfahrplan bis 2029 wird im Schluss-
bericht erganzt.

Ostermundigen

Die Gemeinde Ostermundigen begriisst die fiir das Arbeitsprogramm 2025-2028 angedachten OV-Stu-
dien:

- AK Bern Ost/Worblental:

o Angebotsstudie zur generellen Uberpriifung der Erschliessung der Gemeinden Ittigen und Bolligen so-
wie zur Anpassung der Fahrlage der S7 erstellen Priifung OV-Erschliessung Ostermundigen Ost mit Deis-
swil unter Einbezug TBO Shuttle

- Uberpriifung AK Buslinie «N».

o Einbezug neues Sportzentrum Wegmiuhlegassli (Regionaler Fussballcampus, Mehrzweckhalle fir Ver-
einsveranstaltungen und Kantonale Beobachtungsstation)

Und beantragt im Hinblick auf die Inbetriebnahme der neuen Tramlinie nach Ostermundigen ab 203X,
dass die in der Raumlichen Entwicklungsstrategie (RES) definierten interkommunalen Busverbindungen
(Anschluss Guisanplatz, Deisswil/Stettlen, Papiermiihle) in der Angebotsstudie «Bern Ost / Worblental»
vertieft geprift werden. In diesen Vertiefungsarbeiten soll auch eine Kombination der neuen Linien mit der
Erschliessung «Riiti» an Stelle des Shuttlebetriebs Oberfeld-Ruti geprift werden. Zudem begriisst der Ge-
meinderat die geplant Taktverlangerung der Linie 44. Diesbeziiglich wird beantragt zu prufen, ob in den

Linie 44: Das OV-System ist derzeit zu wenig flexibel, um kurzfristige
Bedarfe wie an stark frequentierten Badetagen zu antizipieren.

Bei der Erarbeitung der Projektskizze fur die Studie AK Bern
Ost/Worblental wird die RKBM die betroffenen Gemeinden einbezie-
hen.
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Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Sommermonaten an stark frequentierten Badetagen, das Angebot zum Regionalen Erholungsschwer-
punkt «Freibad Ostermundigen» punktuell erweitert werden kann.

Stadt Bern

5.3.2 Angebotskonzept Bern Nord Buslinien 34, 36, 38

Wir begrissen, dass vor einer Angebotsanderung die Wirkung der eingeleiteten Priorisierungs- und Ver-
kehrsmanagement-Massnahmen abgewartet werden.

5.3.3 Angebotskonzept Frienisberg 2030

Die Stadt Bern priift aktuell die notwendigen Infrastrukturanpassungen (Abschluss Vorstudie erwartet per
Ende '24). Das Projekt muss anschliessend im Detail entwickelt werden. Die Stadt Bern kann aufgrund
von Abhangigkeiten von Dritten keine Garantie fiir die zeitnahe Realisierung der Infrastruktur abgeben
(Abhangigkeit Finanzierung durch Stadtrat). Die Einfihrung der L108 hat aus Sicht Stadt Bern keine Prio-
ritat und einer Einfiihrung kdnnte auch ab 2031 erfolgen.

5.3.7 Angebotskonzept neue Tangentiallinie Bern Nordwest (TBN, inkl. Linien 27 und 32)

Wir empfehlen die Einfihrung erst, wenn die Arealentwicklungen in Ausserholligen (z.B. Campus) und im
Viererfeld in fortgeschrittenem Stadium realisiert sind. Nur auf dieser Grundlage kénnen unseres Erach-
tens die anvisierten Ziele erreicht werden. Ansonsten werden aus Sicht der Stadt Bern im Probebetrieb
die kantonalen Vorgaben fiir die Auslastung und den Kostendeckungsgrad unterschritten. Die Infrastruk-
turanpassungen sind umfangreich und noch nicht umfassend gepriift. Im Bericht ist zu erganzen, dass
umfangreiche Infrastrukturanpassungen notwendig sind. Das Projekt muss noch entwickelt werden und
der Einflhrungszeitpunkt kann noch nicht festgelegt werden. Die Realisierung erfolgt vorbehaltlich der Zu
stimmung von Gemeinde- und Stadtrat sowie allenfalls des Volkes. Die Option einer «provisorischen End-
haltestelle» P+R Neufeld ist im Bericht aufzunehmen: Bei einer friihen Realisierung ist die Endhaltestelle
vermutlich zuerst im P+R Neufeld vorzusehen (inkl. angepasster Linienfliihrung), weil die Endhaltestelle
Viererfeld/Aussere Enge vermutlich erst ab '29 bereitsteht. Der Gemeinderat begriisst, wenn die Linie 32
unverandert bleibt.

5.3.8 Angebotsplanung und Betriebskonzept Gaswerkareal

Das Projekt wird aktuell in der Stadt Bern evaluiert und ist vorerst sistiert. Im Kontext der zur Diskussion
stehenden Erschliessung mit einem zusatzlichen Lift kdnnte das 6V-Angebot im Raum Matte-Marzilli An-
passungen erfahren. Zudem ist die Linienflhrung zu tberprufen (u.a. Kapellenstrasse wegen Aufwertung
des Strassenraums). Der Einfihrungszeitpunkt kann noch nicht festgelegt werden und die Realisierung
erfolgt vorbehaltlich der Zustimmung von Gemeinde- und Stadtrat. Wir verweisen im Weiteren auf die Stel-
lungnahme des Gemeinderates von Bern (wird separat eingereicht).

- 5.3.3: Siehe Antwort, Kapitel 2.2

- 5.3.7: Eine EinfUhrung parallel zur Inbetriebnahme des Fachhoch-
schul-Campus wird gemass bisheriger Planung angestrebt, eine
frihere Einflhrung erachtet auch die RKBM nicht als zielfiihrend.

- 5.3.8: Dies wird im Bericht entsprechend berticksichtigt.

Worb

Zusatzbericht Prufauftrage:

L 791 Worb Dorf — Walkringen; Die Haltestelle Enggistein Rutthubelstrasse wird kaum frequentiert und
die Gemeinde priift, ob auf die Haltstelle verzichtet werden kann. Dies wiirde nebst einer Kostenersparnis
auch verhelfen, dass fir den Bus mehr Zeit fir die Strecke zur Verfigung stiinde, welche bei den engen
Verhaltnissen von Vorteil ist.

Falls die Gemeinde zum Schluss kommt, dass sie auf die Haltestelle
verzichten mochte, kann sie dies im Anschluss bei der RKBM bean-
tragen.

Kanton Bern, Amt fur offentli-
chen Verkehr und Verkehrsko-

ordination

S.36, Kap. 5.1.1 Priorisierung der Antrage resp. Priorisierung der Antrage «Angebot im bestehenden Um-
fang beibehalten»: Die Priorisierung dieser Antrage ist nicht nachvollziehbar aufgrund der Beschreibungen
in Kap. 5.1.1. Solche Antrage werden in allen 3 Prioritatsstufen beantragt, aber in Kap. 5.1.1. wird nicht
erlautert, wann bei solchen Antragen die Prioritat 1 oder 2 gewahlt wird. Wir empfehlen, dies zu erganzen.
S.41, Linie 22, Antrag b): Bitte erganzen «ab 2029» (analog Linie 29)

S.41, Linie 29, Antrag b): Auf den Antrag kann verzichtet werden, denn ab Fahrplan 2025 wird zwischen
Niederwangen und Koéniz Bahnhof das Randzeitenangebot ausgebaut (geméass Antrag RKBM z.H. Zwi-
schenbeschluss).

S.43, Antrag Linie 38: wurde die Verlangerung Mattstetten-Urtenen in der HVZ bewusst weggelassen?
S.44, Antrag Linie 100: Zeilen 2-4 des Antrags machen keinen Sinn, denn sie geben die heutige Situation
wieder.

S.44, Antrag Linie 103: Die Linie 103 verkehrt heute in der HVZ nicht durchgéngig (namlich dann nicht,
wenn zwischen Bern HB und Neufeld P&R fast zeitgleich bereits eine andere Linie verkehrt). Bitte Antrag
entsprechend erganzen.

S.44, Antrag Linie 105: Fir das bessere Verstandnis ware es hilfreich, wenn die verschiedenen Antrage
nummeriert wirden (analog Linien 22 und 29).

S.46, Linien 560/570: Aufgrund des Ausfalls der S51 ab Friihling 2025 wird in Absprache mit den Gemein-
den die Linienflihrung der beiden Linien bereits per diesen Zeitpunkt umgesetzt («Baustellenfahrplan»).
Es ist aber richtig, dass die beiden Antrage zur geanderten Linienfiihrung der Linien 560/560 im RAK 27-
30 enthalten sind, damit der Grosse Rat diese Anderungen beschliessen kann.

- Kap. 5.1.1: Die Priorisierung wurde gemeinsam mit der Begleit-
gruppe, in welcher das AQV vertreten ist, definiert und ist aus Sicht
RKBM nachvollziehbar.

- Linie 22: Wird im Bericht aufgenommen.

- Linie 29: Der Bericht wird entsprechend korrigiert.

- Linie 38: Wir danken flr den Hinweis, die Antrage zur Linie 38 wer-
den gemass verabschiedeter Angebotsstudie aktualisiert.

- Linie 100: Der Bericht wird entsprechend korrigiert.

- Linie 103: Siehe Kapitel 2.2

- Linie 105: Der Bericht wird entsprechend korrigiert.

- Linien 560/570: Der Bericht wird entsprechen aktualisiert.

- Tangento/Ortsbus Belp: Die Starkung der Tangentialverbindung
Uber die Aare macht — auch gemass Studie — unabhangig von der
Landi Sinn mit Sicht auf das Gesamtnetz-OV.

- Ortsbus Worb: Der Bericht wird entsprechend korrigiert.
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S.47/48/49, Kap. 5.3.4 Tangento und 5.3.5 Ortsbus Belp: Es stellt sich grundsatzlich die Frage, wie mit
der Tatsache umgegangen werden soll, dass sich seit Erarbeitung der Studie einige Rahmenbedingungen
verandert haben: Standortentscheid der Landi, tendenziell Nachfrageriickgang gegeniiber dem «Refe-
renzjahr» 2019 der Studie aufgrund Corona, weitere Ansiedlung von Freizeiteinrichtungen im Belpmoos.
Wir regen an, auf diese Entwicklungen kurz einzugehen.
S.50, Antrage Ortsbus Worb: pro Ring wird nur ein halbes Fahrzeug eingesetzt, nicht 1. Bitte korrigieren.
Antrag 30.003 BM 3 (Tramlinie 3) und 30.006 BM 6 (Tramlinie 6) sind auf deren Zweckmassigkeit zu tber-
FDP Stadt Bern {Jrirg{)er;hgg:gmgglI\:\Eztrs(,jt;(;(.jurfnls und den tiefen Fahrgastfrequenzen kann besser mit einem Elektrobusbe- x | Antwort siehe Kapitel 2.1.8
Antrag 30.0.36 Buslinie RB36 zusatzlich auf Samstag erweitern.
Kapitel 5.2 Bericht/Zusatzbericht Prifauftrage (S. 53): Wir sind enttduscht, dass der Stundentakt auf der
Linie 102 abends und am Wochenende nicht auf einen Halbstundentakt erhdht wird.
Kapitel 5.2 Bericht (S. 54): Die Anzahl der Linien (104, 105, 106) allein sagt nichts uber die Qualitat der
Erschliessung aus. Wichtig ist, dass die Linien zeitversetzt fahren. Nur so verbessert sich das Angebot Die Taktverdichtung in den Randzeiten (Spatabend und Sonntag) der
von einem Stundentakt auf einen Halbstundentakt. Ob und wie dies Umgesetzt wird ist nicht ersichtlich. In Linie 102 wurde in Kapitel 2.22 des Zusatzberichts (S. 54) geprift
Herrenschwanden gab es einmal einen ganz exakten Viertelstundentakt indem die Linie aus Meikirch auf und negativ bewertet
FLG Freie Lindacher Griine die volle und halbe Stunde gesetzt wurde und die Linie Zollikofen auf 15 und 45" Dies sollte wieder an- X
gestrebt werden! Die Verteilung der Abfahrtszeiten der Linien 104, 105 und 106 ist ge-
Kapitel 5.3 (S. 43/44): Wir begrussen die Verlangerung der Linie 103 bis mindestens Thalmatt. Wir hoffen, mass Angebotskonzept Frienisberg vorgesehen.
dass die Linie zeitlich um eine Viertelstunde versetzt, zur Linie 102 fahrt.
Neue Linie 108 und Wegfall der Linie 107: Die Gemeinde Kirchlindach hat kein Interesse an einer Verbin- Weitere Ausfihrungen zu Linien 103, 107 und 108 siehe Kapitel 2.2
dung zum Europaplatz. Das Umsteigen erschwert den Anschluss an Fernverkehrs- und Intercity-Zige und
verlangert die Reisezeit. Es wird kaum Leute geben, welche ihr Ziel in der Region Europaplatz finden wer-
den.
Die Netzstrategie OV 2040 stellt weiterhin eine belastbare Grundlage
fur die Analyse dar. Die langerfristigen Auswirkungen der Corona-
Pandemie auf das Mobilitatsverhalten und damit auch auf die OV-
Nachfrage sind derzeit nicht quantifizierbar. Verlassliche Erkennt-
nisse hierzu werden erst in einer kiinftigen Aktualisierung des GVM
Griine Freie Liste Stadt Bern Die Aktualisierung der Netzstrategie 2040 muss dringend erfolgen - bereits 2025 - und bis das Resultat x (ab 2025) sichtbar sein. ) .
vorliegt soll nicht weiter auf die obsolete Netz 2040 Bezug genommen werden. Eine vorzeitige Annahme einer tiefgreifenden Anderung der OV-
Nachfrageentwicklung, sind derzeit rein spekulativ und wirde keine
fundierte, quantifizierte Entscheidungsgrundlage bieten. Daher bleibt
die Netzstrategie 2040 weiterhin giltig, bis sie auf Basis eines aktua-
lisierten GVM ab 2027/2028 Uberarbeitet werden kann (siehe Kapitel
6, Seite 55)
Ein regelmassiges Angebot auf der Buslinie 130 Mo-So erachten wir als erstrebenswert. Das Angebot Mo-
Fr ist bereits heute gut. Das Angebot Sa und So (ab Dezember 25) hat sehr grosse Differenzen und es ist Eine Harmonisierung des Wochenendangebots ist zwar wiinschens-
fur die Bevolkerung schwer nachzuvollziehen, wann ein Bus fahrt. Eine Angleichung ware winschenswert. wert, ist jedoch nur durch eine Auftrennung der Verbundproduktion
SP Neuenegg Mit der betrieblichen Abtrennung von der Linie nach Albligen am Samstag ist sicherlich mehr Handlungs- x mit der Linie 131 realisierbar. Dies wirde jedoch zu Mehrkosten fir
spielraum vorhanden. Mit der vorgeschlagenen Verlangerung am Abend am Wochenende sind wir einver- die Linie 131 flhren, deren Kostendeckungsgrad mit 25 % lediglich
standen. Evt. kann ein durchgangiger Halbstundentakt Sa/So ohne Bedienung Louelemoos umgesetzt knapp uber dem Minimalwert liegt. Aus wirtschaftlichen und betriebli-
werden, wenn der Kurs von Thdrishaus Uber die Austrasse via Gartenstrasse - Kirchgasse - Lau- chen Griinden ist eine Umsetzung daher nicht méglich.
penstrasse - Dorfstrasse wieder auf die Austrasse zurlick nach Thérishaus umgesetzt wird.
grgaelljtsl\ﬁj(r;épi)lﬁgtPlanung Stad- s. beiliegendes Dokument X
Quartierkommission Bimpliz- Die Q.BB.mt')chte darauf hinweisen, dass.die SFeIIl.Jngnahme.vom 21 .02.2023 zur T_BN nach wie vor aktuell . _ .
Bethlehem und flr die QBB von grosser Bedeutung ist. Wir bitten Sie, die darin enthaltenen Rickmeldungen eben- X Siehe Antworten zu Eingaben QBB weiter oben.
falls zu bertcksichtigen.
Verein der Seniorinnen und Folgenden Antrag lehnen wir aufgrund unserer Vernehmlassung zur Buslinie 107 in aller Form ab:
Seni : Die Linie 107 (Zollikofen —) Uettligen — Wohlen — Hinterkappelen — Bern Bahnhof wird durch eine neue . .
enioren der Einwohnerge- T o . . X a X Antwort siehe Kapitel 2.2
meinde Wohlen bei Bern angentiallinie 108 Zollikofen — Uettligen — Wohlen — Hinterkappelen — Bern Eu- ropaplatz (ganztagig im
30’-Takt) ersetzt
Privatperson Ausserhalb Uberpriifung Angebotskonzepte Buslinien 22, 29, 340, keine Erganzung x Besten Dank fur lhre versierten Eingaben, die von der RKBM zur

Kenntnis genommen und im Rahmen der weiteren Planungs- und

68




Regionales Angebotskonzept &ffentlicher Verkehr 2027-2030

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

o o | 2
c| Q| x
Eingabe Kommentar g 2 =§ Antwort
1S 8
AR
¥ |25
<
Miinchenbuchsee erachte ich persdnlich als sinnvoll. Die Trennung der Linie 36 in 2 Aste, macht wahr- Abstimmungsprozesse gepruft werden. Im Rahmen des RAK handelt
scheinlich nicht so viel Sinn, wer steigt schon in Unterzollikofen um. Eventuell verlagert sich der Verkehr es sich in erster Linie um eine Wiedergabe der Resultate aus bereits
via S9 und Linie 9 oder 20. abgeschlossenen Studien.
Angebotskonzept Freinisberg 2030: Linie 105, macht die Verkntpfung von Aarberg nach Lyss (heutige Betreffend Linie 32 folgender Hinweis: Entsprechende Zusatzer-
Linie 105 und 361) Sinn? Ware eine Verknipfung der Linien 361, 367 und 368 in einem Citybuskonzept schliessungen wurden gepriift, sind aufgrund der knappen Umlauf-
Lyss-Aarberg nicht zielfihrender? Linie 108: Eine Anknupfung von Wohlen und Hinterkappelen an Bern zeiten jedoch nicht ohne erhebliche Mehrkosten realisierbar.
West ist sinnvoll. Fraglich, ist welcher Bahnhof langerfristig angesteuert werden soll, denkbar ware auch
Bern Briinnen?
Raum Saane: Linie 550: Fraglich, ob die Nachfrage fiir die Verlangerung von Giimmenen nach Mihleberg
nach der Einstellung und Abbau des Kernkraftwerkes noch gegeben ist. Linie 560/570: Grundsatzlich
finde ich die Aufteilung sinnvoll. Schade, dass die Linie 32 nicht konsequenterweise miteingebunden
wurde, z.B. Linienast von Bern Briinnen via Niederbottigen-Riedbach nach Frauenkappelen und weiter.
Fraglich auch, ob die neue Linie 560 wirklich Mauss und Trlllern angebunden werden soll, eine moglichst
zeitlich effiziente Linienfihrung von Mihleberg nach Bern Briinnen ware sicherlich von Vorteil.
Uberpriifung Angebotskonzept Tangento: Keine Bemerkungen
Ortsbuskonzept Belp: Der Begriff Shuttle ist in der Abbildung 10 falsch geschrieben. Fraglich ob eine Linie
333 wirklich die minimalen Anforderungen einhalten kann.
Ortsbuskonzept Worb: Keine Bemerkungen
Angebotskonzept neue Tangentiallinie Bern Nordwest: Sofern die Linie 32 so wie bisher betrieben wird, ist
es fur mich fraglich, wieso nicht weitere Siedlungen wie z.B. Matzenried angeschlossen werden kdnnen.
Auch kénnte der Bus der Dorfkern von Niederbottigen ganz durchfahren. Eine Verldngerung nach Bimpliz
Sid ware ebenfalls denkbar, wie auch eine Verlangerung von Riedbach nach Frauenkappelen. So kénnte
doch weiteres Nachfragepotenzial erschlossen werden.
Angebotsplanung und Betriebskonzept Gaswerkareal: keine weiteren Bemerkungen
Antrége auslaufenden Versuchsbetrieben: keine Bemerkungen
Die Planung der Tangentiallinie 108 und die Verlangerung der Linie 103 mdgen auf dem Papier gut ausse-
hen, decken aber nicht die Bedurfnisse der Kunden. Es ware wiinschenswert gewesen, wenn diese Be-
dirfnisse bei Vielnutzern der Linie 107 vorgangig abgeholt worden waren. Die Ankunft in Zollikofen oder
Privatperson Bern - Stadtteil I | am Europaplatz ist nicht attraktiv und macht das Reisen mit OV somit umsténdlicher und miihsam. Die X Antwort siehe Kapitel 2.2
(Langgasse-Felsenau) Abschaffung der Linie 107 als direkte Verbindung zum Bahnhof Bern ist ein Abbau und grosser Verlust. )
Es ist extrem schade, wenn ein attraktiver und beliebter Wohnort in der Region Bern durch eine massive
Verschlechterung im OV Angebot so geschwécht wird. In Anbetracht der aktuellen Klimasituation sollte
das OV Angebot nicht so geschwacht werden.
Die Netzstrategie OV 2040 stellt weiterhin eine belastbare Grundlage
fur die Analyse dar. Die langerfristigen Auswirkungen der Corona-
Pandemie auf das Mobilitatsverhalten und damit auch auf die OV-
Nachfrage sind derzeit nicht quantifizierbar. Verlassliche Erkennt-
nisse hierzu werden erst in einer kiinftigen Aktualisierung des GVM

Privatperson Bern - Stadtteil V | Die Aktualisierung der Netzstrategie 2040 muss dringend erfolgen - bereits 2025 - und bis das Resultat (ab 2025) sichtbar sein.

(Breitenrain-Lorraine) vorliegt soll nicht weiter auf die obsolete Netz 2040 Bezug genommen werden. * | Eine vorzeitige Annahme einer tiefgreifenden Anderung der OV-
Nachfrageentwicklung, sind derzeit rein spekulativ und wirde keine
fundierte, quantifizierte Entscheidungsgrundlage bieten. Daher bleibt
die Netzstrategie 2040 weiterhin gultig, bis sie auf Basis eines aktua-
lisierten GVM ab 2027/2028 Uberarbeitet werden kann (siehe Kapitel
6, S. 55)

Zur Abschaffung der Linie 107 und Ersatz durch Linie 108 nach Europaplatz statt via Ladnggasse an Bern
Bahnhof: Das Angebot von Hinterkappelen und Wohlen in die Langgasse wird in der HVZ durch die Ver-
Privatperson Bern - Stadtteil langerung der Linie 103 sichergestellt, das ist gut. Die Anbindung der Haltestelle Eymatt b. Bern nach X Antwort siehe Kapitel 2.2
VI (Bumpliz-Oberbottigen) Bern/in die Langgasse verschlechtert sich jedoch betrachtlich. Kann als Ersatz ein Halt der Linie 100 in )
der Eymatt in Erwagung gezogen werden? Das wirde die Anbindung des Eymatt Quartiers verbessern
beziehungsweise die Verschlechterung durch die Anderung der Linie 107 minimieren.
Die Planung der Tangentiallinie 108 und die Verlangerung der Linie 103 mdégen auf dem Papier gut ausse-
hen, entsprechen aber nicht den Bedirfnissen der Kunden. Wieso wurden die Bedirfnisse der betroffenen
Privatperson Koéniz Regionen nicht im Voraus erfragt? Die Ankunft in Zollikofen oder am Europaplatz ist nicht attraktiv und X Antwort siehe Kapitel 2.2

macht das Reisen mit OV somit umsténdlicher und milhsam. Die Abschaffung der Linie 107 als direkte
Verbindung zum Bahnhof Bern ist ein grosser Verlust fir die Region Oberwohlen und bedeutet eine
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deutliche Verschlechterung des OV, in einer Zeit, wo Umweltschutz und Ausbau des OV héchste Prioritat
haben sollten. Ich finde es extrem schade, wenn ein attraktiver und beliebter Wohnort in der Region Bern
durch eine massive Verschlechterung im OV Angebot so geschwécht wird.

Privatperson Vechigen

Ausblick auf AK 2031-2034, S. 55: AK Bern Ost-Worblental:
Aufgrund der andernden Fahrlage der S7 werden auch Anpassungen auf der Linie 30.781 Boll - Utzigen,
die heute schon sehr knappe Umlaufe und Anschlisse hat, erforderlich sein.

Privatperson Wohlen bei Bern

Mein Hauptanliegen ist, die Linie 107 (Postauto) aufrechtzuerhalten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Verstandnis fehlt

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107 Zollikofen-Uettligen-Wohlen-Langgasse-Bern Hbf unbedingt beibehalten!!! Linie 108 absolut kein
Bedarf, Was soll ich am Europaplatz. Ich muss in die Langgasse (Lindenhof) und an Bern Hbf > An-
schluss an das Schnellzugnetz der SBB Bitte auf Linie 108 verzichten und wie gehabt Linie 107 weiterhin
anbieten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Schlechte Idee, die Linie 107 abzusetzen und mit einer Linie 108 zu ersetzen. Es schrankt die Mobilitat
der alteren Bevolkerung ein, da ein Umsteigen an einem ungeeigneten Ort ist (Fusswege am Europaplatz
bspw. zu S-Bahn sind sehr umstandlich).

Zudem ist der Europaplatz bertichtigt und eine Umsteigen zu spater Zeit ist fiir Frauen mit hohem Risiko
verbunden.

Im weiteren verlangert ein Umsteigen die Reisezeiten und entspricht nicht den aktuellsten Studien/Emp-
fehlungen, mehr Direktfahrten anzubieten (siehe SBB-Strategie). Es animiert einem extrem auf das OV zu
verzichten und auf den OIV umzusteigen. Egal wieviel Stau und Einschrankungen in der Stadt Bern gegen
den OIV noch generiert werden, wiirde ich bei einer solchen Anderung auf jeden Fall auf das Auto umstei-
gen.

Die RKBM weist die Eingabe zurtlick, da das Umsteigen am Europa-
platz zu jeder Tageszeit als sicher gilt und keine erhéhten Risiken fur
bestimmte Fahrgastgruppen bestehen.

Weitere Antworten zu den Bemerkungen siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Postautolinie 107 sollte beibehalten werden sonst weichen viele Pendler auf Private Verkehrsmittel aus.
Die alternative Route via Europaplatz ist eine qualitative Einbusse.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Siehe Rickmeldung zu Frage 3.4.

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 100:

Die Aufhebung der Linie 107 bringt der Linie 100 ab Wohlen zum Bahnhof eine nicht zumutbare Mehrbe-
lastung, auf die bereits sehr gut ausgelasteten Kurse! Die Umsetzung des durchgehenden 30’-Taktes auf
den Linien 100 und 107 bringt hier bereits eine fir die nahe Zukunft gentigende Verbesserung. Die voll-
standige Umsetzung ist dringend und zwingend. 30’-Takt am Sonntag bis Wohlen ist wohl ein Schreibfeh-
ler, das gibt es bereits heute und dazu ist keine Wendeschlaufe in Wohlen, die eh nicht realisierbar ist, n6-
tig! Vermutlich ist gemeint den 30’-Takt in Wohlen einzufihren. Das wirde dann die Linien 100, 102 und
107 betreffen, was unterstutzt wird. Damit ware der 15’-Takt an allen Tagen ohne Wendeplatz in Wohlen
erfullt.

Linie 101:

Mégliche Kapazitatserhdhungen auf diesen Linien nur mittels Taktverdichtung. Mégliche Alternative z.B:
Direkte Linienfihrung ab Hinterkappelen — Insel zum Bahnhof, analog der Linie 107 im Bereich Hinterkap-
pelen — Forsthaus. Erschliessung Hinterkappelen — Bern Bethlehem und weitere Ziele in Bern-West (u.A.
evtl. auch Europaplatz) mit separater Linie. Hier sind die besten Losungen in Koordination mit den Tan-
gentialverbindungen in Bern West und Bern Nord zu suchen. Diese Linie bietet dem Gebiet Bern West ei-
nen Anschluss in Hinterkappelen an die Tangentiallinie 107 nach Zollikofen.

Linie 103:

Eine Verlangerung der Linie 103 von Bern, Neufeld tber Uettligen — Wohlen bis nach Hinterkappelen in
der HVZ, sollte spatestens in Uettligen wenden (z.B. Wendeschlaufe Reberhaus), da Sie auf dem restli-
chen Abschnitt nicht erforderlich ist und keine Verbesserungen bringt.

Linie 107:

Die Linie darf nicht aufgehoben werden! Alternativ kénnte die Linie durchgehend bis Zollikofen erweitert
werden und wirde dann die Funktion als Tangentiallinie (vorgesehene Linie 108) Ubernehmen. Einziger
kleiner Unterschied: beginn am Bahnhof und nicht auf dem Europaplatz. Ubergeordnet betrachtet geogra-
phisch praktisch kein Unterschied! Begriindungen:

- Ersatz durch die Linien 108 und 103 kann die Verschlechterungen nicht kompensieren.

- Ein Umsteigen in Hinterkappelen ist vollig unattraktiv da lange Umwege, unsichere Strassenquerungen
und Umstieg auf die langsamere Linie 101.

- Unzumutbare Mehrbelastung der Linie 100 zwischen Wohlen

Antwort siehe Kapitel 2.2
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- Insel und Bahnhof Bern. - Wegfall der wichtigen Direktverbindung von Wohlen
- Hinterkappelen in die Langgasse.

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 108:

- Eine Tangentiallinie kann mit der Linie 107 geschaffen (ausgebaut) werden. Allenfalls kann eine Verbin-
dungslinie von Hinterkappelen nach Bern-West (sieche Bemerkungen oben unter Linie 101) als Zubringer
dienen.

- Eine Linie 108 wird kein grosseres Potential mobilisieren kdnnen als der Ausbau der Linie 107. Die Zu-
satzkosten sind aber extrem gross. Diese kénnen nicht durch den Ublichen Verteilschlissel auf die Ge-
meinden Uberwalzt werden. Es wirde sich hier eher um einen Versuchsbetrieb handeln. Diese Kosten
sind durch den Besteller zu bezahlen!

- Das Einzugsgebiet Europaplatz/Weyermannshaus ist durch die Linie 107 (Hst. Weyemannshaus) bereits
erschlossen. Verbesserte Erschliessungen kdnnen in einer nachsten Phase fir den Gesamtraum Bern
West (inkl. Uni, Giiterbahnhof)

- Bern Nord (inkl. LAnggasse und Hinterkappelen) studiert werden.

- Das Argument, die Linie 108 diene der gemeindeinternen Erschliessung mag stimmen, wird aber in der
Wirkung massiv Uberbewertet. Die Bedurfnisse fiir solche Verbindungen liegen insbesondere in den Zwi-
schen und Nebenverkehrszeiten (Einkaufen, Versammlungen, Besuche, etc.). Fur Pendler und Schulen
besteht kein Bedarf fiir zusatzliche interne Verbindungen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

zu Angebotskonzept Frienisberg: Warum die gut frequentierte Linie 107 abschaffen? Die Ersatzangebote
108 und 103 bedeuten fir uns in Oberwohlen iene Verschlechterung.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ja zu Kap.5.3.3: Obwohl sich gemass ihrer eigenen Studie (siehe Kap.3.2.4 Erfolgskontrolle Angebote mit
konzeptionellen oder grésseren Anderungen Buslinien Frienisberg (Linien 30.100 und 30.107) das Ange-
bot bewahrt hat, soll die Linie 107 durch eine Tangente ersetzt werden. Dadurch wirde die fir unsere Ge-
meinde sehr wichtige direkte Anbindung an den Bahnhof Bern zukiinftig entfallen. Ich méchte sie bitten
diese geplante Anderung nicht umzusetzen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die neue Linie 108 macht nur Sinn, wenn die Linie 103 zu allen Zeiten bis nach Uettligen-Wohlen-Hinter-
kappelen verlangert wird. Wenn das nicht mdglich ist, dann ist die Linie 107 zu belassen. Ohne die Linie
107 sind die Haltestellen Schaufelacker und Baumlisacker wahrend der NVZ und am Wochenende massiv
schlechter gestellt. Eine direkte Linie von diesen Stationen zum Hauptbahnhof ohne umzusteigen ist ganz-
tags zu erhalten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

5.3.3 Angebotskonzept Frienisberg 2030

Gemass Bericht ist die Grundstruktur des bestehenden Busnetzes in der Region Frienisberg zweckmas-
sig, auch im Hinblick auf die absehbaren Entwicklungen der nachsten 10 bis 15 Jahre. Insbesondere sol-
len die direkten Busverbindungen ins Agglomerationszentrum Bern bestehen bleiben und am Bahnhof
Bern Anschlisse auf die S-Bahn und den Fernverkehr gewahrleisten. Mit der Streichung der Linie 107 und
der Verlangerung der Linie 103 bzw. der neuen Tangentiallinie 108 wird obige Aussage unterminiert, es
gibt einen deutlichen Angebotsabbau in die Langgasse, insbesondere flr Schiiler*innen (Gymnasium
Neufeld) und Studierende (Uni und PH Bern). Von einer eher kleineren Angebotsanpassung kann in die-
sem Fall nicht die Rede sein. Und der an gleicher Stelle erwahnte substanzielle Angebotsausbau auf der
Tangentialbeziehung Zollikofen — Wohlen — Bern West ist flir mich nicht nachvollziehbar (worauf basiert
diese grundlegende Neukonzeption?) resp. entspricht nicht den BedUrfnissen von grésseren und treuen
6V-Kundenkreisen. Zudem ergeben sich mit den geplanten Angebotsanpassungen der Linien 103 und
108 sowie der Aufhebung der Linie 107 Mehrkosten von jahrlich rund CHF 1.4 Mio! Das ist mehr als die
Halfte der geplanten jahrlichen Mehrkosten von rund CHF 2.5 Mio.! In Zeiten der angespannten Finanz-
lage der Offentlichen Hand und dem geringen Kostendeckungsgrad ein fragwurdiges Zeichen!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

5.3.3 Angebotskonzept Frienisberg 2030

Die Streichung der Postautolinie 107 bedeutet eine massive Verschlechterung des 6V-Angebots fir alle
Nutzerinnen und Nutzer dieses seit Jahrzehnten bewahrten Angebots. Niemand will eine Ersatzlésung,
die am Europaplatz in Bern-West endet und ein zeitraubendes Umsteigen erfordert, um ins Stadtzentrum
und insbesondere ins Langgassquartier zu gelangen, wo sich zahlreiche Ausbildungsstatten fiir Kinder
und Jugendliche sowie viele Arbeitsplatze befinden. Das Langgassquartier muss weiterhin direkt mit dem
Postauto erreichbar sein - was einem Bedurfnis entspricht, wie die hohe Auslastung der Linie, welche ich
selber seit Uber 20 Jahren unter der Woche praktisch taglich nutze, zeigt. Daher ist auf die geplante Strei-
chung des 107er-Postautos sowie die angestrebten Lésungen mit den Linien 103 und 108, welche keinen
adaquaten Ersatz bieten, zu verzichten.

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern

OV-Planungsstudie Angebotskonzept Frienisberg 2030

Der Ersatz der heutigen Linie 107 durch die neue Linie 108 ergibt Nachteile fiir die Fahrgaste nach Bern
Hauptbahnhof, weil die Linie 107 nur noch bis Europaplatz vorgesehen ist. Die Haltestellen Oberwohlen,
Schaufelacker und Riedhaus waren neu komplett ohne Verbindung nach Bern Hauptbahnhof. Zudem
dient die Linie 107 in Uettligen als willkommene Halbstunden-Verdichtung wahrend der Randzeiten, zu
denen die Linie 102 auch nur stindlich fahrt. Die meisten Fahrgaste in der Linie 107 zwischen Uettligen,
Wohlen und Bern fahren bis bzw. ab Bern Hauptbahnhof. Deshalb bitte nochmals priifen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Wichtig ist dass innerhalb der Gemeinde Wohlen die Verbindung Uettligen-Wohlen nicht gekappt wird, da
sonst altere Leute ohne Auto nicht mehr Zugang haben zu dem Gemeindehaus und der Kirche in Wohlen
sowie der Apotheke , der Post, dem Einkaufszentrum mit Migros und Drogerie und dem Gemeinschaftsze-
ntrum Kipferhaus in Hinterkappelen mit vielen Anlassen!!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Gemass Kapitel 5.3.3 Angebotskonzept Frienisberg 2030, Raum Frienisberg, wird die Angebotsstufe der
Linie 108 auf 3 gesetzt, Linie 107 war bisher Angebotsstufe 2. Der zusatzliche Abgeltungsbedarf wird bei
betrieblichen Mehrkosten von 0.9 Mio CHF (Vergleich L107 mit L108) auf 0,4 Mio CHF beziffert. Diese
Wirtschaftlichkeit ist zu bezweifeln. Namentlich ist die Berechnung der Erlose auf der Linie 108 im Zusam-
menhang mit Veranderungen im Fahrgastverhalten zu hinterfragen:

1. Gemass Bericht OV-Angebotskonzept Frienisberg 2020, Kapitel 5.3.3 Seite 44 ist das Nachfragepoten-
tial der neuen Linie 108 auf dem Streckenabschnitt Kirchlindach-Zollikofen gering.

2. Fur Reisende nach Zentrum Bern / Bahnhof besteht durch Umsteigen von der Linie 108 auf die Linie
101 ab Hinterkappelen eine attraktivere Alternative.

3. Kunftige Fahrgaste auf der Linie 108 ab Hinterkappelen nach Europaplatz werden fast ausschliesslich
aus der bestehenden Nachfrage der Linien 100 und 101 substituiert werden.

4. Die von der Einstellung der Linie 107 direkt betroffenen Einsteiger zwischen den Haltestellen Uettligen
Dorf und Oberwohlen werden in der HVZ grossmehrheitlich die Linie 103 beanspruchen, in der NVZ die
Linie 108 als Zubringer bis Hinterkappelen nutzen. Der Umweg via Europaplatz ist unattraktiv.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 108 als Ersatz der Linie 107 bedeutet eine Verschlechterung der bisherigen Situation mit mehr
«Umsteige-Zwangen» und langeren Reisezeiten. Besonders fiir «altere Semester» wie ich sind Umstei-
gesituationen mit Gepack zusatzlich anstrengend und unfallgeféahrdend.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

5.3. 3 Linie 107: Ein Ersatz der gut ausgelasteten Linie 107 durch eine Linie 108 ist fur uns als Bewohner
von Uettligen nicht attraktiv, da die Anbindung nach Bern, vor allem zum Bahnhof SBB, sehr verschlech-
tert wird. Die Fahrt direkte Fahrt via Hinterkappelen, neu vorgesehen via Europapark, ist definitiv ein Be-
dirfnis, wenn ich die Auslastung der Linie 107 betrachte. Ein Umweg via Europaplatz ist unverstandlich.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Abbau Linie 107 ergibt keinen Sinn, die Ersatzlésung ist um ein Vielfaches schlechter.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ja. Die Linien 100 und 107 sind stark bis sehr stark ausgelastet, teilweise UGberfillt, insbesondere im Win-
terhalbjahr. Die Abschaffung der Linie 107 bedeutet eine Verschlechterung fiir die Einwohner*innen von
Wohlen, die zum Bern Hauptbahnhof gelangen wollen. Fir das Zuriicklegen der Strecke der Linie 103
wird wesentlich mehr Zeit benétigt. Dis geplante Linie 108 ist keine Option, da ein Umsteigen am Europa-
platz erforderlich ist und somit auch mehr Zeit bendtigt wird.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107 soll weiterbestehen; wird als direkte Verbindung in Ladnggasse benutzt und als Entlastung fur Li-
nie 100 ab Wohlen/BE. Die Linie 108 nach Europaplatz ist KEINE Verbesserung und unverstandlich, wa-
rum diese konzipiert wurde

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

alles so sein lassen

Privatperson Wohlen bei Bern

Beibehalten der Postauto Linie 107

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Zu Kap. 5.3.3 Angebotskonzept Frienisberg 2030: Als Bewohnerin von Oberwohlen und regelméassige Be-
nutzerin der Buslinie 107 mdchte ich mich vehement gegen die Idee, «unsere» Linie durch eine neue, fur
uns vollig unbrauchbare Linie 108 zu ersetzen, zur Wehr setzen. lhrem Anspruch, dass die direkten Bus-
verbindungen ins Agglomerationszentrum Bern bestehen bleiben und am Bahnhof Bern Anschlisse auf
die S-Bahn und den Fernverkehr gewahrleisten (S. 43), werden sie damit fir ganz viele Bewohnerinnen
und Bewohner in Wohlen in keiner Weise gerecht. Sollte die Buslinie 107 direkt in die Langgasse wirklich
abgeschafft und durch einen Kurs an den Europaplatz ersetzt werden, so wurde diese fir Dutzende von
Menschen in Oberwohlen eine massive Verschlechterung der heutigen Situation darstellen. Unsere Reise-
zeit wiirde sich ganz deutlich verlangern, es kdme sicher zu einem vermehrten Umstieg auf den Individu-
alverkehr und die Langgasse ware zu den Stosszeiten am Morgen und am Abend noch deutlich starker
verstopft , als sie dies bereits jetzt ist. Wie Sie leicht an einem x-beliebigen Morgen oder Abend feststellen
kdnnen, ist der Bus 107 jeweils mehr als voll mit Schilerinnen und Schiler, die aus Wohlen in die

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Neue einflihren (die, die man neu machen wollte). dann hatte man einen guten Kompromiss.
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Langgasse fahren, er wird aber auch von unzahligen Erwachsenen genutzt, welche in der Langgasse ar-
beiten oder direkt zum Bahnhof fahren und hier umsteigen. Ich kenne hingegen keine einzige Person, wel-
che aus Wohlen regelmassig an den Europaplatz fahren wiirde. Wir sind m.E. klar ein «Bauernopfer»:
Eine Linie muss gestrichen werden, damit sich die neue Linie finanzieren Iasst. Dass dies auf unserem
Buckel geschieht ist nicht fair und eine «Schreibtischtat». Ich bitte Sie angesichts dieser Situation sehr,
auf den Entscheid zuriickzukommen und die heutige Linie 107, welche regelmassig genutzt und von den
«Betroffenen» als dusserst zweckmassig empfunden wird, so zu belassen. Besten Dank!
Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X
Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X
Bitte lassen sie es einfach genau so, wie es vorher war. Es ist genau richtig so. Sie kénnen ja die 108 ein-
Privatperson Wohlen bei Bern | fihren aber einfach anstelle der neuen 107. also die 107 genau so lassen, wie es jetzt ist und einfach eine | x Antwort siehe Kapitel 2.2

Bergsicht

Tertianum Lindenegg und

Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern und Zol-
likofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

Siehe Antworten weiter oben.
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3.10 Haben Sie Anliegen fiir weitere zu priifende OV-Angebote im Zeithorizont 2027-2030?

sollte zudem einQezogen werden. Damit nicht erschlossene Ortsteile, wie in Konolfingen Gysenstein, eine
Erganzung zum OV-Angebot erhalten.
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Die Gemeinde Bolligen begriisst die fiir das Arbeitsprogramm 2025-2028 vorgesehene OV-Studie AK
Bern Ost/Worblental. Dabei ist es der Gemeinde Bolligen besonders wichtig, dass auch fur die bisher nicht Das Anliegen wird in die aeplante Studie zum Anaebotskonzept Bern
Bolligen durch OV erschlossenen Gemeindegebiete im Worblental Angebote (z.B. On-Demand) gepruft werden. X 9 geplante 9 X P
- . - . oo . . Ost/Worblental aufgenommen, die ab 2025 erarbeitet wird.
Auch die Erschliessung des geplanten Sportzentrums am Wegmiihlegassli ist fiir die Gemeinde Bolligen
von grosser Bedeutung.
Die abendlichen Verbindungen von und nach Gammen/Kriechenwil/Laupen sollten erweitert werden. Die Dgs Potenzial fur emne AUSV\.{e'tung des Abendangebot.s der L'p'e 5.50
Ferenbalm - ~ x | wird als zu gering eingeschatzt, weshalb der Antrag nicht bertcksich-
Leerfahrten Gimmenen-Laupen sollten gedffnet werden. tigt wird
Fiir Grosshdchstetten ware eine OV Anbindung Richtung Zaziwil attraktiv und priifenswert, da diese die
Verbindung Richtung Langnau verkirzen und verbessern wirde (z.T. Lange Wartezeiten in Konolfingen).
. Gemass unserem aktuellen Stand ware dies auch ein Bestand der aktuell pausierten Studie zur OV Er-
Grosshdchstetten : : . - . oo o N ; X
schliessung von Mirchel-Niederhlningen gewesen, jedoch hier nirgends explizit erwahnt, da es nicht der
Hauptauftrag der Studie war. Wir méchten hier dennoch darauf hinweisen, dass eine entsprechende OV
Anbindung (sei dies mit On-Demand oder dem Postauto) prifenswert ware, nicht aber als hohe Prioritat.
Betreffend: Linie B614 Guggisberg braucht einen Postautokurs, welcher die S6 Richtung Bern um 06:18
Guaaisber Uhr versorgt. Viele Birger missen um 07:00 Uhr in Bern mit der Arbeit beginnen, dies ware damit sicher- x Es wird eine zusatzliche Abfahrt um 5.46 ab Guggisberg nach
99 9 gestellt Der Postkurs (Linie B611) kdnnte dann um 06:18 Uhr Richtung Riggisberg weiterfahren, damit Schwarzenburg als Antrag im RAK 2027—-2030 aufgenommen.
ware ein Arbeitsbeginn um 07:00 Uhr in Riggisberg ebenfalls sichergestellt.
Die Bushaltestelle Moosgasse in Iffwil soll aufgehoben werden. Diese Bushaltestelle hat keine Frequenz D.'e RKBM hat diesen Antrag.bereltg m S_ommer 2023 abgfelehnt_ und
. . ! : s i die Gemeinde entsprechend informiert. Eine Aufhebung wiirde die
Iffwil und ist nicht als halbe Haltestelle gerechtfertigt. Die letzte glltige Erhebung war vollumfanglich fehlerhaft X - . - . .
A N bereits heute tiefe Fahrgastzahl auf der Linie 871 weiter reduzieren
und wurde bereits einmal begrindet. IR - ..
und somit die Linie noch weiter gefahrden.
a: Wurde in RAK 2027-2030 aufgenommen (siehe Kapitel 5.4)
b: Der Wochenendbetrieb der Linie 36 wurde in Kapitel 2.15 des Zu-
satzberichts (S. 39) geprift und negativ bewertet.
Wir bedanken uns bereits jetzt auf das zugesicherte zusatzliche Kurspaar fir die Linie 41 (Papiermuhle ab c: Die Verschiebung der Betriebszeit der Linie 43 um 15 Minuten
08.25 Uhr / Breitenrain ab 08.35 Uhr) (Kap. 3.1.4). Der Gemeinderat Ittigen stimmt vorliegender Stellung- fuhrt nicht zu einer signifikanten Veranderung der Auslastung. Hinge-
nahme im Rahmen der Mitwirkung zum Regionalen Angebotskonzept OV 2027-2030 zu und beantragt mit gen ware mit dieser Massnahme der Stundenknoten um 07.00 Uhr in
Beschluss vom 9. September 2024 folgende vier Massnahmen: Bern nicht mehr erreichbar, weshalb die Verschiebung nicht aufge-
Ittigen a. Versuchsbetrieb Buslinie 33.033 Worblaufen-Talgutzentrum: Aufnahme in das Grundangebot ab 2027. | x nommen wird.
b. Buslinie 36-1 Zollikofen-Bern Breitenrain: Einfiihrung eines Wochenendangebots. d: Beim Ubergang vom 15'-Takt zum 30'-Takt gibt es diesen abrup-
c. Buslinie 43: Verbesserung des Abendangebots zulasten des Morgenangebots fiir eine optimiertere Aus- ten Sprung in der Taktfolge. Das Iasst sich nur vermeiden, wenn man
lastung. einen oder mehrere Zwischentakte einfigt (z. B. 20'-Takt), wodurch
d. Buslinie 40: Einflhrung eines Zusatzkurses um 20.02 Uhr von Papiermiihle nach Allmendingen. die Merkbarkeit und Anschlisse leiden. Mit der geplanten Verschie-
bung wachst der Abstand zur vorherigen Fahrt um 6 Min., dafir folgt
die nachste Fahrt exakt 30 Min. spater. Weshalb der Zusatzkurs
nicht aufgenommen wird.
Linie 102: aufgrund der erwarteten Bevolkerungszunahme und bestehenden Freizeitangebote (Sportein- - 102: Die Taktverdichtung in den Randzeiten (Spatabend und Sonn-
richtung) erneute Prifung der Einflihrung Halbstundentakt auch Abends und am Sonntag der und Einfiih- tag) der Linie 102 wurde in Kapitel 2.22 des Zusatzberichts (S. 54)
Kirchlindach rung eines Viertelstundentakts zu den Stosszeiten. X gepruft und negativ bewertet.
Linie 106: aufgrund der erwarteten Bevolkerungszunahme erneute Priifung der Einfihrung Halbstunden- - 106: Die Linie verkehrt bereits heute Mo-Fr Uber den Tag im 30'-
takt. Takt.
Die Einrichtung einer Haltestelle bei der Migros an der Thunstrasse
in Konolfingen wurde in der Studie «Uberpriifung Angebotskonzept
Tangento» (Kapitel 9.2.3, S. 28/29) gepruft und verworfen. Aufgrund
Eine Haltestelle bei der Migros an der Thunstrasse Konolfingen ware nach wie vor erwiinscht. Dies als fehlenden zeitlichen Spielraums fir eine Stich-Bedienung der
Anpassung/Erweiterung fir den Tangento-Bus (Linie Belp-Konolfingen Dorf). Aktuell findet die Bauphase Thunstrasse missten die Anschlisse an die RE- und S-Bahn in
Konolfingen eines Kreisels statt und bietet eine entsprechende Wendemdglichkeit fur den Bus. Das Projekt Burgerbus | x Minsingen und Konolfingen geopfert werden, was als prioritar einge-

stuft wurde.

Eine alternative OV-Anbindung der Migros kénnte im Rahmen einer
mdglichen Studie zum Angebotskonzept Mirchel/Niederhiinigen ge-
prift werden.
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Durch eine zeitliche Versetzung der Kurse wird bei der Umsetzung
. . i . . des AK Frienisberg in der Hauptverkehrszeit eine bessere Abstim-
Meikirch \I?V[e]issiLeeﬁiw;c:e Abstimmung der Linien 104 (von Wahlendorf) und 105 (Richtung Aarberg-Lyss) ware X mung fir den Viertelstundentakt gewahrleistet. In den Nebenver-
' kehrszeiten konnte die Abweichung vom aktuellen Halbstundentakt
jedoch etwas grosser ausfallen.
Munchenbuchsee siehe: «Weitere Bemerkungen» X
Die Gemeinden Wichtrach, Gerzensee, Minsingen und Kirchdorf se-
hen ein grosses Potenzial der Linie 165 und wiinschen sich einen
Die Gemeinde Munsingen als regionales Zentrum des Aaretals unterstitzt den Antrag der Gemeinde grundsatzlichen Ausbau des Angebots. Eine vertiefende, separate
Wichtrach fiir eine generelle Ausdehnung des Angebots resp. einer Taktverdichtung der Linie 165. Studie ware erforderlich, um das Potenzial genauer zu bewerten. Al-
Minsingen x | lerdings ist die aktuelle Auslastung bereits sehr niedrig, sodass ein
Die Gemeinde Minsingen lehnt zum Zeitpunkt des RAK 2027- 2030 den Antrag flr eine erneute Studie weiterer Ausbau momentan kaum zu rechtfertigen ist.
zum AK Ortsbus Mulnsingen ab. Eine vertiefte Untersuchung konnte in einer Studie zum AK Ortsbus
Miinsingen integriert werden. Diese wird aufgrund der schlechten
Kennzahlen notwendig sein, offen ist derzeit der Zeitpunkt.
Die Regionalkonferenz Bern Mittelland wird gebeten, folgenden zwei Anliegen zu prifen:
1) Viertelstundentakt wahrend den Hauptverkehrszeiten fiir die Buslinie 44 Gimligen Bahnhof — Oster-
mundigen — Bolligen Bahnhof Begriindung: Der Bus RBS 44 verkehrt Montag bis Sonntag lediglich im - . T . . .
Halbstundentakt. Das Melchenbuhlquartier in GUmligen verfugt so uber kein ausreichendes 6V-Angebot. IS‘,:E'r? di:l];[azktésb:ir:::sslcr:ﬂger;r:sé,ecrjaAsns ZE;;E?:%#S%S;SH\Q;E:;
Auch muss berlcksichtigt werden, dass mit der Uberbauung Rutibihl im hinteren Melchenbuihl eine Sied- Kosten fiir die Gemeiﬁdengzur Folge %étte Eine vertiefte Priifung
lungsverdichtung erfolgt/erfolgt ist, welche das Nutzerpotenzial im fraglichen Gebiet erhdht. wird empfohlen, sobald die Siedlungsentw-icklung in den betroffenen
Muri bei 2) Einrichten eines Friihmorgen-Kurses auf der Buslinie 40 Richtung Ittigen, so dass die IC-Zlge von . ’ ) . )
uri bei Bern » . LY x | Gebieten abgeschlossen ist. Das Anliegen kann gegebenenfalls im
.Bern Hauptbahnhof* ab 06:00 (nach Genf, Flughafen), 06.02 (nach Zirich, Flughafen) 06.04 (nach Basel, Rahmen eines Zwischenbeschlusses emeut aufgegriffien werden
Flughafen) erreicht werden konnen. Begriindung: Aktuell kann mit dem erste Morgenkurs der Linie 40 von
Allmendingen nach Ittigen mit Umsteigen aufs Tram 6 an der Station Muri Richtung Bahnhof Bern die ers- Linie 40: Das Anliegen wurde im Rahmen eines zusétzlichen Prifauf-
ten IC-Verbindungen erst um 6h30 erreicht werden. Damit von Allmendingen und den Quartieren Sonnen- trads un.tersucht (Kapitel 3.4, S. 92),und negativ bewertet
feld, Seidenberg sowie Krayigen die IC-Verbindungen um 6h am Bahnhof Bern erreicht werden kénnen, 9 P T ’ 9 )
braucht es einen Friihmorgenkurs, der das Umsteigen bei der Station Muri bei Bern auf den Kurs des 6-er
Trams um 05:35 Uhr Richtung Bahnhof Bern ermdglicht.
Neuenegg Gemass Rucksprache mit dem Fachbereich Verkehr, werden wir bis spatestens am 19.09.2024 separat x
ein OV-Angebot (Erschliessung Bramberg, Siri und Barfischenhaus mit einer Buslinie) einreichen.
Ostermundigen Siehe 3.6 X
Die Verlangerung nach Rubigen wurde in der Studie «Uberpriifung
. - . . Angebotskonzept Buslinie 40» geprift und als noch nicht zielfiihrend
Rubigen : \S/(1erl135[?gl'zrlgtni?1 I‘R':'bel 4eOnb|s Rubigen Bahnhof X bewertet, bzw. erst wenn der 15'-Takt auf der S-Bahn eingeflihrt wer-
9 den kann. Dieser kann erst realisiert werden, wenn die Bahninfra-
strukturbauten rund um Bern abgeschlossen werden.
Eine Privatperson aus der Gemeinde Rischegg hat den Wunsch gedussert eine zusatzliche Abendverbin- Das Anlieaen wird im Rahmen der Korridorstudie Gantrisch aufae-
Rischegg dung von Schwarzenburg nach Rischegg einzufiihren (Abfahrt 22.48 Uhr in Schwarzenburg), wir bitten X 9 M 9
Sie dies zu priifen. nommen und geprtift.
- . L Das Anliegen wird in die geplante Studie zum Angebotskonzept Bern
Stettlen Neue Buslinie Ostermundigen - Bernapark, Deisswil. X Ost/Worblental aufgenommen, die ab 2025 erarbeitet wird.
Bezlglich der Thurnen bedienenden S-Bahn-Linien S4 und S44 sind offenbar keine Veranderungen ge-
plant. Dies ist grundsatzlich gut. Wir weisen an dieser Stelle aber darauf hin, dass die Attraktivitat dieses
Angebots nur erhalten werden kann, wenn auch die Fahrzeiten sich nicht verlangern. Die iV-Fahrzeiten
Thurnen aus dem oberen Giirbetal nach Bern sind immer noch tief. Das heisst, dass der Modal-Split beschadigt X
werden koénnte, wenn es aus irgend einem Grund zu Fahrzeitverlangerungen (z.B. durch zusatzliche
Halte) kommen wiirde. Wir bitten Sie, diesen Punkt im Interesse eines attraktiven 6Vs im Auge zu behal-
ten.
Tramlinie 6 Fischermatteli — Worb Dorf Abends ab 21 Uhr wendet jedes zweite von Bern kommende Tram Das Anliegen wurde im Rahmen eines zusitzlichen Priifauftraas un-
bereits auf der Wendeschleife im Siloah. Dies fUhrt zu einem 30-Minuten-Takt ab Siloah nach Worb. Die tersucht (Igapitel 3.3,S. 91), positiv bewertet und als Antrag au%‘ge-
Worb Bevolkerung reagiert negativ auf diese Takt-licken, welche zu einer massiven Verschlechterung der Ver- x nommen R ’

bindung und zu langen Wartezeiten fihren. Die langen Standzeiten in Worb legen den Schluss nahe, dass
mit der Massnahme nur geringe Kosteneinsparungen erzielt werden. Der Gemeinderat von Worb bean-
tragt der RKBM die Taktlicken nach Worb zu fillen und auf ein Wenden im Siloah zu verzichten. Fir die

Die Frage der Durchbindung wird im Zuge der Einfiihrung der TBO
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Gemeinde Worb ist ein 10’ Minuten wichtig, ebenso eine optimale Anbindung an die S-Bahnen beim aufgegriffen und ist abhangig von der zukiinftigen OV-Erschliessung
Bahnhof Gumligen. Eine Tramfiihrung bis und mit Zytglogge ist in Zukunft zu gewahrleisten (Verknipfung Fischermatteli.
Tramlinie mit Tram Bern-Ostermundigen). Die Qualitat der Linie zu Hauptverkehrszeiten muss verbessert
werden (z.B. mit Eilkursen, Spezialbussen fir Gymnasiasten zur Entlastung).
Die Eingabe zur Linie 560 wurde im Rahmen eines zusatzlichen
Linie 30.560: Gemass AK Frienisberg ist der durchgehende 60’-Takt Mo-So anzustreben und im Rahmen x Prufauftrags untersucht (Kapitel 3.7, S. 97/98), positiv bewertet und
RAK zu priifen. Wurde dies bewusst unterlassen? als Antrag aufgenommen.
Kanton Bern, Amt fur offentli-
chen Verkehr und Verkehrsko- | Linie 30.871: Die Linie 871 hat einen sehr tiefen Kostendeckungsgrad, der Minimalwert ist bei weitem Gemass Hauptbericht (Kapitel 6, S .56) soll eine Studie zur Gesamt-
ordination nicht erreicht. Der Bund zahlt deshalb die Linie ab 2025 nicht mehr mit. Per Fahrplan 2027 wird ein Ange- Uberprufung der Linien 871 und 898 (z. B. mittels On-Demand-Ange-
botsabbau deshalb leider nicht mehr zu vermeiden sein. Wir empfehlen, einen zusatzlichen Prifauftrag fur x | bot) ab 2026/2027 erarbeitet werden. Eine vertiefte und fundierte
diese Linie aufzunehmen. Prufung und Optimierung innerhalb des Terminplans des RAK 2027—

2030 wird als nicht zielfihrend bewertet.

Gemass Hauptbericht (Kapitel 6, S. 56) soll eine Studie zur Gesamt-
szp&gﬂri?:gt.??gpb’aﬁin;g;i_ Ub_erpr[]fung RBS-Linie 871 hinsightlich ungentigender Kostendeckung (siehe nachste Frage «Haben Sie x ggte)rg{)u;%g%ge()rZL;rgre:rt?;:e;]Cvifdgesn.(zléiﬁéTgiteilesft(ejEnDdefTr?giir’:\enge
lung OV weitere Bemerkungen zum RAK OV 2027-2030 der RKBM?») Prifung und Optimierung innerhalb des Terminplans des RAK 2027—

2030 wird als nicht zielfihrend bewertet

Auf dem Abschnitt Europaplatz-Brunnadernstrasse der Linie 31 wurde per Fahrplanjahr 2023/2024 das
Angebot reduziert, damit per Fahrplanjahr 2024/2025 eine Aufnahme des Versuchsbetriebs ins Grundan- Sofern eine ausreichende Nachfrage vorliegt, kann die Schliessung
gebot moglich wurde. Die Angebotsliicke am Morgen zwischen ca. 09:00 und 11:30 Uhr ist fur ein inner- der Angebotsliicke gepriift werden, Eine ents’prechende Beantragung
BERNMOBIL stadtisches Angebot aber nicht adaquat und bedeutet fir die Linie 31 eine grosse Attraktivitdtseinbusse X kénnte im Rahmen des Zwischenbéschlusses fiir die Jahre 2027
(u.a. schlechte Merkbarkeit). BERNMOBIL beantragt deshalb, die Schliessung der Angebotsliicke in das gnnzeolgé ol Ei ¢ hender Hi is wird in das RAK
RAK 2027-2030 aufzunehmen, wobei der definitive Entscheid iber die Umsetzung von den dann vorlie- gog; 20306 o'gen. tin enisprechender Hinwels wird in das
. - aufgenommen.
genden, aktuellen Fahrgastzahlen abhangig gemacht werden soll.
Die Gemeinde Guggisberg ist mit folgendem Anliegen auf PostAuto zugekommen: Die Gemeinde wiinscht
PostAuto AG eine PostAuto-Verbindung an die S6 um 6h18 in Schwarzenburg. Damit kénnte die Stadt Bern und die x Es wird eine zusatzliche Abfahrt um 5.46 ab Guggisberg nach
Fernverkehrsverbindungen ab Bern um 7 Uhr erreicht werden. Mdglicherweise wird die Gemeinde Gug- Schwarzenburg als Antrag im RAK 2027—2030 aufgenommen.
gisberg dieses Anliegen ebenfalls im Rahmen der Mitwirkung einbringen.
Ausbau attraktiver Tangentiallinien: Die Vororte von Bern wachsen Ulberproportional. Immer mehr verlegen
auch Arbeitsplatze in die Vororte (lttigen, Zollikofen, Niederwangen), ja sogar Schulen (Deisswil). Umso
wichtiger sind dann Tangentialverbindungen, die aber nichts niitzen, wenn der Tangentialbus im Strassen- Die RKBM stimmt der Eingabe zu. Eine Aufteilung von Linien wird
verkehr stecken bleibt (z.B. Zollikofen/Ittigen-Wankdorf; Minsingen-Belp). Die Aufteilung dieser im Ver- erst dann in Betracht gezogen, wenn die Verkehrsmanagement-Mas-
FDP Stadt Bern kehrsfluss gestorten Buslinien in einzelne Teilstlicke (z.B. Linie 36, Linie 40) — wie im Bericht vorgeschla- X snahmen nachweislich eine ungeniigende Wirkung zur Stabilisierung
gen — ist kontraproduktiv. Damit verliert man nur noch weitere Fahrgaste, weil Umsteigen das grosste Hin- des Fahrplans zeigen. Der Fokus bleibt darauf, die Tangentiallinien
dernis ist, den 6V anstatt den Individualverkehr zu benutzen. Antrag: Tangentiallinien sind nicht aufzutei- durch gezielte Massnahmen zu starken und ihre Zuverlassigkeit zu
len, sondern zu starken, in dem ihre Plnktlichkeit und Zuverlassigkeit kurzfristig durch Reservebusse ver- gewahrleisten.
bessert werden; mittel- und langfristig durch spezielle Bevorzugung auf der Strasse wie durch separate
Busspuren.
GLP Sektion Wohlen bei Bern | Zuséatzliche Direktverbindungen von Hinterkappelen an den Bahnhof Bern X Antwort siehe Kapitel 2.2
Grune Freie Liste Stadt Bern | s. Buslinien Bernmobil X
Die Entscheide bezlglich Bahnhaltestelle Kleinwabern wurden auf
Bahnhaltestelle Kleinwabern diversen Stufen bereits gefallt. Die klinftige Buserschliessung von
Es sollte unbedingt eine erneute Analyse (Bus und S-Bahn) mit Angebotsempfehlungen vor der Ein- Wabern und Kleinwabern wurde darauf aufbauend in der Studie
fihrung der neuen Tramlinie 9 nach Kleinwabern und der Inbetriebnahme der Bahnstation Kleinwa- «Uberpriifung Angebotskonzepte Buslinien 22,29 und 340» erarbei-
SP Kéni bern durchgefiihrt werden. Auch erst dann kann entschieden werden, wie die Buslinie nach Kleinwa- tet.
Oniz - X
bern gefiihrt werden soll.
Nachbuserschliessung Ried: Der Kanton muss noch Angebotsgrund-
Nachtbuslinien satzliche zur Nachterschliessung ausarbeiten. Diese missen als
Das stark wachsende Quartier Ried sollte ebenfalls mit einer Nachtlinie erschlossen werden. Grundlage vorhanden sein, damit die Region eine neue Nachter-
schliessung prifen kann.
SP Minsingen Vergleiche oben (2.3) zu Linie 168, Ausdehnung am Mittag und Abend wochentags. X

Aus Sicht der RKBM besteht fir eine Erschliessung des Brambergs

SP Neuenegg Der Gemeinderat Neuenegg wird eine Anfrage fiir die Erschliessung Bramberg stellen. x | aktuell zu wenig Potenzial, um eine entsprechende Linie zu rechtfer-

tigen.
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grgaelljtsl\ﬁj(r;épi)lﬁgtPlanung Stad- s. beiliegendes Dokument X
Es fehlt eine Prifung des Angebotes der S1. Aus unserer Sicht ware eine Erweiterung der Betriebszeiten
der S1 auf dem Abschnitt Thun - Bern ist zu prifen. Ein zusatzlicher Kurs Thun ab 00:12 bis Bern ware Die RKBM kann die Eingabe nachvollziehen und unterstiitzt einen

IG6V Bern wiinschenswert. Dies wurde ein Gleichgewicht der Erschliessung des Aaretals an die Stadte Bern und X leichlautenden Priifauftraq seitens ERT/RVKS
Thun schaffen. Die letzte Abfahrt der S1 ab Bern ist um 00:16. Ebenfalls wird das Gurbetal ab Thun mit 9 9 '
der S44 um 00:10 noch bedient.

Es gibt verschiedene Anliegen, die ich als qualitativ wichtig empfinde und mitteilen méchte.

1. Anschlusssicherung Buslinie 160 Miinsingen-Konolfingen Richtung RE Richtung Langnau i. E. und um-

gekehrt in Hauptverkehrszeiten, ev. Einsatz von Schnellbussen ohne die Bedienung ehem. Spital.

2. Schade wurde beim Umbau des Bahnhofs Worb SBB nicht gerade ein schénerer Vorplatz mit tiber-

dachtem Busbahnhof gebaut. Zudem ware ein Siedlungsausbau im Gebiet Worb SBB zu prufen. Besten Dank fiir die Anregungen. Die Themen wurden geprilft, je-

3. Die Verkniipfung der Gebiete Langenberg/Gerzensee (30.166, 320, 321) im Girbetal via Toffen, Kauf- doch finden Ihre Vorschlé%e I?einé direkte Aufnahme ingahm’eJn des

dorf, Thurnen kénnte vereinheitlicht werden z. B. in Kaufdorf oder Thurnen. Dies ist heute nicht optimal. aktuellen RAK

4. Mehr Kurspaare auf der Linie 166 nach Kaufdorf - Linie 160: Die Anschlusssicherheit wird laufen verbessert und sollte

5. Schnellbuslinien in grossere Gebiete, die nicht mit dem Zug direkt erschlossen sind, im Sinne von hoch- seit Abschl.uss der Bauarbeiten am Bahnhof Konolfingen und der

wertigen Verbindungen, wie z. B. PlusBus in Deutschland. Das Regionalnetz ware dementsprechend an- neuen Linienfiihrung in Miinsingen verbessert worden sein

zupassen. Mogliche Linien kénnten sein: Kaufdorf/Thurnen-Riggisberg-Helgisried-Wislisau-Lindenbach- - 166. 320 und 321: Aufarund der knaopen Umlaufzeiten uﬁd der Be-
. Schwarzenburg-Heitenried-Niedermuhren-Dudingen und Kiesen-Oberdiessbach-Linden-Réthenbach i. E. Lo ) gru PP =

Privatperson Ausserhalb 6. Fritherl S46 damit Anschl die S1in Ost di sqlich ist. Weitere S46-Verbind ricksichtigung der Anschliisse an das ubergeordnete OV-Netz las-

RKBM - rruheriegung gamit Anschiliss an die 1 1h Lstermunadigen mogiich ISt YVeitere erbindungen | X sen sich die Verknupfungen leider nicht weiter optimieren.

« ptung p
Burgdorf-Ostermundigen evtl. Verlangerung bis Gumligen sollten zur Hauptverkehrszeit folgen. ,Gleis 0 - 166: Bitte geben Sie das Anlieaen tber die Gemeinde ein. es ist der
konnte dort als Wendegleis hergerichtet werden. RKBM . htgb kannt. d di ge breites Bediirfnis W ’
Es fehlt eine schnelle Tangentialverbindung lttigen - Kreuzgasse - Zollgasse - Ostermundigen Bahnhof - ) Schne?llguslir?ie?wr'w?Eﬁts?)Schr:wagénld;eelne\?vergeﬁ im;\lev?\:\(/ai.eder ge-
Waldheimstrasse - Dennigkofen - Giimligen Bahnhof der die Korridore Kiesental und Aaretal an das Wor- rift. iedoch ist dié Siedlunasraumliche Verteilung und das Bahnan-
blental anbinden wirde. Die Linie 44 stellt keine Alternative dar, da diese ja sehr viele Umwege mit langer P b ,tJd r Region Bern M'ttgll nd nicht mit den dg tschen Verhaltni
Fahrzeit zurticklegt, bis sie in Bolligen ankommt. periphere Regionen, die keine direkte Bahnverbindung ggn?/ereleici%lgr Diee FiKIlBI\j v?/ird ir%CRah:neﬁ dere;uslf[]rﬁ‘ti e?w Ai :-
haben per Schnellbuslinie starken analog PlusBus mit standartisiertem Stundentakt z.B. Thurnen - Riggis- botsstugien entsbrechende Verbindungen weiterhin mitpri?fen 9
berg - Helgisried - Lindenbach - Schwarzenburg - Heitenried - Schmitten oder Diidingen oder z.B. Kiesen - )
Oppligen - Oberdiessbach - Linden - Réthenbach i. E. -> méglicherweise lassen sich im Gantrischgebiet
auch gewisse Buslinien an die Espresslinie anschliessen. Es ist mir klar, dass diese Linie eher der Da-
seinsvorsorge dienen werden. Tangentialverbindungen wie z.B. S46 Zollikofen - Ostermundigen - Aaretal
oder Biel/Burgdorf - Zollikofen - Ostermundigen weiterhin starken

Privatperson Bern - Stadtteil I ES.’. wére wiinschenswert, da§s die BeQU_rfnisse der Bewohner in denﬂbetroﬁen.en Geb.ieten und d.ile regel- ' .

(Langgasse-Felsenau) massigen Nutzer der verschiedenen Linien abgeholt werden, bevor Uber so einschneidende Veranderun- | x Antwort siehe Kapitel 2.1.2 und 2.2
gen entschieden wird. Der Ersatz der Linie 107 durch die Linie 108 sollte noch einmal Uberprift werden.

Privatperson Bern - Stadtteil Il | Die Umsteigeverbindungen zwischen Bus 20 und den verschiedenen Postautolinien sind sehr unvorteil- X g&;ﬂiﬁ?&?g’ﬁgg:gﬁ:%;Vgéscr?sr?t;zsuzrgsttjgrj st?gz\i/eet:iahleb(ie_nen

(L&nggasse-Felsenau) haft. Gerade in den Randstunden ware es wiinschenswert diese besser aufeinander abzustimmen. t , g priorte 9 9

rachtet. Die Abstimmung erfolgt primar auf den Bahnknoten.
zu 3.7: Ferner konnte eine Westtangente Tiefenau - Bierhulbeli - Uni Bern - Inselplatz - Eigerplatz - Monbi-
joubricke/... Uberlastete Radiallinien _gnd den Umst_(.eigeknoten Hirschengfaben wirksam entlasten sowie Besten Dank fiir die Anregungen. Die Themen wurden geprilft, je-
der Uni Bern Direktverbindungen in nérdliche und siidliche Stadtteile ermdglichen. doch finden Ihre Vorschlige keine direkte Aufnahme im Rahmen des

Privatperson Bern - Stadtteil Die taglich ersten und letzten InterCity-Taktzlige sollten mit regularen Linien erreicht werden, also Be- x aktuellen RAK.

Il (Mattenhof-Weissenbdihl) triebsbeginn in Bern 30° friiher und Betriebsende in Bern 30 spater. Die gesonderten Nachtlinien schlies- Zum Thema Nachtangebot méchten wir auf die laufende kantonale
sen nur die zeitliche Licke der taglichen Betriebszeit der regularen Linien. In Nachten auf Mo-Fr sollten Studie «Uberpriifung Betriebskonzept Moonliner» des Kantons Bern
die wichtigsten Nachtlinien im Sinne einer vollstandigen zeitlichen Daseinsvorsorge ebenfalls verkehren; hinweisen_ die derzeit erarbeitet wird
Nacht-S-Bahnen kdnnen ersatzweise in Nachten auf Mo-Fr als Bus entlang der jeweiligen Bahnlinien ge- ’ '
fuhrt werden (vgl. abends verlangerte Buslinie 34 entlang S9).

Privatperson Bern - Stadtteil V - .

- . . s. Buslinien Bernmobil X

(Breitenrain-Lorraine)

Privatperson Bern - Stadtteil o . _ A_ufgrund der Baustellen.auf dgm Bahnqetz rund um Bern ist__die_ Ein-

VI (Biimpliz-Oberbottigen) Halt der S5 in Riedbach, endlich der versprochene Halbstundentakt mit dem Zug. x | fhrung des 30'-Takts leider nicht im Zeitraum 2027—2030 mdglich.

Die Einflhrung ist jedoch gemass AS 2025 vorgesehen.

Privatperson Bern - Stadtteil Zur Abschaffung der Linie 107 und Ersatz durch Linie 108 nach Europaplatz statt via Langgasse an Bern . .

X Antwort siehe Kapitel 2.2

VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Bahnhof: Das Angebot von Hinterkappelen und Wohlen in die Langgasse wird in der HVZ durch diese
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Verlangerung der Linie 103 sichergestellt, das ist gut. Die Anbindung der Haltestelle Eymatt b. Bern nach
Bern/in die Langgasse verschlechtert sich jedoch betrachtlich. Kann als Ersatz ein Halt der Linie 100 in
der Eymatt in Erwagung gezogen werden? Das wiirde die Anbindung des Eymatt Quartiers verbessern
beziehungsweise die Verschlechterung durch die Anderung der Linie 107 minimieren.

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

siehe vorangehende Eingabefelder

Privatperson Fraubrunnen

> Halt RE5 in Zollikofen <

Ich schlage vor, einen Halt des RE5 Solothurn - Bern RBS in Zollikofen zu prifen (beide Fahrrichtungen).
Uberlegungen: * In den Jahren 2023 und 2024 hélt der RE5 wéhrend je knapp 4 Monaten in der Fahrrich-
tung Solothurn - Bern in Zollikofen und in der Fahrrichtung Bern - Solothurn in Worblaufen. Viele Pend-
ler‘innen aus der Region Solothurn - Jegenstorf erreichen wahrend diesem Ersatzfahrplan ihre Arbeits-
platze in Berns Norden (zB ESP Zollikofen, ESP Wankdorf) direkter und schneller. * Der RE5 hat zwi-
schen Fraubrunnen und Bern Reserven. Die Fahrzeit ist trotz Wegfall des Haltes in Grafenried heute
gleich lang wie 2022. Zwischen Fraubrunnen und Jegenstorf ist sie nach Erhéhung der Fahrgeschwindig-
keit und Aufhebung des Haltes in Grafenried sogar eine Minute langer. In Jegenstorf muss jeweils die Ab-
fahrtszeit abgewartet werden. Bei punktlicher Abfahrt in Jegenstorf lauft der RE5 in der Region Zollikofen
oft der (punktlich) vorausfahrenden S8 auf, um dann trotzdem puinktlich in Bern anzukommen. Diese Re-
serven kénnen aus meiner Sicht fir den Halt in Zollikofen verwendet werden. * Auch in der Gegenrichtung
sollte in meinen Augen ein Anhalt in Zollikofen ohne Fahrzeitverlangerung moglich sein, ist doch die Fahr-
zeit Fraubrunnen - Batterkinden trotz Durchfahrt in Bliren zum Hof/Schalunen seit 2022 gleich lang geblie-
ben. Bei punktlicher Abfahrt in Fraubrunnen muss in Batterkinden die Abfahrtszeit (bzw die Ankunft des
Gegenzuges) abgewartet werden. * Im vom AQV Kanton Bern 2022 verabschiedeten Angebotskonzept
2040 fur die S-Bahn Bern halten alle Zlige des Korridors Soloturn - Bern in Zollikofen, sogar der sonst
ohne Zwischenhalt verkehrende «InterCity» Solothurn - Bern RBS. Ein bereits friiher eingefihrter RE-Halt
in Zollikofen passt damit in die Strategie der zukinftigen Weiterentwicklung. * Mit dem Halt des RE5 in
Zollikofen werden dank guten Anschliissen auf die BLS-S-Bahn- und Bus-Linien Arbeitsplatze und Frei-
zeiteinrichtungen in Bern Nord-Ittigen-Zollikofen ohne den Umweg Gber den Bahnhof Bern direkter und
schneller erreicht. Dies entlastet den stark beanspruchten Bahnhof Bern und verlagert im Idealfall sogar
Verkehr von der Grauholzautobahn auf den 6ffentlichen Verkehr.

Der Vorschlag, einen Halt des RES in Zollikofen einzufihren, ist auf
lange Sicht im Rahmen der Angebotsstrategie 2040 vorgesehen.
Kurzfristig ist eine Umsetzung jedoch aufgrund der dazu erforderli-
chen Infrastrukturmassnahmen nicht moglich.

Privatperson Koéniz

Es ware wiinschenswert, dass die Bediirfnisse der Bewohner in den betroffenen Gebieten und die regel-
massigen Nutzer der verschiedenen Linien abgeholt werden bevor Uber so einschneidende Veranderun-
gen entschieden wird. Der Ersatz der Linie 107 durch die Tangentiallinie 108 stellt eine massive Schwa-
chung des OV dar und sollte dringend noch einmal iiberpriift werden.

Antwort siehe Kapitel 2.1.2 und 2.2

Privatperson Kéniz

Die Korridorstudie Gantrisch hat angesichts der laufenden Entwicklung in diesem Gebiet hohe Prioritat. In
der Studie ist dem Freizeitverkehr genigend Aufmerksamkeit zu schenken.

Privatperson Vechigen

Ich bin etwas erstaunt, es ist die Rede von einem besseren Abendangebot. Auf der Linie S7 wurde eine
Verbesserung des Angebots im oberen Worblental (Bolligen - Worb) nicht einmal in Betracht gezogen.
Hier geht es weniger um die zugegebenermassen nicht mehr so hoche Nachfrage, sondern viel mehr um
die Anschliisse. Ohne Viertelstundentakt sind die Wartezeiten beim Umsteigen im Bahnhof Bern, aber
auch in Worb zum Teil sehr lange. Seit vielen Jahren warte ich sehnlichst auf den Viertelstundentakt bis
Mitternacht auf der ganzen S7. Zum Vergleich, auf der S8 dauert der Viertelstundentakt immerhin bis um
22:41 (ab Bern) und nicht nur bis 21:15. Auch die Verbindung aus dem Worblental nach Solothurn kénnte
generell mit einem Halt des RE5 in Worblaufen um 15 Minuten beschleunigt werden.

Das bestehende Angebot auf der Linie S7 wird als angemessen zur
aktuellen Nachfrage betrachtet. Fiir eine Erh6hung des Taktangebots
waren zusatzliche Auslastungen erforderlich, die derzeit nicht gege-
ben sind.

Privatperson Vechigen

S7 Bern-Bolligen-Worb Dorf: Ausdehnung Viertelstundentakt abends bis Worb Dorf. Begriindung: Mit Ab-
fahrten :15/:45 bestehen sehr lange Wartezeiten vom Fernverkehr aus Biel oder dem Oberland/Wallis
(Uber 20 Minuten). Zudem kein Anschluss abends von der Linie 40 aus Siden in Papiermihle nach Worb
Dorf.

30.794/795: Abtausch der Taktlagen. Mit Ankunft/Abfahrt der Linie 795 Worb Dorf-Rubigen um :00 in Ru-
bigen entstehen Anschlisse an de RE1 Létschberger (mit Umsteigen in Minsingen) sowie auch zu Ne-
benzeiten/Wochenende nach Flughafen-Belp. Damit reduzieren sich die Fahrzeiten zwischen Worblen-,
Aare- und Gurbetal um bis zu 15 Minuten ohne nachteilige Auswirkungen auf andere Verbindungen.

Das bestehende Angebot auf der Linie S7 wird als angemessen zur
aktuellen Nachfrage betrachtet. Fiir eine Erh6hung des Taktangebots
waren zusatzliche Auslastungen erforderlich, die derzeit nicht gege-
ben sind.

Die Eingabe zur Linien 794 und 795 wurde im Rahmen eines zusatz-
lichen Prifauftrags untersucht (Kapitel 3.10, S. 104/105), negativ be-
wertet und daher nicht als Antrag aufgenommen.

Privatperson Wohlen bei Bern

Eine Aufhebung der Linie 107 wird aus meiner Sicht, viele aktuelle Kundinnen und Kunden dazu bringen
insbesondere in den Nebenverkehrszeiten und am Wochenende auf's Auto umzusteigen, was wiederum
weniger Passagiere bedeutet und nicht Sinn einer solchen Planung sein kann.

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern | Die Linie 107 muss erhalten bleiben X Antwort siehe Kapitel 2.2
Der OV muss nicht massiv ausgebaut werden, aber die nachgefragten Linien (vor allem 107) miissen nur
in den Stosszeiten (Morgens, Abends wegen Arbeitszeiten) erhalten bleiben. Kein massiver Zusatzverkehr
Privatperson Wohlen bei Bern | von unnétigen Tangentiallinien alle 30 Min. den ganzen Tag Uber inkl. Wochenende. Wir benétigen als X Antwort siehe Kapitel 2.2
Einwohner der Gemeinde Wohlen direkte, schnellere Verbindungen Richtung Bern Hauptbahnhof und
Obergericht, dies vor allem Werktags und zu Arbeits-Stosszeiten (Morgen 5-9 Uhr, Abends 4-8 Uhr).
. . . . ' . s . . ~~ . _
Privatperson Wohlen bei Bern Eals ng:ge1n07 muss bestehen bleiben! Wir kénnen nicht einfach nach Lust und Laune vom OV abgeschnit x Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | Nicht verstehn?? X
Privatperson Wohlen bei Bern | Beibehaltung der Postautolinie 107. X Antwort siehe Kapitel 2.2
Ich wiinsche mir, dass ein attraktives P+R Angebot ausgebaut wird. Im UMFELD der Stadt Bern missen . . S .
mehr Parkméglichkeiten mit effizientem und hoch frequentiertem OV-Anschluss angeboten werden. Das lé:r Z\Etszerlnu;glli?aitgr?kt:jvnedn}fo-'-ol?c-j'ior\]nagt]i%?]o\ti;Skzlczégteel:q?286?2:1({"-
. . P+R Neufeld ist das einzige P+R welches existiert und das Parkticket ist nicht mehr giiltig fir den OV. g - gu . 196 . .
Privatperson Wohlen bei Bern . L . = . x | chen Verkehr sowie um die Evaluierung und Optimierung dieser. Die
Heisst, es ist ein normales Parkhaus und zu diesen Kosten kommen auch noch OV-Ticket dazu. Solange Thematik des Infrastrukturausbaus wird in einem separaten Kontext
die Parkhauser mitten in der Stadt sind und bleiben, wird die Stadt weiterhin mit Autos in der Innenstadt zu behandelt P
kdmpfen haben. )
Privatperson Wohlen bei Bern | Anschlisse gewahren von Linie 107 Richtung Oberland und Luzern verbessern X Antwort siehe Kapitel 2.2
Wenn das 6v-Angebot in Wohlen so verschlechtert wird, dass es unattraktiv ist, es zu benutzen (Umweg
Privatperson Wohlen bei Bern | von Bern Uber Zollikofen/Uettligen; Zielstation: Europaplatz- wer will denn dorthin, um dann nochmals um- | x Antwort siehe Kapitel 2.2
szusteigen?), ist dies ein Grund wegzuziehen oder den Bus nicht mehr zu benutzen.
Privatperson Wohlen bei Bern | Ich will das Postauto Nr. 107 weiterhin Uber Hinterkappelen fahrt X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern Eine tagliche, halbstundentakt Direktverbindung von Riedhus, Schaufelacker und Oberwohlen nach Bern X Antwort siehe Kapitel 2.2
Hauptbahnhof muss erhalten, resp. aufgebaut werden
Privatperson Wohlen bei Bern | Siehe Rickmeldung zu Frage 3.4. X
Privatperson Wohlen bei Bern Bitte prifen S|§, ob es nlght moglich ist die Linien 100 und 107 o&fters fahren zu lassen zu den Stosszeiten. x Antwort siehe Kapitel 2.2
Oder lassen Sie es wie bisher.
Nach Rucksprache mit PostAuto wurde bestatigt, dass die Fahrzei-
Bemerkung zum Fahrplan (Anschluss von ZH HB-Bern HB auf Postauto 102): Es darf nicht sein, dass der ;?Rdd(gilélgf Loazulg gﬁﬁclstﬁtgqr;fzf;fhEgrﬁgggra:c,f;txggglﬁzegx 58
Anschluss Ankunft Intercity aus Zurich auf die Postautolinie 102 praktisch unmdglich ist. Die selbstverord- in Bérn ein \?véhrend die Postautos urFr)1 ¥x.04 ungd X 34.am Hau t;
nete Punktlichkeitsdefinition der SBB blendet aus, dass die Bahn meistens 2-3 Minuten (oder mehr) ver- bahnhof sdwie um xx.05 und xx.35 an der.HaItesteIIé Ober. ericr?t ab-
spatet die Turen zum Ausstieg im HB 6ffnet. Dadurch wird es praktisch unmdglich, das Postauto auf der fahren. Damit eraibt s.ich cine é lante Umsteigezeit von 7gMinuten
. . Parkterrasse (Abfahrt heute: .. 04 bzw. ..34) zu erreichen. An einer gemeindeinternen Fahrplansitzung L 9 gep g€ .
Privatperson Wohlen bei Bern ; . - . . x | zwischen Bahnhof und Obergericht. Selbst bei einer Verspatung des
habe ich vor Jahren erreicht, dass die Abfahrt um 3 Minuten spéater angesetzt wurde, was das Problem Zubringers von 2—3 Minuten bleiben 45 Minuten zum Umsteigen
praktisch geldst hat. Unverstandlich, dass dies spater wieder rickgangig gemacht wurde!!! Mein Kommen- was eige Anschlusssicherheit gewahrleistet. insbesondere bei?n E’in_
tar: Es wurden Milliarden investiert, um die Fahrzeit BE-ZH und retour zu verkirzen ... und jetzt fahrt das stieq an der Haltestelle Ober gricht Eine s ,étere Abfahrt der Post-
Postauto einer Hauptverbindung vor der Nase weg und der «geschatzte Kunde» darf, mide vom Tag, tg ird die Umst g it 't' b pate vV st
eine halbe Stunde am Bahnhof verplempern autos wurde zwar die msteigesiiuation bei grosseren verspatungen
) verbessern, konnte jedoch die Attraktivitat der Verbindung durch lan-
gere Wartezeiten insgesamt mindern.
Privatperson Wohlen bei Bern | Aufrechterhaltung der Linie 107 zwischen Bern HB und Wohlen b. Bern Gemeindehaus via Langgasse X Antwort siehe Kapitel 2.2
Bitte erwagen Sie die Linie 107 zu fihren gemass «Angebotskonzept_Frienisberg_2030_220830», Seite
Privatperson Wohlen bei Bern | 35: Linienfihrung zwischen Bern Bahnhof und Wohlen Schaufelacker unverandert (Linie wendet bei Woh- | x Antwort siehe Kapitel 2.2
len Schaufelacker).
Die Linie 101 erfullt in Hinterkappelen wichtige Erschliessungsfunkti-
Privatoerson Wohlen bei Bern Weiterzug der Linie 101 bis nach Wohlen Gemeindehaus. Fur die Einwohner von Wohlen ware so ein x | onen. Eine Weiterflihrung bis zum Gemeindehaus ist zudem auch
P Viertelstundentakt einfach realisierbar. aufgrund fehlender Wendemaglichkeiten in Raum Wohlen nicht reali-
sierbar.
Privatperson Wohlen bei Bern | s. oben, ganztagiger Ausbau der Linie 103 auf der «gestrichelten» Linie X Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich wiinschte mir mehr Flexibilitat bei der Planung und Durchfihrung des 6ffentlichen Auftrags. Bezlglich
Transportinfrastruktur kdnnten bspw. in Zeiten schwacher Belegung kleinere Fahrzeuge eingesetzt wer-
den. Das reduziert zwar nicht den Personalaufwand, jedoch die Anschaffungs- und Unterhaltskosten von
Fahrzeugen.

Die Beschaffung von Fahrzeugen erfolgt primar nach der Anforde-
rung, die Spitzenzeiten zuverlassig abzudecken. Aus Effizienzgrin-
den werden diese Fahrzeuge auch in den Randzeiten eingesetzt.
Dadurch wird eine zusatzliche Ausweitung des Fuhrparks vermieden,
die erhebliche Mehrkosten verursachen wiirde

79



Regionales Angebotskonzept &ffentlicher Verkehr 2027-2030

Regionalkonferenz Bern-Mittelland

Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson Wohlen bei Bern

Verlangerung der Linie 101 nach Wohlen Gemeindehaus.

x

Die Linie 101 erfillt in Hinterkappelen wichtige Erschliessungsfunkti-
onen. Eine Weiterfihrung bis zum Gemeindehaus ist zudem auch
aufgrund fehlender Wendemaglichkeiten in Raum Wohlen nicht reali-
sierbar.

Privatperson Wohlen bei Bern

Unkonventionellere Konzepte mit einbeziehen, wie z.B. Rufbusse 0.4a., um eine «echte» Alternative zum
Individualverkehr anzubieten.

Zurzeit wird in der Region verschiedene On-Demand-Angebote erar-
beitet.

Privatperson Wohlen bei Bern

Umstellung der Buslinie 20 Langgasse - Bahnhof - Wankdorf Bahnhof auf Trambetrieb

Eine mdgliche Umstellung der Buslinie 20 auf Trambetrieb ist aus-
serhalb des Zeithorizonts des RAK 2027-2030.

Privatperson Wohlen bei Bern

dieselben

Privatperson Wohlen bei Bern

Gemass Kapitel 5.3.3 Angebotskonzept Frienisberg 2030, Raum Frienisberg, bendtigt die Haltestelle
Wohlen Gemeindehaus flr den geplanten Wochenendverkehr einen Wendeplatz. Vor der Mitwirkung war
im Angebotskonzept Frienisberg 2030 die Integration eines Astes Schaufelacker in das Fahrplankonstrukt
der Linie 101 (Erschliessung Hinterkappelen mit den 3 Asten Kappelenring, Schlossmatt und Schaufel-
acker (selbstredend inklusive Bennenboden und Wohlen Gemeindehaus)) enthalten, mit dort benétigtem
Wendeplatz. Die zusatzlichen Anliegen der Gemeinde Wohlen und der Juso Wohlen gemass Mitwirkungs-
bericht (Haltestellen Ried und Uettlichen Schulhaus, Anschluss Linien 100 und 107 in Wohlen Gemeinde-
haus) waren im Vergleich zum Potentail dieser nachfragebasierten Angebotsplanung marginal. Der nun
resultierende Haupt-Nachteil aus Sicht Wohlen - Verschlechterungen Direktanschluss Bern Bahnhof /
Zentrum direkt oder via Ladnggasse wiegen schwer. Ein Riickkommen auf die Erstplanung Frienisberg
2030 sei zu prifen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Tangentiallinien finde ich nitzlich, um den Knoten Bern zu entlasten und zwischen den Sternlonien aus-
serhalb zu wechseln (wie in Berlin mit dem U-Bahn-Ring)

Privatperson Wohlen bei Bern

Wenn Aenderungen, dann misste das Angebot erweitert werden und nicht verschlechtert. Wer will denn
schon an den Europaplatz. Umsteigen auf S-Bahnen brauchen Zeit und sind kompliziert.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 muss zwingend bestehen bleiben (direkter Anschluss an den Fernverkehr) und das Angebot
auf den 1/2 Stundentakt ausgebaut werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Linie 107 muss zwingend bestehen bleiben (direkter Anschluss an den Fernverkehr) und das Angebot
auf den 1/2 Stundentakt ausgebaut werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Durch eine Flut an Informationen ist zu lesen, dass Postauto Bern die Linie 107 streichen will. Zahllose
Angestellte, Gymnasiasten, Studenten sollten ab 2027 zusatzliche Umsteigezeiten von 8 Minuten, Ziel Eu-
ropaplatz statt Langgasse, oder Neufeld mit Umsteigen... oder zu Fuss der viel befahrenen Bremgarten-
strasse entlang (statt im Langgassquartier direkt zur Uni oder tber den bewahrten Fussweg durchs Quar-
tier zum Gym. Neufeld, zum Lindenhof etc). Pendler der Linie 107 - mit perfekten Anschlissen tber Zolli-
kofen nach Burgdorf oder Langenthal sollen pro Weg (!) mindestens 30 Minuten zusatzliche Reisezeit in
Kauf nehmen? Bei allem Respekt: das kann ja wohl nicht der Ernst von Postauto Bern sein. Wir bitten die
zustandige Stelle, diesen offensichtlichen Schreibtisch-Tiger eingehend zu Gberpriifen und den Kunden-
service der dicht besiedelten Quartiere entlang der Postautolinie 107 zu berucksichtigen. Herzlichen Dank.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Sollte der Europaplatz bei den Pendlerstromen als Entlastung fir den Bahnhof Bern gedacht werden,
muss folgendes bedacht werden: Fur Pendler aus Oberwohlen bedeutet dies 2x umsteigen, bevor sie im
Bahnhof Bern zu den Fernverkehrsziigen gelangen - oder Fernverkehrsziige verkehren ab Europaplatz,
was illusorisch ist. Das Auto wird an Attraktivitdt gewinnen, was nicht wiinschenswert ist. Eine direkte Ver-
bindung von Oberwohlen an den Bahnhof Bern ist wichtig und wird gut genutzt. Bevor eine solche Linie
aufgehoben/umgebaut wird, ist eine detaillierte Bedarfsanalyse bei den Betroffenen durchzufiihren: Wer
benutzt die Linie 107 zu welchem Zeitpunkt? Evtil. ist gestltzt auf die Ergebnisse dieser Bedarfsanalyse
ein spezifisches Angebot zu den Stosszeiten aufrecht zu erhalten.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Fur die Region Bern ware es zielfihrend, z.B. fur «Energiestadte» wie Wohlen b. Bern, ebenfalls das Park
and Ride - Angebot zu prifen. Auch wenn in dieser Gemeinde die Mehrheit der Bevdlkerung in Hinterkap-
pelen, Wohlen, Uttligen lebt. Es gibt zahlreiche Siedlungen abseits der Hauptstrassen und mindestens ein
Park and Ride-Angebot wére zu (iberdenken. Dies im Sinne einer integralen Strategie der OV-Angebote.
Andererseits nimmt die Mehrheit sonst den PW oder das Velo (was natirlich sinnvoll ist).

Der Ausbau eines attraktiven P+R-Angebots ist nicht Teil des RAK.
Es geht um die Planung und Koordination von Angeboten im 6&ffentli-
chen Verkehr sowie um die Evaluierung und Optimierung dieser. Die
Thematik des Infrastrukturausbaus wird in einem separaten Kontext
behandelt.

Privatperson Wohlen bei Bern

Buslinie 107 beibehalten

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Kurs 30.107 wird ersetzt durch neue Linie 108 und Verlangerung des Kurses 103 die nicht direkt zum HB
Bern fahren von der Haltestelle Riedhaus. Das erfordert ein Umsteigen fiir uns am Europaplatz und die
Reisezeit ist wesentlich langer. Das zusatzliche Umsteigen ist beschwerlich fur altere Personen. Da die
Gemeinde Wohlen ohnehin ein tberdurchschnittliche Durchschnittalter hat im Vergleich mit anderen

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Umliegenden Gemeinden. Somit gibt es fiir unsere Haltestelle Riedhaus ein wesentliche Verschlechterung
des Angebotes, und hoffe das der Kurs 30.107 so im Angebot bleibt. Ausserdem wurden kirzlich neu vom
Montag bis Freitag am Nachmittag der Halbstundentakt eingefiihrt. Wirklich attraktiv . Es ware schade das
zu kippen.
Die Verkehrspolitik in der Agglomeration Bern soll weniger verkehrsfeindlich gestaltet werden. In einigen
Privatperson Wohlen bei Bern Jahren wird sich der Individualverkehr auf umweltfreundliche Mittel umgestellt haben. Die Stadt wird sich X
P gegen den Individualverkehr verbarrikadiert haben und nicht mehr attraktiv sein, und es wird zu spat sein,
um das Rad der Zeit zurickzudrehen.
Das Angebot 2027 - 2030 muss nicht nur die Bedurfnisse der Stadt und deren Einwohner beriicksichtigen
Privatperson Wohlen bei Bern | sondern viel mehr im Einklang mit der Nachbargemeinden entstehen. Dies wurde nicht gemacht. Die Ge- | x Antwort siehe Kapitel 2.1.2 und 2.2
meinde Wohlen wurde nicht in diesen Entwicklung einbezogen, resp. unsere Inputs wurden ignoriert.
Privatperson Wohlen bei Bern | Wohlen Gemeindehaus fehlt der Kurs 12.08 nach Bern X Antwort siehe Kapitel 2.2
Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X
Privatperson Wohlen bei Bern | siehe 3.1 X
. . Der OV sollte folgende Information zur Kostenwahrheit anbieten: Der OV sollte bei jeder Preisangabe den
Privatperson Wohlen bei Bern : . . . . . - ) X
Anteil Subvention an diesem Preis angeben, so wie z. B. die Mehrwertsteuer ausgewiesen wird.
Privatperson Wohlen bei Bern | siehe vorne X
Privatperson Wohlen bei Bern | Streichen Sie NICHT DIE LINIE 107! X Antwort siehe Kapitel 2.2

Tertianum Lindenegg und
Bergsicht

Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern und Zol-
likofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

Siehe Antworten weiter oben.
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3.11 Die Buslinie 167 fahrt heute direkt zum Bahnhof Miinsingen. Friiher verkehrte sie liber das Zentrum. Méchten Sie, dass die Linie 167 kiinftig wieder bei der Haltestelle Miinsingen Dorfplatz haltet?

Anschlussbriichen fiihrt, ist nicht zielfihrend. Der Verkehr im Zentrum von Minsingen wird auch in Zu-
kunft nicht verschwinden.
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Uns fehlen die Erlauterungen zu dieser Frage. Wurde diese Wiederinbetriebnahme einer Bushaltestelle im Eé?fgneemneénedrﬁe%ljleAnvgoern;:;h?;esegeroireggnigrr:iggg;vr]egz%lﬁ_
Zentrum verlangt. Wieviele Einstiege wurden friiher am Dorfplatz verzeichnet? Grundsatzlich ist der Bahn- den war nicht klar. ob dieg: einemgBeaUﬁnis e?wts ficht. daher wurde
L . hof nicht so weit entfernt vom Dorfplatz und deshalb ist die Linienfiihrung grundsatzlich nachvollziehbar. ; - ’ . entspricht, d
SP Minsingen Nein . o ] : . : - X diese Mitwirkung als Chance ergriffen, um diese Einschatzung abho-
Noch eine Anmerkung zum Linienplan an den Haltestellen: Es sieht so aus, wie wenn die Buslinien 165 len zu kénnen. Aufarund der Einaaben wird die heutige Linienfiihrun
und 167 ins Unterdorf fahren wirden, dem ist aber nicht so. Sie verkehren lediglich auf der Ostseite der beibehalt - AUTgru” g Entsch 'dgd G ind 9
Bahnlinie eibehalten gemass einem gemeinsamen Entscheid der Gemeinden
) und der Region im Rahmen eines runden Tisches.
Die Fihrung der Linie Uber den Dorfplatz entspricht einem Wunsch der Gemeinde Minsingen. Dem ist Die Gemeinde Miinsinaen hat dies der Region und den weiteren be-
unter der Bedingung, dass die Anschliisse in Miinsingen und Oberdiessbach an die S-Bahn sicher herge- troffenen Gemeinden vgor eschlagen. Der I%e ion und den Gemein-
stellt werden kénnen, zu entsprechen. Der Verkehr in der Thunstrasse und am Dorfplatz ist nach wie vor - orges gen. Uer Reg X
. . ; . . - den war nicht klar, ob dies einem Bedurfnis entspricht, daher wurde
IGBV Bern Nein ein relevanter Faktor. Insbesondere wahrend der Hauptverkehrszeiten, wenn die Anschlisse fir Pendler x | diese Mitwirkung als Chance erariffen. um diese Einschatzung abho-
eine hohe Bedeutung haben, sind verkehrsbedingte Verzégerungen am Dorfplatz zu erwarten. Die Line len zu kénnen g\uf rund der Eir? aberyw wird die heutiae Linien?ﬂhrun
167 verkehrt Montag bis Freitag, langerfristig ist ein Wochenend-Angebot (zumindest Samstag) zu prifen. beibehalten émés% einem emginsamen Entscheid%er Gemeindeng
Dies kénnte eine Lésung fiir die im «Zusatzbericht Erschliessungliicken» erwahnten Licken in Kiesen und und der Re ?on im Rahmengeines runden Tisches
Oppligen sein (Haltestellen Kiesen Dorf und Oppligen, Gemeindehaus). 9 ]
Dies ware nur eine Option, wenn die Anschlisse in Oberdiessbach und Minsingen trotz Umweg sicher
Privatperson Nein gewahrt werden konnen. Ein auf Kante genahtes Konzept, dass schon bei minimalen Verspatungen zu . Auf eine Anpassung der Linienfiihrung wird verzichtet.
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3.12 Haben Sie weitere Bemerkungen zum RAK OV 2027-2030 der RKBM?

Eingabe

Kommentar

Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Belp

Kapitel 4.4 schneidet kurz das Thema On-Demand an und es wird unter anderem auf das bestehende An-
gebot in der Gemeinde Belp verwiesen. Die Gemeindeversammlung von Belp hat im Juni 2024 dem Kredit
fur einen dauerhaften Betrieb fir eine mybuxi Belp zugestimmt. Dieser Beschluss hat zur Folge, dass ver-
schiedene Nachbarsgemeinden sich dem Konzept von mybuxi anschliessen und Pilotversuche starten. Es
findet eine positive Entwicklung statt. Das Ziel, dass On-Demand-Angebote durch den Kanton mitfinan-
ziert werden und im RAK 2027-2030 aufgenommen werden, ist der Gemeinde Belp ein sehr wichtiges An-
liegen.

Ferenbalm

Bei Auswertungen missen die Buslinien auch bertcksichtigt werden. Nicht nur die Hauptbahnhofe.

Fraubrunnen

Die Kommission ist sich einig, dass das jetzige Angebot im minimum aufrecht gehalten werden muss
und die Priifung des OnDemand Projekt sehr begriisst wird.

Gerzensee

Wir méchten nochmals betonen, wie wichtig fiir den landlichen Raum die OnDemand Angebote sind. Da-
bei sollen nicht nur die Angebote der KTU's entwickelt werden, sondern auch pragmatische Blrgerbus-
Angebote wie MyBuxi. Die Entwicklung soll «mit Augenmass» erfolgen, nicht jedes Angebot im Iandlichen
Raum sollte die strengen Auflagen bezlglich BehiG erfiillen miissen. Flexibilitat bezlglich Leistungser-
bringer und Alternativen ist wichtig und kostensparend.

Grosshdchstetten

Vielen Dank fiir die wertvolle Arbeit und den verstandlichen Bericht.

Kehrsatz

Beide bestehenden Bahnhofe Kehrsatz Nord und Kehrsatz sind wichtig fur die Gemeinde. Die Beibehal-
tung beider Bahnhofe ist essenziell fiir die Gemeinde Kehrsatz.

Kirchlindach

Besten Dank fir die sorgfaltige Erarbeitung der Unterlagen und die positive Prifung unserer formulierten
Anliegen.

Koniz

Geplante Schwerpunkte RAK 2031-34

Die Gemeinde Koniz beurteilt drei der genannten Schwerpunkte im Ausblick auf das RAK 2031-34 als be-
sonders relevant: Die Uberpriifung des Korridors Kéniz - Spiegel - Gurten-Gartenstadt, die Studie zur fl&-
chendeckenden Harmonisierung des Angebots (Unter- oder Ubererschliessung) sowie die systematische
Erfassung von Erschliessungsliicken als Grundlage fur kiinftige Planungen.

Wir unterstiitzen deren Erarbeitung und bitten um friihzeitige Einbindung. Die Gemeinde Kdniz bedankt
sich bei allen Beteiligten fiir die sorgfaltigen und aufwandigen Arbeiten fir die Erarbeitung der vorliegen-
den Dokumente des RAK.

Laupen

Wir nehmen den Mitwirkungsbericht zustimmend zur Kenntnis und unterstltzen die sukzessive zweck-
massige Angebotserweiterung und Schliessung von Erschliessungslicken.

Miinchenbuchsee

Wir mdchten insbesondere auf die Wichtigkeit der kiinftigen Verbesserung des OV-Anschlusses des Ge-
bietes Buechlimatt hinweisen. Wenn das kantonale Strassenverkehrsamt dereinst seinen Betrieb in der
Buechlimatt der Gemeinde Miinchenbuchsee aufnimmt, braucht es eine gute OV-Anbindung des Amtes.
Dies ist frithzeitig in der OV-Planung der Region zu beriicksichtigen.

Eine Uberprifung der Buslinie 898 ist geplant.

Minsingen

Munsingen ist eine der wichtigsten S-Bahn Haltestellen des Kantons. Die Ziige ab Minsingen sind in den
Spitzenzeiten bereits heute sehr stark ausgelastet. Miinsingen, als Regionalzentrum des Aaretals entwi-
ckelt sich dynamisch als Arbeits- und Wohnschwerpunkt weiter und ist ein bedeutender Umsteigeort (Hub)
fur die ganze Region. Minsingen ist nicht nur fur Pendler in alle Richtungen, sondern auch fir Jugendli-
che, Familien und fiir Senioren ohne eigenes Auto, attraktiv. Das Wachstum der OV-Bewegungen auf der
Bahn ist darum jedes Jahr betrachtlich.

Der geplante 1/4-h Takt der S1 zwischen Bern und Miinsingen sowie der 2-h Takt des RE bringt die not-
wendige Verbesserung fur den Bahnverkehr im nordlichen Aaretal. Die Gemeinde Minsingen verlangt,
dass diese wesentlichen Taktverdichtungen so rasch wie mdglich umgesetzt werden und der Umbau des
Bahnhofs Minsingen prioritar angegangen wird. Das Bahnprojekt AS2025 weisst erhebliche Verzégerun-
gen auf. Bis zur Einflhrung des %4-h Takts der S1 und des 2-h Takts des RE bleibt die Situation fur die
Fahrgaste im Aaretal dusserst unbefriedigend und tberfillte Ziige bleiben Alltag.

Die Gemeinde Minsingen beantragt daher, dass der /2-h Takt des RE bereits jetzt umgesetzt wird, min-
destens zu den Morgen- und Abendspitzenstunde, wie das heute bereits der Fall istin den Sommermona-
ten. Wenn dies nicht mdglich ist, soll den ganzen Tag mindestens ein Schnellzug pro Stunde aus Thun
bzw. aus Bern (entweder jener Richtung Zlrich-Romanshorn oder aus Romanshorn-Zirich oder Richtung
Basel oder aus Basel) in Miinsingen halten (aus Bern ca. xx.15 und nach Bern ca. xx.45). Mit diesem Halt
aus Thun und in Richtung Thun kann kurzfristig eine sinnvolle Verdichtung im Bahnangebot fir Miinsingen
erreicht werden und Kapazitatsengpasse behoben werden.

Die Gemeinde Minsingen beantragt ein Abendangebot des RE. Der letzte RE zwischen Thun und Bern

AS2025: Die Verzodgerungen bei den Umsetzungen sind auch aus re-
gionaler Perspektive hdchst unglicklich.

Frihkurs S1: Der Antrag wurde im Rahmen eines zusatzlichen Pruf-
auftrags gepruft (siehe Kapitel 3.1), jedoch negativ bewertet und da-
her nicht als Antrag aufgenommen.

Betriebsverlangerung RE1: Der Antrag wurde im Rahmen eines zu-
satzlichen Prifauftrags geprift (siehe Kapitel 3.3), jedoch negativ be-
wertet und daher nicht als Antrag aufgenommen

Der Fernverkehr ist nicht Gegenstand des RAK.
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verkehrt am Abend ab Bern 19.39 Uhr und ab Thun um 18.59 Uhr. Danach besteht nur noch ein 1/2-h An-
gebot durch die S-Bahn. Wir beantragen, dass der RE abends bis 22.00 Uhr angeboten wird. Die Ge-
meinde Miinsingen beantragt auch, dass die S1 und der RE am Morgen 30 Minuten friiher Betriebsbeginn
haben.
Die Gemeinde Mulnsingen verlangt eine erneute Prufung fir einen zusatzlichen Halt in Minsingen des IC
(1094 Abfahrt Thun 00.07 Uhr). Die SBB hat bisher den Antrag dafiir abgelehnt, aus fiir uns nicht nach-
vollziehbaren Grunden.
Erst zum Zeitpunkt der Einflihrung des 15° min Takts der S1 und des ¥2-h Takts des RE sind die Fahr-
plane aller Ortsbuslinien und Regionalbuslinien Minsingen erneut zu prifen und Verbesserungen und An-
schlisse auf den Ya-h Takt vorzunehmen. Aus Sicht der Gemeinde Miinsingen kann letztlich eine hdhere - Wechsel von Postauto statt RBS: Wir danken flir den Hinweis, das
Fahrplanstabilitit sowie ein attraktives OV Angebot nicht mehr mit nur 2 Fahrzeugen sondern nur mit der wird entsprechend korrigiert im Bericht.
Bereitstellung von weiteren Ressourcen (3. Fahrzeug) erreicht werden. - Uberpriifung Buslinien Miinsingen: Aus regionaler Sicht ist eine
Minsingen Die Gemeinde Mulnsingen beantragt weiterhin die Einfiihrung eines Kurzstrecken Libero-Abos flur den x Uberpriifung hin zur Einfithrung des 15'-Takts zielfuhrend. Es ist of-
Ortsbus Miinsingen. Die Einfiihrung eines Kurzstrecken Libero-Abos ist fiir Ortsbusgemeinden ein gros- fen, ob der Kanton nicht eine friihere Uberprifung verlangt.
ses Anliegen der Gemeinde Miinsingen und sollte als Ziel im OV-Angebotskonzept mit aufgenommen - Liberotarif: Das RAK behandelt das Angebot und nicht Tariffragen.
werden. Die RKBM leitet das Anliegen jedoch gerne an den Libero-Tarifver-
In der Zusatzstudie wird erwahnt, dass ein Wechsel im Transportunternehmen stattfand, von RBS zu bund weiter.
Bernmobil. Das war aber von Postauto zu Bernmobil.
Die S2 verkehrt erst ab April 2023 wieder mit Halt im %%-h Takt in Tagertschi. Der Y%-h Takt ist zu erhalten.
Muri bei Bern Besten Dank fiir die Moglichkeit zur Stellungnahme. X
Oberthal kein Handlungsbedarf seitens der Gemeinde Oberthal X
Vielen Dank fiir Ihre grosse Arbeit mit dem Regionalen Angebotskonzept OV 2027 - 2030 und fiir die Még-
Riieggisberg lichkeit zur Mitwirkung. Der Gemeinderat Rileggisberg hat vom RAK OV 2027-2030 zustimmend Kenntnis X
genommen. Die Gemeinde Rieggisberg verzichtet hingegen auf eine eigentliche Mitwirkung mit dem Aus-
fillen der einzelnen Fragen. Besten Dank flr Ihre Kenntnisnahme.
L21 Bern — Bremgarten
Der angedachte Verdichtungskurs bis «Aussere Enge» ist ab '31 im RAK aufzunehmen, wenn in der
Areal-Uberbauung Viererfeld mehrere Etappen realisiert sind (Kap. 6).
Stadt Bern In der Stadt Bern wird das 6V-Angebot im Raum Matte-Marzilli Gberpruft (Evaluation zusatzlicher Lift). x Das Kapitel wird entsprechend ergénzt
Dies ist in den aktuell laufenden Planungen mit Auswirkung auf das 6V-Angebot zu beachten (Kap. 6). )
Aus Sicht der Stadt Bern sind keine weiteren OV-Studien im Arbeitsprogramm 2025-2028 aufzunehmen
(Kap. 6). Wir verweisen im Weiteren auf die Stellungnahme des Gemeinderates von Bern (wird separat
eingereicht).
Unsere Antrage zusammengefasst: Prifauftrage Zusatzbericht Buslinien:
1. Es wird eine bessere Erschliessung des Dorfzentrums Kirchenthurnen, insbesondere der Kirche gefor- Zu den Punkten 1 und 2: Der Ortsteil Kirchenthurnen ist nach Mass-
dert. gabe der aktuellen Angebotsverordnung vollstandig erschlossen.
2. Als Alternative zur Fahrzeitverlangerung von 7 min. nach Riggisberg ist eine Linienfihrung ab Abzwei- Dementsprechend gibt es keinen Grund die heutige, optimale raumli-
gung Kirchenthurnen mit einer Wendung vor der Kirche zu priifen. Weitere zu priifende OV-Angebote che Erschliessung in Frage zu stellen. Alternative Linienfiihrungen
Thurnen 3. Die Gemeinde ersucht das my-buxi-Angebot ebenfalls zu unterstiitzen und die mitbetroffenen Gemein- | x diesbeziiglich wurden untersucht und verworfen. Der Antrag wird
den zum Mitmachen zu bewegen. Zudem sollte die Einbindung des Angebots in den OV-Tarif erfolgen nicht bertcksichtigt.
(analog PubliCar). Weitere Bemerkungen zum RAK 4. Wir begrissen es, dass die Fahrplane der Linien Punkt 3: Die Kostengestaltung obliegt mybuxi und den bestellenden
S4 und S44 unverandert bleiben. Die Fahrzeiten der Linien S4 und S44 sollten im Sinne eines attraktiven Gemeinden. Die Mitfinanzierung des mybuxi-Angebots rund um Belp
OVs (Modal Split) auch in Zukunft beibehalten werden. Zusétzliche Halte/Fahrzeitverlangerungen sind zu wird durch die RKBM beim Kanton beantragt.
vermeiden.
Die Eingabe hat keinen Zusammenhang mit dem RAK. Der Prozess
Generell zu Vernehmlassungen im Bereich Verkehr: Vernehmlassung reg. Velonetzplanung vor dem der regionalen und kantonalen .Planungen 'm Berelch Velo v_\./urc'ie n
Worb S . . . X den letzten Jahren besser aufeinander abgestimmt und zukiinftig
achplan Veloverkehr ist vom Ablauf her nicht optimal. . . ) o
werden die Erarbeitungsprozesse und somit auch Mitwirkungen bes-
ser aufeinander abgestimmt werden.
Zaziwil Zaziwil ist durch das Projekt «Regionales Angebotskonzept OV 2027 - 2030» nicht oder nur am Rande X
betroffen und hat auch keine Antrége eingereicht. Deshalb haben wir keine Bemerkungen.
Kanton Bern, Amt fir 6ffentli- | Zum Prifbericht S. 5, Kap. 1.1. Vorgehen: Dem AOV werden entsprechende Grundlagen zur Verfiigung ge-
chen Verkehr und Verkehrsko- | o Annahme 2: es ware hilfreich, wenn die Berechnungen / Herleitungen der zusatzlichen Fahrgaste pro X

stellt.
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o Die Annahme 3 (Erl6s von CHF 1.5 / Fahrgast) ist eine Generalisierung. In der Realitat kann der Er-
I6s/Einsteiger je nach Linie auch deutlich tiefer oder hoher sein. Dies hat entsprechende Auswirkungen
auf den unter «Erwagungen/Wiirdigung» angegebenen Kostendeckungsgrad. Das AOV behalt sich vor,
fur die Beurteilung der Antrage die Erlésschatzung aufgrund der effektiven Werte der jeweiligen Linie er-
neut durchzufiihren.
L . i ) i : . ) . N Gemass Hauptbericht (Kapitel 6, S. 56) soll eine Studie zur Gesamt-
Kanton Solothurn, Amt fuir E!ne Uberpriifung der RBS-Linie 871 Jegenstorf Messen WaItV.V". erst im RAK 5031 2034 '.St Zu spat. Uberprifung der Linien 871 und 898 (z. B. mittels On-Demand-Ange-
. . Eine Verbesserung der Kostendeckung uber das vorgegebene Minimum von 20 % muss bereits zum . . X :
Verkehr und Tiefbau, Abtei- . . . L X bot) ab 2026/2027 erarbeitet werden. Eine vertiefte und fundierte
2 Fahrplan 2027 erreicht werden. Stand heute kann der Kanton Solothurn eine Mitbestellung der Linie 871 . . . .
lung OV . - S . Prifung und Optimierung innerhalb des Terminplans des RAK 2027—
mit ungenugender Kostendeckung nicht in Aussicht stellen. 4 X e
2030 wird als nicht zielfihrend bewertet.
PostAuto AG PostAuto war im Rahmen der Begleitgruppe in die Erarbeitung des RAK sowie der Prifauftrage involviert. | x
f;igr;rlwonalverkehr Bern-Solo- | gasten Dank fiir die geleistete Arbeit! X
Aufzeigen der finanziellen Zusatzbelastung der Gemeinden. Es fehlt im Sinne der Transparenz eine Ab- D_|e Verteilung der Kosten auf die einzelnen Gemgmden erfolgt tber
- A . i . L . die OV-Punkte-Abrechnung des Kantons Bern. Die entsprechenden
FDP Stadt Bern schatzung der Zusatzkosten fir die einzelnen Gemeinden Antrag: Aufzeigen der wahrscheinlichen Auftei- X . . N .
L Informationen sind transparent und kénnen auf der Website des Kan-
lung der Zusatzkosten u.a. fir die Stadt Bern aufgrund der kantonalen Gesetzgebung ;
tons Bern eingesehen werden.
Die offentliche Mitwirkung ist aufgrund der digitalen Ausfuhrung und strukturierten Fragestellung zwar mo-
dern und effizient und fur eine strukturierte Auswertung geeignet , schreckt aber digital weniger affine Be-
FDP Wohlen BE volkerungsgruppen (insbesondere Senioren und Seniorinnen) praktisch von diesem Prozess aus. No- X Antwort siehe Kapitel 2.1.3
tabene eine Bevdlkerungsgruppe welche stark auf den OV angewiesen ist. Dies ist demokratie-unfreund-
lich.
Im Zusammenhang mit der agbelehnten Sportstatte Lodracher war beabsichtigt worden die Postautosta-
FLG Freie Lindacher Griine tion Thalmatt zu verschieben, bzw. weiter nordlich eine zweite Station zu bauen. Dies braucht es sicher- X
lich nicht und sollte auch bei der RKBM noch bearbeitet werden falls nicht bereits geschehen.
Die GFL beschrankt sich auf Themen in Stadt und Region Bern - hier befiirchten wir schwerwiegenden
Grine Freie Liste Stadt Bern | Schaden an der Lebens- und Stadtraumqualitat im Zentrum Berns aufgrund der tGberholten Planungsan- X
nahmen der Netzstrategie 2040
Minsingen ist sowohl dynamischer Arbeits- und Wohnort als auch ein bedeutender Hub flr die ganze Re-
gion. Die Ziige ab Minsingen sind in den Spitzenzeiten bereits heute sehr stark ausgelastet. Die Situation
im Aaretal ist unbefriedigend und Uberfillte Zluge sind Alltag. Ein gutes OeV Angebot ist zwingend, um
den angestrebten Modalsplit und die Klimaziele zu erreichen. Der geplante 15-Minuten-Takt der S1 zwi- AS2025: Die Verzogerungen bei den Umsetzungen sind auch aus re-
schen Bern und Minsingen sowie der 30-Minuten-Takt des RE bringen die dringend notwendige Verbes- gionaler Perspektive hdchst unglicklich.
serung. Die GRUNEN Miinsingen beantragen, dass diese wesentlichen Taktverdichtungen so rasch wie
moglich umgesetzt werden und der Umbau des Bahnhofs Munsingen prioritar angegangen wird. Das Frihkurs S1: Der Antrag wurde im Rahmen eines zusatzlichen Pruf-
Bahnprojekt AS2025 ist erhebliche verzégert. Die GRUNEN Minsingen beantragen, dass der 30-Minuten- auftrags gepruft (siehe Kapitel 3.1), jedoch negativ bewertet und da-
- . Takt zumindest zu den Morgen- und Abendspitzenstunde des RE bereits jetzt umgesetzt wird. Alternative her nicht als Antrag aufgenommen.
GRUNE Mdinsingen - . ARG X
Loésung: der IC Bern-Thun macht Halt in Mlnsingen.
Ausblick Regionales Angebotskonzept: Betriebsverlangerung RE1: Der Antrag wurde im Rahmen eines zu-
- Die GRUNEN Munsingen beantragen, dass der Betrieb des RE abends bis 22.00 Uhr ausgedehnt wird. satzlichen Priifauftrags gepriift (siehe Kapitel 3.3), jedoch negativ be-
- Die GRUNEN Minsingen beantragen, dass der Betrieb der S1 und des RE am Morgen 30 Minuten fru- wertet und daher nicht als Antrag aufgenommen
her beginnt. - Die GRUNEN Miinsingen beantragen, einen zusatzlichen Halt in Miinsingen des IC Thun
- Bern (Thun ab 00.07 Uhr). Der Fernverkehr ist nicht Gegenstand des RAK.
- Die GRUNEN Miinsingen begriissen die Priifung des Konzepts Nacht-S-Bahn Diverses: - Eine Harmoni-
sierung der Ladeverfahren OeV E-Mobilitat ist anzustreben.
- Es fehlt der Bezug zum (regionalen) Mobilitatsmanagement, das im RGSK2025/AP5 gefordert wird
PubliBike PubliBike ist nicht Bestandteil des RAK, da dieses sich auf die Pla-
. Wir vermissen, dass das PubliBike nicht auch ein Bestandteil des OV-Verbunds bzw. -Angebots ist! nung und Koordination von Angeboten des Gffentlichen Verkehrs be-
SP Koniz Es sollte deshalb unbedingt geprift werden, ob nicht auch PubliBike ins Libero-Abo aufgenommen x | schrankt. Die Integration von PubliBike in das Libero-Abo ist ein se-
edingt geprut L 9 parates Thema und liegt auRRerhalb des Zustandigkeitsbereichs des
werden kann (Z. B. wie in der Region Fribourg). RAK
SP Neuenegg Besten Dank fir die wertvolle Arbeit. X
IGSV Bern Bei der Linie 611 und Kapitel 6 wird eine Korridorstudie Naturpark Gantrisch erwahnt, eine solche ist not- x Das Anliegen wird im Rahmen der Korridorstudie Gantrisch aufge-

wendig. Das Angebot bedarf dringend einer Anpassung. Wir wirden fir den Tourismusverkehr 2

nommen und gepruft.
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zusatzliche Kurspaare (Saisonal an Wochenenden) direkt vom Bahnhof Toffen oder Thurnen zum Gurn-
igel kurzfristig begrussen.

grg:lljtsl\ﬁj(r;épi)lﬁgflanung Stad- s. beiliegendes Dokument X

Verein der Seniorinnen und

Senioren der Einwohnerge- siehe beiliegendes Schreiben X

meinde Wohlen bei Bern

Quartierkommission Bumpliz- | Die QBB bedankt sich fir die Einladung zur 6ffentlichen Mitwirkung zum Regionalen Angebotskonzept

Bethlehem (RAK) OV 2027-2030. Die QBB ist das offizielle Mitwirkungsorgan fiir den Berner Stadtteil 6. X

VCS Regionalgruppe Bern Siehe unsere Antwort zu 3.4 X

Privatperson Ausserhalb 30.131 Ueberstorf wird mit einem Busumlauf erschlossen. Erstaunlich, dass bei einer Einwohnerzahl von x

RKBM 2400 keinen besseren Kostendeckungsgrad ausweist.

Privatperson Bern - Stadtteil Sehr gute transparent"e Darstellung un(_j offentliche Mitwirkungsmég_!ichkeit. Auf jeden Fall s_ollten Ver-"

lll (Mattenhof-Weissenbiihl) kehrsstromkarten erganzt werden, um im Netzzusammenhang die OV-Nachfrage nachvollziehen zu kon- | x
nen.

Privatperson Bern - Stadtteil V Die GFL beschrankt sich auf Themen in Stadt und Region Bern - hier befirchten wir schwerwiegenden

: . . Schaden an der Lebens- und Stadtraumqualitat im Zentrum Berns aufgrund der iberholten Planungsan- X

(Breitenrain-Lorraine) .
nahmen der Netzstrategie 2040

Privatperson Bern - Stadtteil Es ist eine"abs.olute"Frechheit fur uns Bewohner von F?iedbach (Riedbach gehort zur Stadt Bern) das der A_\.ufgrund der Baustellen.auf dfem Bahnqetz rund um Bern ist_Qig Ein-

VI (Biimpliz-Oberbottigen) Zug nur stiindlich halt. Es ist uns schon lange die Einfiihrung des Halbstundentaktes versprochen worden. x | fuhrung des 30'-Takts leider nicht im Zeitraum 2027-2030 mdglich.
Nun muss dies endlich eingehalten werden. Die EinfGhrung ist jedoch geméass AS 2025 vorgesehen.

Privatperson Wohlen bei Bern Wi"e bereits oben erwéh_nt_, finde ich es .grenzwe[tig, dass man sich durc_h zwei 62- und 86-seitige Berichte x Antwort siehe Kapitel 2.1.1
«kadmpfen» muss, um einigermassen sinnvoll Rickmeldung geben zu kénnen.

Privatperson Wohlen bei Bern Die Linie__1 07 ist fir uns _gxtrgm wich_t_ig gnd wir benqtzen s_i_e sehr viel. Dig Alternative iber den Europa- X Antwort siehe Kapitel 2.2
platz ist fur uns zu umstandlich. Zusatzliches Umsteigen, Iangere Fahrzeit.

Ich bitte die zustandige Kommission, die geplanten Uberlegungen zu (iberdenken und die Verkehrssitua-

Privatperson Wohlen bei Bern tion betreffend die Postautolinie 107 nicht zu verschlechtern. Alle anderen Gegenargumente mit anderen x Antwort siehe Kapitel 2.2
Vorschlagen greifen leider nicht, da jede von den Mdéglichkeiten die Situation fur Benutzer der Schauffela- '
cker-Station erheblich erschwert. Danke fiir die Beriicksichtigung des Anliegens.

Der OV muss nicht massiv ausgebaut werden, aber die nachgefragten Linien (vor allem 107) miissen nur
in den Stosszeiten (Morgens, Abends wegen Arbeitszeiten) erhalten bleiben. Kein massiver Zusatzverkehr
von unnétigen Tangentiallinien alle 30 Min. den ganzen Tag uber inkl. Wochenende. Wir bendtigen als

Privatperson Wohlen bei Bern | Einwohner der Gemeinde Wohlen direkte, schnellere Verbindungen Richtung Bern Hauptbahnhof und X Antwort siehe Kapitel 2.2
Obergericht, dies vor allem Werktags und zu Arbeits-Stosszeiten (Morgen 5-9 Uhr, Abends 4-8 Uhr). Die
Linie 107 Postauto muss gerettet werden, die Tangetiallinie muss verhindert werden (kein unnétiger Zu-
satzverkehr!).

Privatperson Wohlen bei Bern | Wir sind viele, die Ihr Vorhaben vom Steichen der Linie 107 nicht goutieren. Wir werden uns wehren! X Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern | Nein, es ist schon Alles gesagt!!!!!!! X

Privatperson Wohlen bei Bern | Siehe vorherige Bemerkungen zur Postauto-Linie 107. X Antwort siehe Kapitel 2.2
Ich schliesse mich den Argumenten unserer Gemeinde an, dass nicht verstandlich ist warum die Linie 107
abgeschafft werden soll. Da die Priifung dieser Linie den Vorgaben der Prifung erfillt. Zudem ist es so
dass die Erweiterung die stattgefunden hat mit 20 min Takt bis 20.00 so bereits wieder abgeschafft wurde

Privatperson Wohlen bei Bern da die Umstellung erheblich mehr Zeit in Anspruch nimmt um von Wohlen nach Bern zu kommen oder X Antwort siehe Kapitel 2.2
umgekehrt. Auch ist eine direkte Verbindung zum Europaplatz in keinerweise gefragt. Oder wurde eine )
Umfrage in der Gemeinde diesbeziiglich durchgefuhrt? Ein Weiterbestehen der Linie 107 ist unabdingbar!

Diese Umstellung verschlechtert die Anbindung an Bern erheblich deshalb ist von dieser Anderung abzu-
raten.
. . Ja. Die Direktverbindung Uettligen-Wohlen-Hinterkappelen nach Bern via Langgasse ist extrem wichtig, . .

Privatperson Wohlen bei Bern sehr gut genutzt und geschatzt und darf nicht aufgehoben werden!!! X Antwort siehe Kapitel 2.2

. . Ignoriert die Bedurfnisse der Ov-Benutzern. Diese mangelhafte Konsultation ist ein Affront. Dass dieser . .

Privatperson Wohlen bei Bern Fragebogen im Gestriipp der RKBM Website nur schwer zu finden war, sagt Bande. X Antwort siehe Kapitel 2.1.3 und 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern | Verstandnis fehlt X

Privatperson Wohlen bei Bern Was sich bewahrt hat und gefragt ist beibehalten und nicht immer wieder andern. Verzicht auf die Linie X Antwort siehe Kapitel 2.2
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Kenntnisnahme

beriicksichtigt

nicht beriicksichtigt

Antwort

Privatperson Wohlen bei Bern

Siehe vorangehende Frage. Zuséatzlich: die Linie 107 muss bestehend bleiben. Sie ist kostendeckend und
gut genutzt. Der ausgebaute 30 Min.-Takt auf durch den Schaufelacker/Riedhaus usw. ist gut genutzt. Mit
19 Min. Reisezeit bis ins Zentrum der Stadt ein attraktives und niitzliches Angebot. Alles mit Umsteigen
irgendwo erschwert und verlangert die Reise. Die im Bericht erwdhnten Punkte in Bezug auf flexibles Ar-
beiten und Homeoffice entsprechen bereits nicht mehr der Realitat. Die Arbeitgeber wollen die Blros ge-
fullt sehen und die Hauptarbeitszeiten sind auch nicht mehr flexibel wie sie wahrend und kurz nach der
Pandemie gefeiert wurden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Es gibt Leute, die ihr Auto aufgeben moéchten und als sie hérzen, dass die Linie 107 so angepasst wird
erschrak sie! Finde ich sehr schade, wenn diese Verschlechterungen fir uns kommen wiirden! Bitte mog-
lichst verhindern!

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Zur Stilllegung der Linie 107 gibt es weder plausible Grundangaben, noch eine sinnvolle neue Lésung.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Als regelmassiger Benutzer des Postautos (vor allem 107), bin ich enttduscht Gber die Streichung dieser
Linie. Ich bin interessiert an einer direkten, raschen und einfachen Verbindung nach Bern Hbf - auch fir
altere Leute. Die Linie 108 (was soll ich am Europlatz?) und 103 ist eine Verschlechterung. Das Umstei-
gen in Hinterkappelen Uberqueren des Kreisels, der meistens grosse Andrang von Reisenden Richtung
Bern, reisen mit Gepack, das Abwarten/Verpassen des nachsten Anschlusses, die Verlangerung der Rei-
sezeit (keine Rede wie sich das auf die Reisezeit auswirkt - wer kauft schon gerne die Katz im Sack!) ...
Solche zusatzlichen Hinternisse und Verschlechterungen machen den 6V nicht attraktiver - sondern sind
Griinde, dass man den Privatverkehr benltzt. Es macht sich planerisch naturlich gut in Ihrem Bericht,
wenn man von neuen Tangentiallinien und Linienverlangerungen, vielen Zahlen ... schreiben kann und
dabei die taglichen, praktischen Bedirfnisse (auch von alteren Leuten) unter den Tisch wischen kann.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Den ganzen Vorschlag neu denken! Die bisherige Vorlage versenken.

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich will das Postauto Nr. 107 weiterhin tber Hinterkappelen fahrt

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Antrage fur ein gutes fir die nachsten 10 Jahre genligendes 6V-Angebot flr die Gemeinde Wohlen:

- Linie 100: Linienfihrung wie heute mit durchgehendem 30’-Takt an allen Tagen.

- Linie 101: Lineinfihrung und Takt wie heute. Beginn Studie fir Optimierungen im Bereich Bern West
(Inkl. Uni und Guterbahnhof) und Bern Nord (inkl. Langgasse und Hinterkappelen)

- Linie 102: Linienfihrung wie heute mit durchgehendem 30’-Takt an allen Tagen

- Linie 103: Verlangerung bis Thalmatt oder Uettligen zu den Hauptverkehrszeiten um zusammen mit der
Linie 102 den zwischen Uettligen, bzw. Thalmatt den 15’-Takt zu erreichen

- Linie 107: Ausbau zu einer Tangentiallinie Bahnhof Bern — Hinterkappelen — Wohlen — Uettligen — Zolli-
kofen mit durchgehendem 30’-Takt an allen Tagen.

- Linie 108: darauf kann bis auf weiteres verzichtet werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Bitte die Linie 107 so weiterflihren

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Danke fir das fundierte Konzept.

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich beziehe mich auf die Mitwirkungseingaben der SP+ sowie des Seniorenvereins Wohlen und unter-
stltze grundsatzlich deren Beurteilungen und Antrage. Speziell in Bezug auf die Linie 107 stelle ich fest:
- Die Abschaffung steht im klaren Widerspruch zu den Bedurfnissen!

- Eine direkte Verbindung von Riedhaus-Wohlen-H'kappelen bis zur Langgasse ist zwingend, ein Umstei-
gen bzw. der Umweg via Bern und die langeren Fahrzeiten sind inakzeptabel!

- Gefahr droht, dass die heutige zum Teil bereits Uberlastete Linie 100, crasht bzw. regelmassige Ver-
spatungen einfahrt.

- Gefahr droht, dass die bisher guten Anschlisse auf die Fernverkehrslinien entfallen.

- Uber die Verbindungen in den NVZ gibt es keine Angaben. Ich muss annehmen, dass dann Bewohner
von Uettligen, die nach Wohlen bzw. Hinterkappelen und solche von Wohlen/H'kappeln, die nach Uettli-
gen wollen, in den Randstunden (und Sa/So?) den Umweg via Bern machen missten. Wie kommt man
am Abend nach einer Gemeindeversammlung in den oberen bzw. unteren Gemeindeteil?

- Gefahr droht, dass viel OV-Nutzer wieder aus Auto umsteigen

- Die geplante Tangentialline von Wohlen zum Europaplatz entspricht keinem Bedirfnis der Wohlener.
Einzelne Bewohner erreichen diesen bereits heute mit Umsteigen an der Murtenstrasse.

- Mehrkosten durch unnétige zuséatzliche Linien, die von der Gemeinde nicht bestellt wurden, sind innak-
zeptabel.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Fur die Gemeinde Wohlen darf es keine solche Verschlechterung geben. Die Linie 107 muss so erhalten
bleiben.

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Antwort

Privatperson Wohlen bei Bern

Die fir Wohlen-Bewohner/innen sehr wichtige Postauto-Linie 107 soll gestrichen werden. Dies fihrt zu
einem viel schlechteren Service (v.a. die Verbindung zum Hauptbahnhof Bern) und es sind sehr viele Per-
sonen davon betroffen. Ich bin dagegen und wiese die Planung zurlick. Sie schwachen mit diesen Planen
den offentlichen Verkehr und laden zum Umsteig aufs Auto ein. Dazu schneiden Sie die Anwohner/innen
von der Stadt Bern ab. ,Kundendienst® sieht anders aus.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Abschaffung der Linie 107 bzw. der zweiten schnellen Direktverbindung nach Bern von Wohlen aus ist
eine massive Verschlechterung und senkt die Wohnortatraktivitdt massiv.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Direktverbindungen zum Bahnhof Bern durfen nicht zugunsten von Tangentiallinien aufgehoben werden,
insbesondere die Linie 107.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Bitte keine Verschlechterungen

Privatperson Wohlen bei Bern

Die vorhaben in der region frienisberg sind jenseits von gut! Bewahrtes sollte nicht verschwinden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Der Wegfall der Linie 107 fihrt zu einer massiven Angebotsverschlechterung und darf unter keinen Um-
standen umgesetzt werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Der Wegfall der Linie 107 fihrt zu einer massiven Angebotsverschlechterung und darf unter keinen Um-
stdnden umgesetzt werden.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Linie 107 unbedingt beibehalten. Es kann nicht sein, dass eine sehr gut ausgelastete, rentable Linie aus
dem Angebot gestrichen wird, die geplanten Alternativen fur die Mehrheit der Bewohner*innen von Woh-
len eine Verschlechterung des OV-Angebots bedeuten und zudem zu héheren Kosten flhrt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

nein. Merci

Privatperson Wohlen bei Bern

Postautolinie 107 bestehen lassen

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 3.1

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 3.1

X | X | X | X

Privatperson Wohlen bei Bern

Durch das Projekt Aufhebung Linie 107 mit direkter Verbindung zu Langgasse und Bahnhof wird der 6V
im Raum Wohlen /Oberwohlen massiv verschlechtert statt weiter geférdert. Das Vorhaben gibt keine Moti-
vation zum Umsteigen vom motorisierten Verkehr auf den 6V. Zudem werden altere und behinderte Men-
schen durch kompliziertes Umsteigen zusatzlich belastet. Die Verbindung zum Europaplatz (bereits beste-
hend linie 101/Tram) scheint mir wesentlich weniger prioritar als die Verbindung zu Langgasse und Bahn-
hof. Die Doppelfiihrung Hinterkappelen-Europaplatz (Linien 101. geplante 108 und Tram ab Bethlehem
Kirche ) erscheint verkehrstechnisch und frequenzmassig wenig sinnvoll.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

siehe 2.3

Privatperson Wohlen bei Bern

Uberlegen Sie sich bitte nochmals, ob Sie die Linie 107 schliessen wollen - es ware eine Katastrophe. Wir
haben die meisten Senioren in der ganzen Region Bern in unserer Gemeinde. Sie wissen, dass die Fi-
nanzlage dieser Linie stimmt. Sie schranken damit alle Generationen ein - auch langfristig. Der Individual-
verkehr wir dann wieder zunehmen. Von den Klimafolgen mag ich gar nicht sprechen. Es sind die direkten
Folgen hier und jetzt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Tertianum Lindenegg und
Bergsicht

Aufgrund unserer Arbeitszeiten brauchen wir dringend halbstiindige Busverbindungen nach Bern und Zol-
likofen. Dies ab 20:00 Uhr bis 00:00 Uhr.

Siehe Antworten weiter oben.

Band-Genossenschaft

Wir wenden uns an Sie als Vertretung der Band-Genossenschaft, die an vier verschiedenen Standorten in
der Nahe der Haltestelle Hohlenacker tiber 800 Menschen beschéftigt (Riedbachstrasse, Hohlena-
ckerstrasse, Murtenstrasse 350 und 328). Die meisten unserer Mitarbeitenden sind beeintrachtigt, auch
korperlich, und sind daher auf einen angemessenen 6ffentlichen Verkehr angewiesen. Wir haben erfah-
ren, dass der Bus Nr. 27 kunftig nicht mehr an der Haltestelle Hohlenacker halten soll. Dies wirde fiir un-
sere Mitarbeitenden eine erhebliche Verschlechterung ihrer Mobilitat bedeuten, da sie dann auf andere,
weniger geeignete Verkehrsmittel umsteigen missten. Die Haltestelle Abendstrasse ware fir unsere
Leute im Hohlenacker und an der Murtenstrasse zu weit. Wir bitten Sie daher eindringlich, diesen Ent-
scheid zu Uberdenken und die Haltestelle Hohlenacker weiterhin zu bedienen. Die Haltestelle Riedbach-
strasse der Buslinie 27 ist fiir uns nicht zwingend notwendig, da sie nur wenige Minuten von der Halte-
stelle Hohlenacker entfernt ist. Wir sehen aber eine Notwendigkeit, dass die Buslinie 27 auch die Halte-
stelle Hohlenacker anfahrt. Auch im Hinblick auf das geplante grosse Neubaukonzept auf dem Gelande
der Migros an der Riedbachstrasse, das zusatzliche Wohnungen und Arbeitsplatze generieren wird, ware
das sicher sinnvoll. Wir bitten Sie um eine rasche Stellungnahme zu unserem Anliegen und hoffen, dass
Sie unsere Situation verstehen und bertcksichtigen. Wir sind tGberzeugt, dass es im Interesse aller Betei-
ligten ist, die Haltestelle Hohlenacker beizubehalten.

Die Stadt Bern ist im Austausch mit dem Quartier bezlglich der ge-
nauen Umsetzung des Angebotskonzepts.
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Als Schulleiterin der Primarschulen Wohlen und Murzelen bin ich darauf angewiesen, dass die Lehrperso-
nen einen maglichst schnellen und reibungslosen Arbeitsweg haben konnen. Uber die Halfte der ange-
stellten Lehrpersonen wohnen in Bern, haben kein Auto und sind auf die Postautoverbindung Bern-Woh-
len (oder Bern - Murzelen) angewiesen. Wenn die direkte Verbindung Wohlen- Bern und Murzelen - Bern
wegfallt, habe ich als Schulleiterin einen extremen Standortnachteil zu verzeichnen. Zudem werden die
Primarschule Wohlen Schulen Wohlen und Murzelen grossere Schwierigkeiten haben, wenn sie mit der Klasse ins nahe gele- X Antwort siehe Kapitel 2.2

gene Bad / Eisbahn Weyermannshaus reisen wollen: einsteigen, 2 Haltestellen spater umsteigen, 3 Halte-
stellen und aussteigen. Das geht so nicht. Ausflige in die Stadt Bern mit den Klassen werden mit dem
Wegfall der direkten Linie nach Bern massiv erschwert, was bedeutet, dass viel weniger Ausflliige in die
Museen, in den Tierpark, in die Altstadt gemacht werden. Es braucht dringend weiterhin eine direkte Ver-
bindung zum Bahnhof!
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Antwort

Bremgarten bei Bern

Besten Dank fur die Moglichkeit, seitens der Einwohnergemeinde Bremgarten bei Bern im Rahmen des
Mitwirkungsverfahrens zum regionalen Angebotskonzept 2027-2030 eine Stellungnahme bezlglich der
zwei Projekte der Linie 33 abzugeben.

Der Gemeinderat hat an seiner Sitzung vom 27. d.M. darlber beraten. Die Buslinie 33, welche als Tan-
gentiallinie Bremgarten mit Zollikofen und Ittigen verbindet, ist fiir die Bevolkerung unserer Gemeinde
wichtig.

Der Gemeinderat wiinscht eine Vertiefung der beiden Projekte 2.13.1 «Angebotserweiterung

sonntags» und Projekt 2.13.2 «Steigerung der Auslastung».

Verschiedene Ruckmeldungen aus der Bevolkerung zeigen, dass ein Busbetrieb an Sonntagen

einem Bediirfnis entsprechen kénnte. Bezliglich des Projektes 2.13.2 «Steigerung der Auslastung» ist vor
allem ein punktlicher Busbetrieb der Linie 33 das A und O. Der Fahrplan wird aber leider, vor allem beim
ersten Kurs, nicht immer eingehalten und damit passen die ganzen Anschlisse nicht.

Mit der Linie 33 kénnen sowohl die Anschlisse Richtung Solothurn als auch Richtung Bern bedient
werden.

Wir hoffen, Ihnen mit dieser Mitwirkungseingabe gedient zu haben.

Neuenegg

Vor gut einem Jahr haben 444 Personen die Petition ,0V-Erschliessung in Aussenbezirken in Neuenegg"
unterzeichnet. Unter anderem auch deshalb gelangte der Gemeinderat nun zum Schluss, im Zuge der Mit-
wirkung zum Regionalen Angebotskonzept OV 2027-2030 ein Angebotsbegehren einzureichen. Nament-
lich méchte der Gemeinderat das Gemeindegebiet Bramberg durch eine neue Buslinie an die OV-Ange-
bote im Dorf (S2 und Buslinie 130) anbinden.

Standige Einwohnerzahl im besagten Gebiet

Aktuell leben im Gebiet Bramberg (Brambergstrasse, Daleweidweg, Feldacher, Nesslerenstrasse und
Teile der Bruggelbachstrasse und der Siristrasse) rund 270 standige Einwohnerinnen und Einwohner. Zu-
dem stehen beim Feldacher drei Doppeleinfamilienhduser in Planung (die Inserate kénnen bereits auf Im-
moScout eingesehen werden), wodurch die standige Einwohnerzahl gegen 300 ansteigen wird. Zudem
kénnen bekanntermassen noch die Arbeits- und Ausbildungsplatze dazugezahlt werden. Somit waren die
Mindestanforderungen an eine Haltestelle in diesem Gebiet (z.B. beim Feldacher) nahezu erreicht.
Gewilinschte Kurse

Grundsatzlich ware es wiinschenswert, wenn der Bramberg mindestens zu den Stosszeiten am Vormittag,
Mittag und Abend an die OV-Angebote im Dorf angeschlossen werden kénnte. Zum Beispiel von 06.00 —
08.00 Uhr, 12.00 — 14.00 Uhr und 17.00 — 19.00 Uhr.

Erfahrungen

Im Jahr 2008 fihrte die Einwohnergemeinde Neuenegg zusammen mit der Imhof Transporte AG, Neu-
enegg, einen eigenen (Test)Busbetrieb auf der Strecke Neuenegg — Spengelried ein. Der Bus verkehrte
mit 14 Kursen, wobei sich der Fahrplan nach den Abfahrs- und Ankunftszeiten der Zuglinie S2 in Neu-
enegg richtete. Der Auslastungsgrad pro Kurs lag damals bei 7.15%. Dabei gilt es jedoch zu erwahnen,
dass sich die Bevolkerungszahl von Neuenegg seit dem Jahr 2008 um rund 1‘000 Personen erhéht hat.
Antrag

Der Gemeinderat stellt hiermit folgendes Angebotsbegehren:

- Erschliessung des Gemeindegebiets Bramberg durch eine neue Buslinie an die OV Angebote

im Dorf (S2 und Buslinie 130).

Fir die wohlwollende Priifung unseres Angebotsbegehrens danken wir Ihnen bestens.

Die RKBM hat im Jahr 2022 gemeinsam mit PostAuto geprift, ob
das Gebiet Bramberg durch eine Anpassung der Linienfihrung der
Linie 130 sinnvoll erschlossen werden kdnnte. Leider musste diese
Méglichkeit verneint werden.

Im Rahmen der Studie «Angebotskonzept Frienisberg 2030» wurde
eine neue Buslinie zwischen Neuenegg und Muhleberg zur Er-
schliessung des Brambergs und weiterer kleinerer Gebiete aufgrund
mangelhaften Potenzials ebenfalls verworfen.

Der von der Gemeinde durchgefiihrte Busbetrieb 2008 zeigte eben-
falls, dass das Potenzial gering sein durfte.

Fir die Einfihrung eines neues Versuchsbetriebs ware eine vertiefte
Studie von Néten, insbesondere ist kritisch zu priifen ob ein genu-
gendes Nachfragepotenzial nachweisbar ist. Im Rahmen des RAK ist
ein solches Angebot daher nicht zielflihrend aufzunehmen.

Falls die Gemeinde am Anliegen festhalt, bittet die RKBM die Ge-
meinde auf den Fachbereich Verkehr zuzugehen, damit gemeinsam
das weitere Vorgehen definiert werden kann.

Vechigen

Fir die Moglichkeit der Mitwirkung in eingangs erwahnter Sache danken wir Ihnen bestens. Der Gemein-
derat von Vechigen hat die Mitwirkungsunterlagen studiert und zur Kenntnis genommen. Es ist dem Ge-
meinderat ein Anliegen, auf die in der Diskussion aufgeworfenen Punkte kurz hinzuweisen, ohne aber dar-
aus folgend konkrete Antrage zu formulieren.

1. Der Ausbau des Abend- und Wochenendangebotes auf den Linien 781 und 782 wurde aufgrund einer
Volksinitiative in der Gemeinde Vechigen und nach der durchgefihrten Versuchsphase bereits definitiv
umgesetzt.

2. Die Transportunternehmen im Buslinienverkehr verfolgen generell eine Strategie der mittelfristigen Um-
stellung auf Elektromobilitat. Der bereits im Jahr 2026 geplante vollstandige Ersatz der Dieselflotte durch
die Postauto AG erfordert im Bereich der End-Haltestelle beim Wohn- und Pflegeheim in Utzigen bauliche
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Anpassungen oder allenfalls die Verlegung der Bushaltestelle durch die Gemeinde. Die diesbeziiglichen
Abklarungen sind bereits im

Gang.

3. Besonders begrusst wird von Seiten der Gemeinde Vechigen eine bessere Anbindung des Worblentals
an die Stadt Bern mit der geplanten Verbindung zwischen Deisswil und Ostermundigen. Mit der Realisie-
rung der Tramlinie der stadtischen Verkehrsbetriebe nach Ostermundigen kommt dieser Verbindung prio-
ritare Bedeutung zu.

Wir lhnen mit diesen Angaben zu dienen und danken Ihnen fir die Kenntnisnahme

Wichtrach

Wir bedanken uns fiir die Erarbeitung der Unterlagen zum Regionalen Angebotskonzept OV 2027 — 2030
(RAK) und die Mdglichkeit zur Mitwirkung. Mit vorliegendem Schreiben reichen wir gerne fristgerecht un-
sere Anregungen und Einwande betreffend die Buslinie 165 Miinsingen — Wichtrach — Gerzensee — Kirch-
dorf ein.

Wie dem «Zusatzbericht Priifauftrage» auf Seite 59 entnommen werden kann, beantragte die Gemeinde
Munsingen eine Ausdehnung des Abendangebots auf der vorgenannten Buslinie, was nach entsprechen-
der Prifung durch die Regionalkonferenz Bern-Mittelland abgelehnt wird.

Die Gemeinde Wichtrach sieht in einer allgemeinen Verbesserung resp. der Taktverdichtung des OV-An-
gebots auf der Buslinie zwischen den Gemeinden Munsingen, Wichtrach, Gerzensee und Kirchdorf jedoch
grosses Potenzial. Dies aus folgenden Griinden:

- Verschiedene Gebiete des Ortsteils ehem. Niederwichtrach sind in den vergangenen Jahren stark ge-
wachsen und in diesem Perimeter wurden auch diverse Einkaufsmoglichkeiten der Grundversorgung neu
erbffnet (z.B. Coop-Filiale an der Bernstrasse 38a, 3114 Wichtrach). Der Anschluss an die 6ffentlichen
Verkehrsmittel sollte fir die Siedlungen in diesem Gebiet jedoch verbessert werden, um deren Nutzung
attraktiver zu gestalten.

- Durch die zunehmende Flexibilisierung von Arbeitszeiten, welche zur Vermeidung von Spitzenbelastun-
gen der OV-Angebote grundsatzlich zu begriissen ist, hat sich der «Arbeitsverkehr» auf die eigentlichen
Randstunden ausgedehnt. Daher prasentiert sich das Abendangebot der Linie 165 unseres Erachtens als
nicht mehr zeitgemass und es werden vermeidbare Abholfahrten des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) von und zum Bahnhof Wichtrach aus dem Dorfteil ehem. Niederwichtrach wie auch aus den Ge-
meinden Gerzensee und Kirchdorf verursacht.

-Zudem dirfte in diesem Zusammenhang unseres Erachtens eine Verbesserung der OV-Erreichbarkeit
auch fir die Alterssitz Neuhaus Aaretal AG anzustreben sein. Dezentral zwischen Miinsingen und
Wichtrach gelegen, kdnnten von einer Taktverdichtung namlich sowohl die Bewohnerinnen und Bewohner
wie auch deren Angehdorige resp. Besuchende und die Mitarbeitenden massiv profitieren und die Abkehr
vom MIV koénnte beschleunigt werden.

-Von einer Taktverdichtung kénnten auch die Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinden Gerzensee
und Kirchdorf profitieren, da beispielsweise der Anschluss an die S-Bahn in Wichtrach sowie der An-
schluss an den Fernverkehr in Munsingen intensiviert waren. Nicht zuletzt wirden die von den Einwohne-
rinnen und Einwohnern der beiden Gemeinden rege genutzten Einkaufsmoglichkeiten in Wichtrach regel-
massiger angefahren.

Die RKBM nimmt zur Kenntnis, dass die Gemeinde Wichtrach, Ger-
zensee, Miunsingen und Kirchdorf grosses Potenzial in der Linie 165
sehen und einen grundsatzlichen Ausbau des Angebots wiinscht.
Aufgrund der bereits heute sehr tiefen Auslastung ist ein weiterer
Ausbau jedoch kaum zu begriinden. Eine separate Angebotsstudie
ware erforderlich, um Verbesserungen in diesem Rahmen zu priifen.
Die RKBM empfiehlt, das bestehende Angebot beizubehalten.

Wichtrach

Der Gemeinde Wichtrach ist bewusst, dass eine Verbesserung des OV-Angebots resp. eine Taktverdich-
tung mit der Erhéhung der OV-Punkte einhergeht und damit die Kosten fiir die betroffenen Gemeinden
steigen. Sofern durch eine Taktverdichtung jedoch eine substanzielle Verbesserung des OV-Angebots er-
reicht werden kann und die Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel attraktiver gestaltet und dadurch ge-
steigert werden kann, steht die Gemeinde Wichtrach den anfallenden Mehrkosten positiv gegeniber. Soll-
ten durch einen Angebotsausbau auf der Linie 165 jedoch die Minimalanforderungen hinsichtlich Auslas-
tung und/oder Kostendeckungsgrad wider Er-warten nicht mehr erreicht werden, ist das Begehren grund-
satzlich nicht weiterzuverfolgen.

Aus vorgenannten Griinden beantragt die Gemeinde Wichtrach der Regionalkonferenz Bern-Mittelland
hiermit, dass der Prifauftrag fir die Buslinie 165 Minsingen — Wichtrach — Gerzensee — Kirchdorf Uberar-
beitet und nicht «nur» auf die von der Gemeinde Miinsingen beantragte Ausdehnung des Abendangebots
beschrankt wird. Statt-dessen ist eine generelle Ausdehnung des Angebots resp. eine substanzielle Takt-
verdichtung zu priifen.

Fir die wohlwollende Priifung unseres Anliegens bedanken wir uns und bei Fragen stehen wir lhnen
gerne zur Verfligung.

Die Gemeinden Wichtrach, Gerzensee, Miinsingen und Kirchdorf se-
hen ein grosses Potenzial der Linie 165 und wiinschen sich einen
grundsatzlichen Ausbau des Angebots. Eine vertiefende, separate
Studie ware erforderlich, um das Potenzial genauer zu bewerten. Al-
lerdings ist die aktuelle Auslastung bereits sehr niedrig, sodass ein
weiterer Ausbau momentan kaum zu rechtfertigen ist.

Eine vertiefte Untersuchung konnte in einer Studie zum AK Ortsbus
Minsingen integriert werden. Diese wird aufgrund der schlechten
Kennzahlen notwendig sein, offen ist derzeit der Zeitpunkt.
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Wohlen

Vielen Dank fiir die Zustellung der Unterlagen fir die 6ffentliche Mitwirkung des Regionalen Angebotskon-
zepts OV 2027 bis 2030.

Da wir unsere Bediirfnisse, Anregungen und Kritik nicht gentigend in einem Online Fragebogen festhalten
kodnnen, hat die Gemeinde Wohlen entschieden, die 6ffentliche Mitwirkung schriftlich einzugeben.

Der Auftrag der RKBM OV 2027 bis 2030 ist, die bisherigen OV Angebote zu {iberpriifen und zu optimie-
ren, um so die Qualitat und Attraktivitat des OV-Angebots zu steigern. Leider ist dies fiir die Gemeinde
Wohlen nicht gelungen. Die Gemeinde Wohlen hat die vorgesehenen Veranderungen bereits bei der Mit-
wirkung im Jahr 2020, bei der Netzstrategie OV Kernagglomeration Bern (Netzstrategie 2040) und 2022
bei der Mitwirkung Angebotskonzept OV-2026-2029 kritisiert und Anderungen beantragt. Unsere Eingabe
wurde leider ohne Ricksprache ignoriert.

Zurzeit verfugt Wohlen (iber ein gut funktionierendes OV-Angebot, welches von den Einwohnerinnen und
Einwohnern sehr geschétzt und regelméassig genutzt wird. Mit dem Angebotskonzept OV 2027 bis 2030
werden stark frequentierte Linien aufgehoben und wenig genutzte weiter ausgebaut. Entsprechend neh-
men Qualitat und Attraktivitat stark ab. Dies kritisieren auch die Ortsparteien und Privatpersonen. In der
Gemeinde Wohlen herrscht eine grosse Unzufriedenheit Gber die vorgesehenen, unnétigen und kostspieli-
gen Anpassungen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Wohlen

Aus folgenden Griinden fiihren die vorgesehenen Anderungen zu Verschlechterungen:

+ Als Grundlage fiir die vorgeschlagenen Veranderungen diente das OV- Angebotskonzept Frienisberg
2030, welches der Gemeinderat Wohlen bereits an seiner Sitzung vom 22.November 2022 sehr kritisch
beurteilt hat. Anliegen der Gemeinde Wohlen wurden in der darauffolgenden Ausarbeitung kaum bertick-
sichtigt. Dies kritisieren wir dezidiert!

* Die Aufhebung der Postautolinie 107 kommt einem Leistungsabbau anstelle einer Verbesserung im
grundlegenden OV-Anschluss der Gemeindegebiete von Wohlen gleich. Alle anderen Linien fahren via
Inselplatz. Die Langgasslinie ist ausserst relevant. Alle Schiilerinnen des Gymnasiums Neufeld, des Frei-
gymers Bern und alle Studentinnen der Uni Bern nutzen diese Verbindung. Wenn diese gestrichen wird,
werden sie neu alle via

Bahnhof Bern ins Neufeld, bzw. teils auch in die Ladnggasse pendeln. Diese stadtischen Linien sind schon
heute Uberlastet. Weiter verbindet die Linie 107 als Einzige die Quartiere um die Haltestellen Oberwohlen,
Riedhaus, Uettligen Schule, Wohlen Dorf sowie Bennenboden via Langgasse zum Hauptbahnhof Bern.
Dies Streichung der Linie 107 ist fir Wohlen absolut inakzeptabel. Wohlen wird sich vehement gegen die-
sen Leistungsabbau,

welcher notabene nicht einmal begriindet wird, wehren.

* Als Ersatzmassnahme soll die Linie 103, welche bisher vom Hauptbahnhof nur bis zum P&R Neufeld
fuhrt, Gber Thalmatt-Uettligen-Wohlen bis zum Wendepunkt im Kreisel Hinterkappelen weitergefiuhrt wer-
den, jedoch nur zur Hauptverkehrszeit und nur unter der Woche. Stattdessen soll zusatzlich eine neue Li-
nie 108 von Zollikofen tber UettligenWohlen bis zum Europaplatz im Halbstundentakt ganztagig und an
Wochenenden verkehren. Dies ist zwar ein Leistungsausbau, der jedoch von uns nicht gewlnscht wurde
und zu massiven Kostensteigerungen fuhrt. Wir kennen keine Studie und keine Befragung, welche ein Be-
durfnis fir eine Linie Zollikofen - Europaplatz ausweist. In der Region Frienisberg Siid gibt es dieses Be-
durfnis nicht. Die Annahmen zur Erlésschatzung durch

zusatzliche Nachfrageeffekte scheinen nicht gesichert. (Anhang 3, Mitwirkungsbericht RAK 2027-2030;
Betriebskosten und Erlése Frienisberg Sud: total plus Fr. 0.4 Mio). Wohlen wird sich gegen zusatzliche
Kosten fiir Leistungen, welche wir gar nicht bestellt haben, zur Wehr setzen.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Wohlen

* Die Aufhebung der Linie 107 und der Ausbau von neuen Linien stehen im Widerspruch zu den Aussagen
aus der letzten Uberpriifung der Netzstrategie, wonach insbesondere die Linien 100 und 107 beziiglich
Auslastung und Kostendeckung die Zielvorgaben erreichen. Die Linien 101 ab Hinterkappelen und 100
von Aarberg tber Wohlen-Hinterkappelen zum Hauptbahnhof Bern weisen bereits heute in der Hauptver-
kehrszeit eine Uberbelastung aus, weshalb Entlastungskurse weitere Kapazitaten schaffen miissen. Wenn
also in Zukunft Pendlerinnen und Pendler vom 103er Kurs in Hinterkappelen zusatzlich auf die 100/101
Kurse umsteigen, wird die Situation weiter verscharft. Ausserdem liegen die Haltekanten firs Umsteigen
rund 100m auseinander und sind durch zwei Fussgéangersteifen getrennt.Das fihrt zu einer verlangerten
Reisezeit und Einschrankungen insbesondere fiir altere und gehbehinderte Personen. Eine weitere Aus-
wirkung der Aufhebung von der Linie 107 ist der Wegfall der direkten Verbindung zur Uni, Gymnasium
Neufeld, Freigymer Bern und zudem insbesondere auch zu den medizinischen Angeboten rund ums Lin-
denhofspital. Dies wird die Kurse ab Hinterkappelen Richtung Hauptbahnhof zusatzlich belasten, da der

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Anschluss in dieses Gebiet von der Linie 103 nur wahrend der Hauptverkehrszeit bedient wird.

» Weiter ist es fur die Gemeinde Wohlen elementar, dass die Postautos aus unserem Gemeindegebiet
(ohne umzusteigen) weiterhin direkt an den Bahnhof Bern fahren. Falls die OV Benutzerinnen und Benut-
zer umsteigen mussten, kdme dies einem massiven Leistungsabbau gleich, da damit der getaktete An-
schluss an die Fernverbindungen (besonders Zirich) nicht mehr gewahrleistet ware. Die Gemeinden nord-
lich von Bern sind

nicht an das S-Bahnnetz angebunden, somit stellen die Postautolinien den Anschluss an den Hauptbahn-
hof Bern sicher.

Wohlen wird sich fir seine Burgerinnen und Burger mit allen Mitteln gegen diesen unerklarlichen Leis-
tungsabbau ebenfalls zur Wehr setzen.

Deshalb schlagen wir vor, dass eine Aussprache betreffend der Anpassungen (z.B. ein runder Tisch) statt-
finden soll. Wir bitten die RKBM um Terminvorschlage. An der Besprechung werden Banz Mdller (Ge-
meindeprasident), Andreas Remund (Gemeindevizeprasident) und Rowan Borter (Abteilungsleiter Dep.
Gemeindebetriebe) teilnehmen.

Zuzwil

Vielen Dank fiir die Mitwirkungsunterlagen. Der Gemeinderat Zuzwil verzichtet auf die Eingabe einer Stel-
lungnahme.

SPplus Wohlen

Die SPplus Wohlen hat sich mit dem regionalen Angebotskonzept OV 2027-2030 befasst, insbesondere
mit den Postautolinien 100, 101, 102, 103, 107 und 108 im Raum Frienisberg. Wir sind mit der Einleitung
zum Raum Frienisberg (Zusatzbericht Prufauftrage):

 Grundstruktur des bestehenden Busnetzes ist auch fiir die nachsten 10 bis 15 Jahre zweckmassig,

* Direkte Busverbindungen ins Agglomerationszentrum Bern sollen bestehen bleiben,

* Im Zentrum des Angebotskonzepts stehen kleinere Anpassungen

grundsatzlich einverstanden. Jedoch wird die vorgesehene Umsetzung abgelehnt, da diese fir weite Teile
der Gemeinde Wohlen starke Verschlechterungen bringt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

SPplus Wohlen

Linie 100

* Die Aufhebung der Linie 107 und der damit verbundene Wegfall von fast der Halfte der direkten Kurse
ab Wohlen und Hinterkappelen fiihrt auf der Linie 100 zu noch grosseren Kapazitatsengpassen, da diese
als einzige schnelle direkte Verbindung nach Bern Zentrum verbleibt.

+ Die Schliessung der werktaglichen Taktlicken am Vormittag (zum durchgehende 30min Takt bis 20 Uhr)
sowie die Einfuhrung des 30min Takts am Wochenende wird begrisst und ist unbedingt umzusetzen.

+ Die Schaffung einer separaten Busspur zwischen den Haltestellen Guterbahnhof und Inselplatz hat eine
erhebliche Verbesserung der Plnktlichkeit gebracht und die Attraktivitat erhéht. Vor allem am Morgen sind
Verspatungen viel seltener geworden, was sich positiv auf die Anschliisse im Zentrum von Bern auswirkt
(gilt auch fur die Linie 101). Linie 101

+ Falls ein Kapazitatsausbau der Linie 101 erforderlich ist, soll die Massnahme (dichterer Takt oder Ein-
satz von Doppelgelenkbussen) eng in Zusammenarbeit mit der 6rtlichen Bevdlkerung definiert werden
(z.B. mittels Umfrage was bevorzugt wird).

» Wir wirden die Férderung von E-Bussen generell aber insbesondere auf der Linie 101 begrissen. Mit
dieser Massnahme konnte die Lebensqualitat der Anwohnenden erheblich verbessert werden.

Linie 102
* Die Weiterfihrung des aktuellen Angebots auf der Linie 102 wird unterstutzt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

SPplus Wohlen

Linie 103

+ Eine Verlangerung der Linie 103 von Bern, Neufeld iber Uettligen — Wohlen bis nach Hinterkappelen in
der HVZ, sollte spatestens in Uettligen wenden (z.B. Wendeschlaufe Reberhaus), da Sie auf dem restli-
chen Abschnitt nicht erforderlich ist und keine Verbesserungen bringt.

Linie 107

* Die Aufhebung der Linie 107 fuhrt zu einer massiven Angebotsverschlechterung ab den Haltestellen
Riedhaus / Schaufelacker / Oberwohlen / Wohlen / Bennenboden Richtung Bern Zentrum und wird daher
strikte abgelehnt.

* Der Ersatz durch die Linien 103 und 108 kann die massive Verschlechterung nicht kompensieren:

o Die Linie 108 ab Wohlen via Umsteigen in Hinterkappelen Richtung Bahnhof Bern ist nicht attraktiv in-
folge langerer Fahrzeit wegen Umsteigens in Hinterkappelen und dem umstandlichen Umsteigeweg (gros-
ser 100m und Querung von stark befahrenen Strassen). Zudem kommt als Anschlusslinie nur die Linie

Antwort siehe Kapitel 2.2
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101 in Frage, welche eine langere Fahrzeit aufweist als die heutige Linie 107.

o Die Benutzung der Linie 103 ab Wohlen via Uettligen Richtung Bahnhof Bern ist ebenfalls nicht attraktiv,
da sich die Fahrzeit deutlich verlangert 26min vs 19min (Zunahme von 36%) und die Linie 103 nur zur
HVZ verkehrt. Auch ein Umsteigen in Hinterkappelen mit der Linie 103 ist nicht attraktiv, siehe Punkt wei-
ter oben.

o Eine Aufhebung der Linie 107 flihrt dazu, dass die Mehrheit der Passagiere ab Schaufelacker / Ober-
wohlen / Wohlen kiinftig die Linie 100 beniitzen wiirden, was diese zum Kollaps bringen wiirde.

o Weder mit der Linie 103 noch mit der Linie 108 wird die wichtige direkte Verbindung von Wohlen / Hin-
terkappelen in die Langgasse (viele Arbeitsplatze, Gymnasium, Universitat) ersetzt, was sowohl die At-
traktivitat des OV in der Gemeinde wie auch die Attraktivitat der Gemeinde Wohlen generell, verschlech-
tert

* Im Dezember 2023 wurde auf der Linie 107 endlich der, von der Gemeinde seit langem gewiinschte,
durchgehende, einheitliche Halbstundentakt (ausser Taktliicke vormittags) eingefiihrt. Ab Wohlen mit der
Linie 100 kombiniert ergibt dies ein Viertelstundentakt. Diese Anderung wurde von der Bevélkerung be-
grusst und sehr gut aufgenommen. Anstatt das Konzept fertig umzusetzen (analoge Einflihrung am Vor-
mittag) soll dieses nun bereits wieder umgestof3en werden. Dies ist unverstandlich und stdsst allseits auf
ausserst starke Ablehnung.

SPplus Wohlen

Linie 108

« Eine Starkung der Tangentialbeziehungen erachten wir grundsatzlich als sinnvoll. Die angedachte Ein-
fuhrung der Linie 108 mit gleichzeitiger Aufthebung der Linie 107 ist jedoch undurchdacht und fihrt zu
massiven Verschlechterungen fiir die Dorfer Wohlen und Hinterkappelen (siehe auch Aus-flihrungen zur
Linie 100 und 107).

+ Es ist fraglich, ob ein Potenzial firr eine durchlaufende Verbindung zwischen Zollikofen — Kirchlindach —
Uettligen — Wohlen — Hinterkappelen — Europaplatz besteht. Die bestehende Linie 107 wurde in den letz-
ten Jahrzehnten bereits mit verschiedenen Fahrplanmodellen betrieben, bisher immer ohne ausreichen-
den Erfolg. Daran ist wohl nicht der Anfangspunkt (Bahnhof versus Europaplatz) Schuld, sondern das
wohl fehlende Potenzial fir diese Tangentialbeziehung. Die Herleitung einer nachvollziehbaren Prognose
mittels Arbeitsplatzen / Wohnplatzen und entsprechenden Wunschlinien fehlt. Als Anfang der Starkung der
Tangentialbeziehung genugt es also, die Linie 107 mit einem durchgehenden Halbstundentakt an allen
Tagen von Bern Bahnhof Gber Hinterkappelen, Wohlen, Uettligen bis Zollikofen zu flhren.

» Das Gebiet Europaplatz / Weyermannshaus ist mit der bestehenden Haltestelle Bern, Weyermannshaus
bereits heute durch die Linien 101 und 107 erschlossen. Mit dem Neubau der S-Bahnhaltestelle Europa-
platz Nord und der damit verbundenen Personenunterfiihrung riicken die Gebiete Weyermannshaus und
Europaplatz noch naher zusammen. Entsprechend erscheint die Umkonzeptionierung der Linie 107 zur
Linie 108 uberflissig. Dies gilt insbesondere mit Verweis auf die im Bericht aufgefiihrten moglichen End-
haltestellen (Prioritat 2 Stockackerstrasse, Prioritat 3 Murtenstrasse, unter dem Autobahnviadukt).

* Die Begriindung der Linie 108 lediglich mit verbesserten gemeindeinternen Verbindungen ist nicht aus-
reichend. Die absoluten Bediirfnisse fiir diese internen Verbindungen sind im Vergleich zu den Pendler-
strdmen vermutlich gering und sind als Begrindung fiir das Konzept nicht ausreichend.

Antwort siehe Kapitel 2.2

SPplus Wohlen

Zusammenfassend halten wir fest: Die durchgehende Einflihrung von min. einem 30min Takt auf allen Li-
nien in der Gemeinde Wohlen auch am Wochenende wird begrusst. Die Aufhebung der Linie 107 und der
Ersatz mit der Linie 108 (und 103) kommt einer Revolution gleich und fuhrt zu einer massiven Angebots-
verschlechterung. Daher stellen wir die nachfolgenden Antrage:

* Die Linie 107 ist auf der heutigen Streckenfiihrung Bern Bahnhof — Langgasse — Hinterkappelen — Woh-
len — Uettligen — Kirchlindach — Zollikofen beizubehalten. Zur Starkung der Tangente ist taglich bis 20 Uhr
ein 30min Takt einzufiihren.

* Die Linie 108 ist hochstens als Versuchsbetrieb auf der Strecke Bern Europaplatz — Hinterkappelen ein-
zuflihren mit Anschlissen in Hinterkappelen auf die Line 107.

Wir sind zuversichtlich, dass in der weiteren Bearbeitung des regionalen Angebotskonzept OV 2027 —
2030 noch substanzielle Verbesserungen zur Beibehaltung der bisherigen Attraktivitit des OV, resp. bes-
ser noch einer Erhéhung dieser méglich sind.

Antwort siehe Kapitel 2.2

SVP Wohlen

Vorab méchten wir uns fir die Weiterleitung und Zusammenfassung der kantonalen Mitwirkung zum An-
gebotskonzept des OV bedanken. Folgende Bemerkungen zu den betroffenen Postautolinien méchten wir
hiermit schriftlich bei der Gemeinde deponieren und werden im selben Sinne an der online Befragung der
RKBM teilnehmen.

Linie 100:

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Die durchgehende Einflihrung eines 30-Minutentaktes wird begrisst. In Erganzung mit dem 107er Kurs
besteht in Wohlen seit 2023 zur HVZ ein 15-Minutentakt Angebot, welches zwingend erhalten bleiben soll.
Linie 101:

Ein Ausbau der Linie 101 aufgrund der Kapazitatsengpasse ab Guterbahnhof- Inselplatz mit Doppelge-
lenkbussen oder einer Taktverdichtung wird abgelehnt, Mehrkosten sollen verursachergerecht weiterver-
rechnet werden. Wohlen hat keine Taktverdichtung bestellt.

Linie 102:

Die Beurteilung im Angebotskonzept entsprechend Prifauftrag wird akzeptiert.

Linie 103:

Weiterfuhrung der Linie 103 ist bei Erhaltung der Linie 107 nicht n6tig und verursacht bei schwacher
Auslastung unverhaltnismassig hohe Kosten. Die Linie 103 kann maximal zur HVZ bis Uettligen oder
Ortschwaben verlangert werden.

Linie 107:

Eine Aufhebung der Linie 107 wird nicht akzeptiert. Die Anbindung der ndrdlichen Agglomeration tUber die
Langgasse zum Zentrum ist elementar wichtig fir Pendlerinnen und Pendler, sie soll weiterhin im optimier-
ten 30-Minutentakt ab Zollikofen oder Uettligen erhalten bleiben.

Linie 108:

Eine Tangentiallinie soll maximal im Versuchsbetrieb zur HVZ eingefiihrt werden. Das Nachfragepotential
wird Uberschatzt. Die Anbindungen an den Umsteigeknoten sind nicht optimal und verursachen viel Zeit-
verlust, welcher den OV gegeniiber MIV stark benachteiligt.

SVP Wohlen

Zusammenfassend sind wir der Meinung, dass die Aufhebung der Linie 107 zu wenig durchdacht ist und
es eher zu einem Leistungsabbau, als zu einer Verbesserung kommt. Die Alternativen 103/108 kdnnen
den Verlust der Zentrumsanbindung nicht kompensieren. Kostenzunahmen aufgrund einer Tangentiallinie,
welche nur aufgrund von wagen Potentialabschatzungen eingefiihrt wird, sind nicht verhaltnismassig oder
sollen verursachergerecht abgerechnet werden, wie auch eine allfallige Taktverdichtung der 101er Kurse,
die nur dazu dienen soll die Kapazitaten im stadtischen OV-Netz auszubauen.

Wir hoffen auf eine Uberarbeitung des OV-Angebot Konzeptes, welche die Verbesserungen der letzten
Fahrplananpassung nicht gleich wieder zunichtemacht.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Arbeitsgruppe Planung Stad-
tebau-Mobilitét Bern

Besten Dank fur die Gelegenheit zur Mitwirkung zum Entwurf des Regionalen Angebotskonzeptes 2027-
2030.
Nachfolgend unsere Bemerkungen zu dem anfangs Juli publizierten Bericht.

* Der offentliche Verkehr spurt nach wie vor die Folgen der Corona-Pandemie. Auch zwei Jahre nach Auf-
hebung der Maskenpflicht im OV liegt auf zahlreichen Linien die Nachfrage immer noch mehr oder weni-
ger deutlich unter den Vor-Corona-Werten. Wir vermissen deshalb im vorliegenden RAK-Entwurf eine dif-
ferenzierte Offenlegung und

Analyse der Nachfrageentwicklung im Zeitraum 2018-2024 und beantragen eine Erganzung des RAK
2027-2030.

Nur auf Basis solcher erganzenden Informationen lassen sich viele der im Kapitel 5 aufgefiihrten Antrage
der RKBM beurteilen.

« PSM-Bern verfolgt kritisch-konstruktiv die Entwicklung des OV in der Kernagglomeration Bern, speziell
den

Nahverkehr (Tram/Bus). Wir stellen fest, dass sich die RKBM — wider besseres Wissen — weiterhin auf
Uberholte

Verkehrsprognosen und Studien abstitzt (s. Zitat im Kap. 4: «Wesentliche Grundlagen ... bilden insbeson-
dere

folgende Uibergeordneten Planungen und Studien: RGSK 2021, Mobilitatsstrategie 2040, Netzstrategie OV
2040

Kernagglomeration Bern»). Nirgends halt der RAK-Entwurf fest, dass sowohl das RGSK 2021 und die Mo-
bilitatsstrategie 2040 als auch die Netzstrategie OV 2040 von stark uberhOhten Wachstumserwartungen
im OV ausgingen und dass das im Frlhling 2023 publizierte, aktualisierte Kantonale Gesamtverkehrsmo-
dell (GVM) eine weit bescheidenere OV-Entwicklung in der Kernagglomeration Bern voraussagt.

Die Mobilitatsstrategie 2040 der RKBM ging fiir den Zeitraum 2016-2040 von einer OV-Nachfragesteige-
rung
(Binnenverkehr plus Ziel-/Quellverkehr innerhalb RKBM-Perimeter) um 60% aus, und die Netzstrategie

Die Nachfrageentwicklung ist in Kapitel 3.2.2 abgebildet.

Die Annahme der OV-Nachfrageentwicklung basiert auf dem Ge-
samtverkehrsmodell (GVM) des Kantons Bern mit dem Ist-Zustand
von 2019. Dieses Modell stellt eine belastbare Grundlage fur die
Analyse dar. Die langerfristigen Auswirkungen der Corona-Pandemie
auf das Mobilitatsverhalten und damit auch auf die OV-Nachfrage
sind derzeit nicht quantifizierbar. Verlassliche Erkenntnisse hierzu
werden erst in einer kunftigen Aktualisierung des GVM (ab 2025)
sichtbar sein.

Eine vorzeitige Annahme einer tiefgreifenden Anderung der OV-
Nachfrageentwicklung, sind derzeit rein spekulativ und wirde keine
fundierte, quantifizierte Entscheidungsgrundlage bieten. Daher bleibt
die Netzstrategie 2040 weiterhin giltig, bis sie auf Basis eines aktua-
lisierten GVM ab 2027/2028 Uberarbeitet werden kann (siehe Kapitel
6).
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OV 2040

geht auf den 21 ins Stadtzentrum fiihrenden Hauptasten Tram/Bus von einer Zunahme der DSB (durch-
schnittliche

Spitzenstundenbelastung in Lastrichtung) im Zeitraum 2019-2040 um 61% aus. Das aktualisierte GVM
rechnet nur mit rund 20% Wachstum im Zeitraum 2019-2040. Auch diese geringere Steigerung ware wohl
schon ein Erfolg, da auf den 21 Hauptasten Tram/Bus der DWV (durchschnittliche Werktagsverkehr) im
1.Quartal 2024 noch immer um 8% und die DSB sogar um 17% unter dem Vor-Corona-Wert lag.Bereits in
den acht Jahren vor Corona-Ausbruch legte der DWV auf diesen 21 Hauptlinien nur um total 2% zu. Den-
noch ging die Ende 2020 verabschiedete Netzstrategie 2040 unbekiimmert von durchschnittlich 2.5%
Wachstum pro Jahr aus.

Arbeitsgruppe Planung Stad-
tebau-Mobilitat Bern

Wir fordern, daps die RKBM von ihren realitatsfremden Wachstumserwartungen und der darauf fussenden
Netzstrategie OV 2040 abriickt, auch da mittlerweile drei Zweckmassigkeitsstudien und die jeweiligen Re-
aktionen

im Rahmen der 6ffentlichen Mitwirkung klar gezeigt haben, dass die angedachten Tramlinien Wyler-Wank-
dorf,

Langgasse, Insel und Koniz auf lange Sicht unrealistisch sind. Es ist unverstandlich, dass gemass RAK-
Entwurf (Kap.6) die «Aktualisierung Netzstrategie 2050» erst in den Jahren 2027/28 erfolgen soll — wir for-
dern ein Anpacken dieser prioritaren Aufgabe bereits im 2025.

Als Reaktion auf die auch aus Kostensicht unrealistische RKBM-Netzstrategie 2040 hat PSM-Bern bereits
vor drei Jahren die «Netzalternative OV 2045» entwickelt. Sie schlagt die Konzentration des Berner Tram-
liniennetzes auf vier durchwegs starke Durchmesserlinien vor, was u.a. die Aufhebung des seit bald 14
Jahren im Krebsgang befindlichen Fischermatteli-Linienastes impliziert. Der RAK-Entwurf legt offen, dass
das Fischermatteli-Tram und die Tramlinie 3 bezlglich Auslastung nicht einmal die Minimalanforderungen
gemass Kantonaler Angebotsverordnung erflillt (g weniger als 25 P/Kurs im starksten Linienabschnitt) —
auch die Zielvorgaben bez. Kostendeckungsgrad werden nicht erreicht (also «rot/gelb» statt wie alle ande-
ren Tramlinienaste im «grin/grin»-Bereich). Seit 14 Jahren (IBN Tram BernWest) kdnnte eine dieser zwei
extrem schwachen Tramlinienaste (primar der Fischermatteli-Ast) problemlos auf deutlich effizienteren
Busbetrieb umgestellt werden. Dadurch wiirde auch die komplizierte und stdrende Wendeschlaufe des
Weissenbiihl-Trams im Stadtzentrum entfallen.

Wir erachten daher die Argumentation im RAK-Entwurf fir die Beibehaltung des Fischermatteli-Tramasts
(und

somit indirekt fir den umstrittenen Neubau des Tramabschnitts Brunnhof-Fischermatteli) als nicht haltbar.
Bis

zur Inbetriebnahme des Ostermundigen-Trams (realistischerweise frihestens Ende 3032 zu erwarten)
sollte auch

die im Rahmen der 1. Mitwirkung zur ZMB 2.Tramachse von einer Uberwaltigenden Mehrheit bevorzugte
neue

Tramachse via Bundes-/Kochergasse realisierbar sein. Dadurch kénnte der Ostring-Tramast konfliktfrei
via Kocher-

/Bundes-/Schwanengasse zur Haltestelle unter dem Baldachin gelangen und stadtauswarts wie heute via
Spital-

/Marktgasse verkehren — als Ubergangsldsung bis zur Inbetriebnahme des A6-Bypass. Auf dem geplanten
Boulevard wird das Saali-Tram kinftig via Ostring verkehren kénnen (mit einem nur 1.1 km langen Neu-
bauabschnitt Ostring-Wittigkofen), was auch aus 6konomischer Sicht sinnvoll ist. Deshalb beantragen wir,
den Fischermatteli-Ast per Ende 2026 auf E-Busbetrieb umzustellen und in die im Takt leicht zu verdich-
tende E-Buslinie 17 Kéniz Weiermatt zu integrieren. Dies ist aus Betriebs- und Kapazitatssicht problemlos
machbar, wie der Tramersatzbetrieb von Juli bis Oktober 2024 gezeigt hat. Dabei resultieren erhebliche
Einsparungen, sowohl bei den Betriebskosten als auch bei den von der Stadt zu entrichtenden OV-Beitra-
gen an den Kanton. Deshalb ist der im RAK-Entwurf Kap. 5.2.2 aufgefihrte Antrag zum Fischermatteli-Ast
(«keine Anderung») zu korrigieren.

Arbeitsgruppe Planung Stad-
tebau-Mobilitat Bern

* Im Kap. 3.2.2 «Wurdigung» (der Erfolgskontrolle) wird nur das Kriterium Kostendeckungsgrad behandelt
— wieso

nicht auch das weit haufiger im roten Bereich liegende Kriterium Auslastung?

* Die im Kap. 4.1 «Weiterhin gultige Angebotsgrundsatze» aufgefiihrten Punkte «Starkung Tangentialbe-
ziehungen»
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und «Strategie Elektrobusse» finden unsere volle Unterstiitzung. Da Bernmobil bald eine durchwegs CO2-
freie und
larmfreie Busflotte im Einsatz haben wird, ist das Verkehrsmittel Bus verglichen mit dem Verkehrsmittel
Tram
unter dem Strich eher vorteilhaft. Auch in dieser Hinsicht ist die Netzstrategie OV 2040, die stark auf Tram
statt

Bus setzt, sachlich tberholt. Auch die haufigen monatelangen Unterbriiche des Trambetriebs infolge Glei-
serneuerung u. dgl. zeigen, dass fir den Tramersatz eine ausreichend grosse Busflotte zur Verfiigung ste-
hen muss.

+ Den im RAK-Entwurf Kap. 5.3 «Antrage aus OV-Planungsstudien» aufgefiihrten Antrag zu den Buslinien
22, 29 und 340 erachten wir als verfehlt. Die von der RKBM angepeilte «Verkehrsdrehscheibe Kleinwa-
bern» basiert bezliglich OV-Nutzen in hohem Mass auf Wunschdenken (vgl. u.a. die Negativ-Beurteilun-
gen durch die Studie B+S und durch die BLS vor gut 15 Jahren), auch weil die betroffene Grundeigentu-
merschaft des Balsigerguts dagegen opponiert. Wie auch andere Organisationen lehnt PSM-Bern das ge-
plante Endstiick der Tramlinienverlangerung Kleinwabern mitsamt neuer Bahnhaltestelle ab und pladiert
stattdessen fur die rasche, deutlich kostenguinstigere und kundengerechte Verlangerung der Tramlinie bis
unmittelbar nach dem Lindenweg-Kreisel — eine Wende auf der «Hostet» des Balsigerguts wiirde von der
Grundeigentimerschaft akzeptiert.

Wir haben die Naturparkgemeinden gebeten, uns lhre Anliegen zum RAK mitzuteilen und erlauben uns,
diese noch einmal gesammelt riickzumelden.

Gemeinde Riggisberg

Linie 320/321 inkl. S-Bahn Anschluss von und nach Bern/Thun:

- Mindestens eine Abfahrt in Riggisberg 21.11 Uhr ab Postplatz Richtung Thurnen/Toffen mit Anschluss
an die S-Bahn nach Bern/Thun (Mo — Fr und Wochenende). Gemass Umfrage der Gemeinde wiirden
diese durch potenziell rund 10 Personen des Schlossgartens Riggisberg, einer unbekannten Anzahl des
Spitals, 2 Personen der Spitex genutzt. Sie benétigen diese Verbindung nach Schichtende.

Linie 611 inkl. S-Bahn Anschluss von und nach Bern:

- Eine Abfahrt in Schwarzenburg 5:48 Uhr (Ankunft in Riggisberg, Post 7:22 Uhr) jeweils Mo — Fr und Wo-
chenende.

- Weiter bekraftigt die Gemeinde Riggisberg ihren welchen sie bereits im Angebotskonzept 2022 — 2025
eingebracht hat:

Verbindungen Bern/Thun bis Riggisberg (S-Bahn und Postauto-Linie 320/321)

- Halbstundentakt bis 23.46 Uhr (heute nur bis 20:42 Uhr ab Bern, bzw. 21:03 Uhr ab Toffen): Die letzte
Verbindung unter der Woche fahrt 23:42 Uhr ab Bern bis Riggisberg (Fahrzeit: 34 Min). Freitag und Sams-
tag gibt es noch eine Verbindung 00:16 Uhr ab Bern via Koniz (Fahrzeit: 56 min)

Langere Erschliessung am Abend via Girbetal z.B. 00:12 Uhr ab Bern

- Heute fahrt der Bus wahrend den Sommermonaten und den Offnungszeiten der Abegg-Stiftung ein Mal
pro Tag in die Abegg-Stiftung und zwei Mal pro Tag zuriick. Aufgrund von umgesetzten Uberbauungen in
den Gebieten Biiehle, Kirchmatt und Galgenrain ware eine Verbindung in die Werner Abeggstrasse auch
in den Wintermonaten und jeweils vier Mal pro Tag winschenswert. Zum Teil kénnten Synergien mit dem
bestehenden Schulbus-Angebot genutzt werden. Haltestellen kdnnten wie folgt vorgesehen werden: Un-
terstufenzentrum, Langacker, Abzweigung Rimligenweg, Abegg-Stiftung. Die genauen Fahrzeiten muisste
man gemeinsam mit der RKBM planen.

- 320/321: Ein zusatzlicher Prifauftrag wurde erarbeitet, der im Kapi-
tel 3.5 detailliert beschrieben ist. Eine zusatzliche Abfahrt um 21:11

X Uhr ab Riggisberg wurde geprift und als Antrag in das RAK 2027—
2030 aufgenommen.

Naturpark Gantrisch

Gemeinde Riischegg

Es gab einen Prifauftrag fur die Linie 611 (Direktkurse Schwarzenburg — Riggisberg), Rischegg wiirde
nur noch teilweise mit einer weiteren Linie ab Mamishaus oder Wislisau erschlossen. Im jetzigen RAK
2027-2030 wurde die Idee verworfen, diese wird aber im Projekt Gesamtverkehrsiberprifung Gantrisch
wieder aufgenommen, auch in Zusammenhang mit dem Gantrisch Express. Die Gemeinde Riischegg
steht diesem Vorhaben kritisch gegenilber, da sie beflrchtet, dass die Qualitat der 6V-Erschliessung fur
die Einwohnerinnen und Einwohner sinki.

Gemeinde Schwarzenburg

Linie 30.131, Albligen — Niedermettlen — Ueberstorf nach Flamatt / Einflhrung einer Frihverbindung

Der neue Kurs wurde durch die Gemeinde Ueberstorf FR bei der Postauto AG fiir zwei Jahre bestellt. Der
Kanton Freiburg beteiligt sich mit 55% an diesem Versuch. Die Gemeinde Schwarzenburg beteiligt sich

Naturpark Gantrisch
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mit einem Betrag von Fr. 2'000.00 an den jahrlichen Kosten. Es wurde die Aufnahme der Linie ins Grund-
angebot beantragt. Gemass Mitwirkungsunterlagen wurde das Anliegen aufgenommen, jedoch mit der Be-
merkung, dass die Federfuhrung beim Kanton Freiburg liegt. Hier wird eine aktive Unterstiitzung ge-
wanscht.

Moonliner M16

Die Linie 30.613 Schwarzenburg — Albligen wurde per 10.12.2017 aufgehoben. Die ehemaligen Haltestel-
len dieser Linie existieren nicht mehr. Der Moonliner halt jedoch weiterhin an der Haltestelle «Hausern».
Gemass der Berechnung werden die Haltestelle der Gemeinde vollumfanglich angelastet, auch wenn
diese tagsuber nicht angefahren werden.

Die Haltestelle «Hausern» existiert nicht mehr, weshalb die Gemeinde Schwarzenburg beantragt, diese
auch im Moonliner-Fahrplan zu streichen.

Die Haltestelle «<Aekenmatt Dorf» ist zu Uberprifen. Es handelt sich um keine offizielle Haltestelle, ist im
Fahrplan erwéhnt, jedoch in der OV-Kostenverteilschliisselberechnung nicht aufgefiihrt. In den Mitwir-
kungsunterlagen ist erwahnt, dass der Moonliner in einer separaten Studie einfliessen wird. Es stellt sich
daher die Frage, wie die Gemeinde Schwarzenburg erfahrt, ob ihr Anliegen aufgenommen wurden.

Frahverbindung Guggisberg
Seitens der Gemeinde Guggisberg wird ein Antrag zur Anpassung der Frihverbindung eingereicht. Die
Einwohnergemeinde Schwarzenburg unterstiitzt dieses Anliegen.

Wir hoffen, dass die Anliegen bericksichtigt werden kénnen.

Wir bedanken uns fir die Méglichkeit zur Stellungnahme im Rahmen der 6ffentlichen Mitwirkung zum RAK
RVK1 2027-2030. Wir haben die regionstbergreifenden Linien geprift und keine Unstimmigkeiten zu unserem X
RAK festgestellt.

Im Namen des TCS Bern-Mittelland danken wir Ihnen fiir die Gelegenheit, eine Stellungnahme zum Regi-
onalen Angebotskonzept OV 2027-2030 abzugeben. Der TCS setzt sich seit jeher fiir eine ausgewogene
und multimodale Verkehrspolitik ein, die den Bedirfnissen aller Verkehrsteilnehmenden gerecht wird und
die freie Wahl des Verkehrsmittels sicherstellt. Unser Ziel ist es, eine sinnvolle Integration des 6ffentlichen
Verkehrs (OV) mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV) zu férdern und gleichzeitig die Mobilitatsbe-
durfnisse unserer Mitglieder, die sowohl OV-Nutzende als auch Autofahrende umfassen, zu wahren.
Folgend unsere Bemerkungen dazu:

Allgemeine Zustimmung zum Konzept Der TCS Bern-Mittelland unterstiitzt die Ubergeordneten Ziele des
Angebotskonzepts, insbesondere die Starkung des OV, um der wachsenden Mobilitatsnachfrage in der
Region Bern-Mittelland gerecht zu werden. Der Ausbau des OV muss jedoch in einem abgestimmten Ver-
haltnis zur MIV-Infrastruktur stehen, da der Individualverkehr weiterhin einen wesentlichen Beitrag zur Ge-
samtmobilitat der Region leistet. Eine Verbesserung des OV-Angebots darf daher nicht auf Kosten des
MIV erfolgen, sondern muss beide Systeme effektiv und effizient integrieren.

1. Sicherstellung der freien Wahl des Verkehrsmittels

Der TCS Bern-Mittelland legt grossen Wert darauf, dass die freie Wahl des Verkehrsmittels fir alle Ver-
kehrsteilnehmenden erhalten bleibt. Wahrend wir die Férderung des OV begriissen, ist es von zentraler
Bedeutung, dass der Zugang und die Nutzung des MIV nicht durch Massnahmen wie die Fahrspurreduk-
tion oder Parkmdglichkeiten eingeschrankt wird. Besonders in urbanen Bereichen fordern wir eine Koexis-
tenz von OV und MIV, die es erméglicht, beide Verkehrsmittel bedarfsgerecht zu nutzen. Ein funktionie-
rendes Mobilitatssystem setzt voraus, dass Autofahrende nicht benachteiligt werden, um eine Gbergeord-
nete Mobilitatsldsung zu schaffen.

2. Starkung der Tangentialverbindungen und Entlastung der Hauptachsen

Die geplanten Massnahmen zur Verstarkung der Tangentialverbindungen, wie die neue Linie Bern Nord-
west (TBN), werden vom TCS ausdricklich unterstiitzt. Solche Verbindungen tragen massgeblich zur Ent-
lastung der Radialachsen bei und verbessern die Erreichbarkeit der stadtischen Peripherie. Dies fiihrt zu
einer gleichmassigeren Verteilung des Verkehrsaufkommens und entlastet die Innenstadt. Wir begriissen
diese Entwicklung, da sie sowohl den OV als auch den MIV entlasten kann. Der Ausbau dieser Verbindun-
gen sollte jedoch als Erganzung und nicht als Ersatz fiir bestehende MIV-Infrastruktur erfolgen.

Die Abstimmung OV-MIV findet im Rahmen anderer Konzeptionen
statt und ist nicht Bestandteil des RAK. Im Rahmen von Studien zu
OV-Angebotskonzepten wird jeweils die Auswirkungen auf das Ge-
samtverkehrssystem (OV, MIV, wie auch Velo- und Fussverkehr) be-
X ricksichtigt.

Far neue Siedlungsentwicklungen werden in der Regel gesamtheitli-
che Mobilitatskonzepte entwickelt und die im RAK abgebildeten
neuen OV-Erschliessungen stellen nur einen Teil dieser Erschlies-
sungen dar.

TCS Sektion Bern

3. Elektromobilitdt und wirtschaftliche Tragfahigkeit
TCS Sektion Bern Der TCS unterstitzt die Einfuhrung umweltfreundlicher Verkehrsmittel wie Elektrobussen und er-kennt de- | x
ren Bedeutung fur die Reduktion von Emissionen an. Es ist jedoch von entscheidender Bedeutung, dass
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die finanzielle Tragfahigkeit solcher Massnahmen gewahrleistet bleibt, insbesondere fir die beteiligten
Gemeinden und den Kanton. Der Bericht erkennt die Herausforderungen im Zusammenhang mit der Fi-
nanzierung der Elektromobilitat, insbesondere hinsichtlich der hdheren Anschaffungs- und Betriebskosten,
an. Wir fordern daher eine klare Strategie zur Sicherstellung der finanziellen Machbarkeit, um unnétige
Belastungen fir die Gemeinden zu vermeiden und eine nachhaltige Lésung zu schaffen.

4. Effizienz durch Verkehrsflussbiindelung

Die geplante Biindelung des Verkehrs auf leistungsstarken Hauptachsen wird vom TCS als eine sinnvolle
Massnahme zur Verbesserung der Verkehrseffizienz betrachtet. Die vorgeschlagenen Taktverdichtungen
und neuen Verbindungen tragen dazu bei, die Kapazitaten des OV zu erhdhen. Dennoch sollten auch die
Hauptverkehrsachsen des MIV in dieses Konzept eingebunden werden, um den Verkehrsfluss auf beiden
Ebenen zu optimieren. Hier ist eine abgestimmte Integration der beiden Systeme entscheidend, um den
Verkehr in der Region effizient zu gestalten.

5. Verkehrssicherheit und Infrastrukturentwicklung bei Siedlungsprojekten

Der TCS Bern-Mittelland betont, dass bei der Infrastrukturentwicklung neuer Siedlungsprojekte die Ver-
kehrssicherheit oberste Prioritat haben muss. Der Bericht sieht eine klare Entwicklung neuer Quartiere wie
im Gaswerkareal vor, die eine verbesserte OV-Anbindung erhalten sollen. Gleichzeitig ist sicherzustellen,
dass auch der MIV in diesen neuen Gebieten nicht vernachlassigt wird und die Verkehrssicherheit durch
klare Verkehrsfuhrungen und ausreichend Parkmdglichkeiten gewahrleis-tet bleibt. Dies betrifft insbeson-
dere den lokalen Gewerbeverkehr sowie die Anwohnenden. Der OV sollte als komplementéres Verkehrs-
mittel zum MIV in diesen Bereichen geférdert werden, ohne dass letzterer signifikante Nachteile erfahrt.
Der TCS Bern-Mittelland unterstreicht zudem die Bedeutung der Verkehrssicherheit fir den Langsamver-
kehr. In neuen Siedlungsprojekten miissen sichere und klar abgegrenzte Wege sowie gut markierte Uber-
gange fir den Langsamverkehr fest in die Verkehrsplanung integriert werden. Die Sicherheit der schwa-
cheren Verkehrsteilnehmenden ist unerlasslich, um ein ausgewogenes und nachhaltiges Mobilitatsnetz zu
schaffen. Besonders in Gebieten mit gemischtem Verkehr ist eine deutliche Trennung der Verkehrsarten
entscheidend, um Unfalle zu vermeiden und ein sicheres Miteinander im Verkehr zu fordern.

TCS Sektion Bern

6. Kooperation zwischen Gemeinden und der Regionalkonferenz

Der TCS Bern-Mittelland begriisst die enge Zusammenarbeit zwischen den Gemeinden und der Regional-
konferenz Bern-Mittelland, wie sie im Bericht dargestellt wird. Die Uberregionale Betrachtung, insbeson-
dere bei Projekten wie der Erschliessung des Raums Frienisberg, zeigt, dass eine erfolgreiche Verkehrs-
politik iber Gemeindegrenzen hinausgedacht werden muss. Der TCS unterstitzt diese Strategie und steht
als konstruktiver Partner bereit, um an der Weiterentwicklung solcher multimodalen Konzepte mitzuwirken.

Fazit

Der TCS Bern-Mittelland unterstiitzt die Kernvorschlage des Regionalen Angebotskonzepts OV 2027—
2030. Besonders begrissen wir die geplanten Taktverdichtungen, die Einfiihrung neuer Tangentialverbin-
dungen und den Einsatz umweltfreundlicher Verkehrsmittel. Gleichzeitig betonen wir, dass die Bedurf-
nisse der Autofahrenden sowie die MIV-Infrastruktur in der weiteren Planung nicht vernachlassigt werden
durfen. Eine erfolgreiche Mobilitatsstrategie setzt voraus, dass die freie Wahl des Verkehrsmittels garan-
tiert bleibt und OV sowie MIV komplementér zueinander wirken. Der TCS Bern-Mittelland steht Ihnen wei-
terhin gerne zur Verfligung, um diesen Prozess aktiv zu begleiten und zu unterstitzen. Wir bitten Sie zu
gegebener Zeit um Zustellung der Ergebnisse aus der vorliegenden Mitwirkung.

Verein der Seniorinnen und
Senioren der Einwohnerge-
meinde Wohlen bei Bern

Der Seniorenrat Wohlen mdchte Ihnen mitteilen, dass er nachstehende Stellungnahme zum Regionalen
Angebotskonzept offentlicher Verkehr einreichen und vorliegendes Schreiben auf unserer Website sowie
im Publikationsorgan «Gemeindenews» und auf der Website der Fachstelle Alter publizieren wird. Gleich-
zeitig

werden wir alle Mitglieder des Seniorenvereinsinformieren.

Vorbemerkung

In diesem Zusammenhang mdchten wir einleitend Folgendes festhalten:

Wir beanstanden, dass seitens der Regionalkonferenz die Mitwirkung in digitaler Form erfasst wird und
sehr viele Seniorinnen und Senioren in unserer Gemeinde auch heute noch keinen Internetzugang haben.
Das ist im Rahmen des rechtlichen Gehdrs fragwiirdig. Wir sind — gelinde gesagt — erstaunt, dass seitens
der zustandigen Behorde der Einwohnergemeinde Wohlen keine ausfihrliche 6ffentliche Information tber
das Verkehrskonzept und dessen Auswirkungen erfolgt ist. Dies umso mehr, als die Mitwirkungsfrist be-
reits am 13. September 2024 ablauft.

Antwort siehe Kapitel 2.1.2 und 2.2
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Schliesslich ist die Gemeinde in der Regionalkonferenz vertreten und hatte ein Interesse an einer umfang-
reichen und informationsgestutzten Mitwirkung. Der Fokus sollte hier vor allem darauf liegen, wo es ge-
genuber vorher zu grossen Verschlechterungen fir die alteren Menschen fiihrt (Umsteigen, schlechtere
Anbindung an OV fiir gewisse Regionen, Fragen zum Anschluss an die Ziige im Bahnhof Bern). Es gibt
Fragen nach Innen (wie sind die Gemeinden in der Region Wohlen miteinander verbunden) und nach
Aussen (welche Verbindungen sind fir die dlteren Menschen zentral: Einkauf, Spital, Stadt).

Verein der Seniorinnen und
Senioren der Einwohnerge-
meinde Wohlen bei Bern

Zum Angebotskonzept

Die Regionalkonferenz Bern-Mittelland RKBM gibt das Regionale Angebotskonzept 6ffentlicher Verkehr
(OV) fur die Jahre 2027 bis 2030 in die Mitwirkung. Das Konzept bringt auf mehreren Linien gezielte Ver-
besserungen im Abend und Wochenendangebot sowie Taktverdichtungen. Bis zum 13. September 2024
kann sich die Offentlichkeit zu den 66 vorgeschlagenen Massnahmen dussern. Im OV Angebotskonzept
Frienisberg 2030 der Regionalkonferenz wird Folgendes festgehalten: «Die Linie 103 wird zur Hauptver-
kehrszeit ab Neufeld P+R via Thalmatt — Uettligen bis Wohlen/Hinterkappelen verlangert. Damit wird fir
das Gebiet Thalmatt der 15-Minutentakt realisiert und fiir die Gebiete Uettligen Schule und Riedhaus wird
in der Hauptverkehrszeit die Direktverbindung

Richtung Bern Bahnhof/Langgasse aufrechterhalten.

Die Verlangerung der Linie103 zur Hauptverkehrszeit ersetzt die urspringlich im Konzept vorgesehene
HVZ-Linie 107.Die Verlangerung der Linie 103 ermoglicht wahrend der Hauptverkehrszeit zudem An-
schliisse zwischen der Linie 100 (Richtung Aarberg) und 103 (Richtung Uettligen) bei Wohlen Gemeinde-
haus (Umsteigezeit 8 Minuten) — diese Umsteigebeziehung wurde ebenfalls von der SPplus Wohlen gefor-
dert. Mit dieser Konzeptanpassung entfallt auch die urspriinglich vorgesehene zusétzliche Wendeinfra-
struktur im Raum Wohlen Schaufelacker.» Was die Buslinien Frienisberg (Linien 30.100 und 30.107) be-
trifft, so beantragen die Gemeinden eine weiterfiihrende Systematisierung des Angebots in den Nebenver-
kehrszeiten mit dem Ziel, einen durchgehenden 15’-Takt bis 20.00 Uhr zwischen Bern und Wohlen anbie-
ten zu kénnen. Dies wurde genehmigt und umgesetzt. Gemass Erfolgskontrolle des AOV erreichen beide
Linien weiterhin die Zielvorgaben bezlglich Auslastung und Kostendeckung. Die Angebotserweiterung hat
sich somit bewahrt.

Folgende Angebotsanpassungen sind im Raum Frienisberg - Stid bis 2030 vorgesehen:

* Die Linie 103 wird zur Hauptverkehrszeit ab Neufeld P+R via Thalmatt — Uettligen bis Wohlen/Hinterkap-
pelen verlangert.

* Die Linie 107 (Zollikofen —) Uettligen — Wohlen — Hinterkappelen — Bern Bahnhof wird durch eine neue
Tangentiallinie 108 Zollikofen — Uettligen — Wohlen — Hinterkappelen — Bern Europaplatz (ganztagig im
30’-Takt) ersetzt.

Linie 107

* Die Aufhebung der Linie 107 fuhrt nicht zu einer Verbesserung, sondern zu einer Verschlechterung fur
die Verbindung — Riedhaus — Oberwohlen — Wohlen — Bennenboden — Hinterkappelen

Die Benutzung der Linie 103 ab Wohlen via Uettligen Richtung Bahnhof Bern ist keine Verbesserung, da
sich die Fahrzeit nach den von uns eingeholten Informationen verlangert (26 min. gegeniber 19 min. und
somit eine Zunahme von+36%). Der Verkehr ist zudem auf die HVZ beschrankt.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Verein der Seniorinnen und
Senioren der Einwohnerge-
meinde Wohlen bei Bern

Die Linie 108 ab Wohlen via Umsteigen in Hinterkappelen Richtung Bahnhof Bern ist ebenfalls kein Ge-
winn, da das Umsteigen in Hinterkappelen nicht an der gleichen Plattform erfolgen kann und damit die
Fahrzeit ebenfalls verlangern wird. Zudem ist die Umsteigezeit mit mindestens 8 Minuten angegeben, was
bei der haufigen Verspatung in der kalteren Jahreszeit zu massiven Verschiebungen fihren kann. Das
Umsteigen in Hinterkappelen ist nebst der langeren Fahrzeit (Umsteigezeit),sondern auch wegen dem
umstandlichen Fussweg (mehr als 100 m) fur altere und gehbehinderte Personen mihsamer. In diesem
Zusammenhang

seien auch die Bewohnerinnen und Bewohner des Altersheims «Husmatte» in Hinterkappelen erwahnt.
Eine Aufhebung der Linie 107 ware auch mit Auswirkungen auf die Linie 100 verbunden. Weder mit der
Linie 103 noch mit der Linie 108 wird die direkte Verbindung von Hinterkappelen in die Langgasse ersetzt,
was die Attraktivitat des OV weiter verschlechtert, zumal diese Verbindung von zahlreichen Studenten der
Uni und

Besuchern des Lindenhof-Spitals genutzt wird. Die Alternative zum Umsteigen auf die Linie 20 von Bern
Mobil am Bahnhof beim Generationenhaus ist wesentlich weniger kundenfreundlich.

Somit ist der Ersatz der aufzuhebenden Linie 107 durch die Linie 108 absolut keine Verbesserung, son-
dern eine Verschlechterung des Angebots fiir Wohlen und Hinterkappelen. Dies insbesondere im Lichte
des hohen Anteils
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der Seniorinnen und Senioren in unserer Gemeinde (33 %). Die dadurch entstehende Verlagerung auf die
Linie 100 diirfte rasch zu deren Uberlastung fiihren. Zwar wird die Achse Riedhaus-Hinterkappelen durch
die neue Fiihrung der Linien 108 und 103 besser erschlossen durch den Halbstundentakt in der HVZ,
doch ist die Verbindung ab Schaufelacker und evtl. Schulhaus Uettligen massiv schlechter.

Forderungen an das Angebotskonzept Frienisberg 203

Der Seniorenrat als Vertretung der Seniorinnen und Senioren der Gemeinde Wohlen fordert eine grund-
satzliche Verbesserung des Angebots bei der Erschliessung der Gemeindeteile von Wohlen an den 6&ffent-
lichen Verkehr und keine Verschlechterung des Angebotes wie es das aktuelle Regionale Angebotskon-
zept OV 2027-20230 punktuell offenbart. Die Zielerreichung der Angebotsentwicklung 2018/2024 weist im
Bericht zur Mitwirkung unter Punkt 3.2.2 bei allen Linien im Einzugsgebiet der Gemeinde Wohlen in Bezug
auf die Auslastung und den Kostendeckungsgrad eine positive Zielerreichung aus — notabene auch fir die
Linie 107, die im neuen Konzept gestrichen werden soll. Der Seniorenrat begrisst grundsatzlich den sub-
stanziellen Ausbau der Tangentialbeziehung Zollikofen-Wohlen-Bern West.

Diesem Ausbau darf aber die direkte Erreichbarkeit der Stadt Bern und der Langgasse sowie die direkten
Anschlusse an den Zugsnah- und Fernverkehr ohne unverhaltnismassige Wartezeiten ab allen Teilen der
Gemeinde Wohlen nicht geopfert werden. Die erwahnten Punkte sind gerade fir die altere Bevolkerung
von Wohlen von zentraler Bedeutung.

Privatperson Biglen

Ein Kritikpunkt missen wir Anwohner von Biglenthal anbringen. Vor ein paar Jahren wurde der Fahrplan
so geandert, dass die Ziige Bern-Konolfingen welcher an allen Haltestellen halt, (z.B. Gimligen, Worb
SBB, Ostermundigen) keinen direkten Anschluss am Nachmittag mehr auf den Zug hat, der in Biglenthal
halten darf. Das war vor ein paar Jahren anders. Ich selbst kdnnte am Morgen sehr gut von Biglenthal
nach Gumligen fahren, jedoch einen sinnvollen Rickweg gibt es nicht mehr da ich einen Zug tbersprin-
gen muss. Wir waren vorher mehrere Passagiere, die in der Agglomeration Bern (Worb SBB, Giimligen,
Ostermundigen) arbeiten und Freude am Zug hatten. Um nicht jeden Tag eine halbe Stunde an einem
Bahnhof rumzuhangen, und ehrlich, einladend sind die heutigen Bahnhofe auf der Strecke nicht mehr,
keine Mdglichkeit an die Warme zu gehen etc. sind alle auf individuellen Verkehr umgestiegen. Ich lebe
seit Uber 40 Jahren in der Gemeinde. Friher hat es ein wenig langer gedauert nach Bern zu kommen,
aber egal, man sass im Zug. Ich wiirde es ja verstehen, wenn Biglenthal keinen Bahnhof hatte, dass dann
der OV nicht geférdert werden wiirde. Aber ein Bahnhof der seinen Anwohnern wenig Nutzen bringt, ist
nicht mehr zeitgemass.

Auch werden heute leichtere Zlige eingesetzt, inkl. Rekuperation, womit sich der Anfahrstrom auch redu-
ziert hat. Bahnhofe wie Biglenthal und Schafhausen, haben ja eh Halt auf Verlangen, warum nicht auch fir
die Zuge die heute nicht mehr halten dirfen. Ich wiinsche mir, dass ihr meine Gedanken in die nachste
Fahrplan-Planung miteinbezieht, und ein wenig Verstandnis fir den Unmut der Anwohner von Biglenthal
habt.

Die RKBM kann den Unmut gut nachvollziehen. Aufgrund der Bauar-
beiten waren die Verbindungen in der Vergangenheit erschwert. Mit
Abschluss der Bauarbeiten sollten sich die Anschlisse jedoch ver-

bessern.

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Starkung Tangentialbeziehungen:

Im Bericht zur Mitwirkung wird unter Punkt 4.1.11 «Starkung Tangentialbeziehungen» folgende Aussagen
gemacht:

Attraktive Tangentiallinien sollen mithelfen, die Radial- und Durchmesserlinien, das Zentrum und den
Bahnhof Bern zu entlasten. Die Notwendigkeit von tangentialen OV-Angeboten wird unter anderem auch
im RGSK Il bestatigt.

In der Kernagglomeration Bern konnten in den letzten Jahren einige tangentiale Buslinien auf- und ausge-
baut werden. Das bestehende Angebot muss jedoch weiter verbessert werden, damit der OV auf den tan-
gentialen Verbindungen zwischen den Korridoren und den Stadtteilen konkurrenzfahig ist zum Individual-
verkehr.®

Diese Strategie ist absolut richtig und hat das Potential:

«den 6V schneller zu machen (da unnétige Umwege via Zentren entfallen)

«die Uberlastungen in den Zentren abzubauen

«im Idealfall den 6V glinstiger zu machen (da teure Ausbauten in den Zentren entfallen und/oder direkte
Wege fiir die Kunden glinstiger sind als mit Umweg via Zentrum).

Mit grossem Erstaunen stelle ich aber fest, dass diese Grundsatze im Bericht zur Mitwirkung kaum Nie-
derschlag finden. Folgende Beispiele zeigen, dass vielerorts ein Ausbau von Tangentialbeziehungen ver-
gleichsweise einfach und kostengiinstig umzusetzen sind. Der nicht-Ausbau scheint vorallem fehlenden
Willen der Beteiligten geschuldet, die lieber teure Ausbauten in den Zentren finanzieren, um noch mehr
Passagiere uber bereits stark belastete Korridore zu lenken.
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Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Erschliessung Inselspital:

Die einzige Anbindung des Nachfrage-Hotspots Inselspital an den S-Bahn-Verkehr erfolgt mit der Linie 12
am Berner Bahnhof. Auch in den stadtischen 6V ist das Inselspital beinahe ausschliesslich via Bahnhof
Bern angebunden, einzig die Linie 101 erschliesst das Gebiet etwas peripherer von Hinterkappelen —
Bethlehem her. Ebenfalls teilweise sehr peripher wird das weitlaufige Areal durch die Haltestelle Loryplatz
bedient (Linien 7/8/17). Die Nachfrage konzentriert sich aber hauptsachlich auf die Linie 12, die entspre-
chend Uberlastet ist. Mit einfachen Massnahmen ware es mdglich, das Insel-Areal von weiteren Himmels-
richtungen an den 6V anzubinden und die Achsel Bern Bahnhof — Inselspital zu entlastet:

Erste Prioritat: Verlangerung Linie 12 zum Bhf Europaplatz

Diese Verlangerung ist mit nur sehr geringen baulichen Massnahmen umsetzbar, es missen einzig die
entsprechenden Haltestellen eingerichtet werden. Die Verlangerung der Strecke betragt ca. 700m, es bie-
tet sich an noch eine zusatzliche Haltestelle dazwischen einzurichten. Die Fahrzeit pro Richtung betragt
geschatze 2-3min. Im heute dichtesten Takt von 6min wiirde damit fir die Verlangerung max. 1 Fahrzeug
zusatzlich bendtigt (in den Nebenverkehrszeiten ev. weniger).

Den Mehrkosten fiir die Verlangerung stehen grosse Vorteile gegeniiber, da mit der kurzen Verlangerung
eine grosse Netzwirkung entsteht:

*Schnellere Verbindungen zum Inselspital fiir Reisende aus dem Westen und Siiden

0S1/S2 aus Freiburg/Laupen — Flamatt

0S3/31 aus Belp — Kehrsatz

0S6 aus Schwarzenburg — Koniz

oTramlinien aus Bimpliz/Briinnen

*Dadurch spurbare Entlastung der Nachfrage auf der Achse Bern Bhf — Inselspital

*Netz-Redundanz zwischen Europaplatz und Bhf: Ist die Strecke vom Bhf Europaplatz um Bhf Bern via
Loryplatz gestért kdnnen die Reisenden via Inselspital fahren und umgekehrt

Angesichts dieser Vorteile erstaunt es, dass die Verlangerung nicht bereits anlasslich der Verlangerung
der Linie bis zum Warmbachliweg umgesetzt wurde.

Bewertung:

*Prioritat: sehr hoch

*Kosten: gering

*Nutzen: sehr hoch

Die Erschliessung des Inselspitals wurde im Rahmen der «ZMB OV-
Erschliessung Inselareal» durch den Kanton untersucht und zurzeit
durch die RKBM gemeinsam mit dem Kanton im Rahmen des «An-
gebots- und Betriebskonzepts Bus-Y bei Inselareal» vertieft.

Eine Verlangerung der Linie 12 zum Inselareal wird angestrebt, lasst
sich jedoch aufgrund der fehlenden Infrastruktur nicht vor 2030 reali-
sieren.

Eine Umleitung der Linie 17 sowie eine Verbindung in die Langgasse
wurden im Rahmen der ZMB ebenfalls gepriift und aus mehreren
Grinden verworfen (bei Interesse verweisen wir gerne auf den Syn-
these- und Mitwirkungsbericht zur ZMB).

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Zweite Prioritat: Umleitung der Linie 17 via Inselspital (Mo-Fr tagsuber):

Die Linie 17 verkehrt zwischen Loryplatz und Bern Bahnhof heute stadtauswarts parallel zu den Tramli-
nien 7/8. Stadteinwarts werden mit Brunnhof und Hasler abweichende Haltestellen

bedient, die aber zusatzlich auch durch beiden (vergleichsweise schlecht ausgelasteten) Tramlinien 6 und
3 bedient werden. Die Linie 17 bietet damit zwischen Loryplatz und Bern Bhf heute praktisch ausschliess-
lich Transitreisenden einen Nutzen, hat aber keine eigene Erschliessungsfunktion.

Die Idee ist, die Linie 17 ebenfalls via Insel-Areal zu fihren, mindestens Mo-Fr von Betriebsaufnahme bis
ca. 20h. Danach und am Wochenende kann zwecks Fahrzeitersparnis die bisherige Route genutzt werden
da um diese Uhrzeit die Nachfrage von/zum Inselspital gering ist.

Untenstehend die Fahrzeiten um ca. 7h morgens:

Strecke Loryplatz — Bern Bhf via aktuelle Linie 17

stadteinwarts 7min

stadtauswarts 6min

Strecke Inselpark — Bern Bhf (plus 2min von Loryplatz zu Inselpark)
stadteinwarts 9min

stadtauswarts 8min

Befahrbarkeit Strassen:

*Friedbihlstrasse ist problemlos mit Gelenkbussen befahrbar, ev. Aufhebung weniger Parkplatze
*Rechtsabbiegen auf dem Loryplatz aus Schlossstrasse Richtung Konizstrasse ist ev. nicht ohne Anpas-
sungen moglich. Ev. kann fur diese Fahrrichtung die Tramhaltestelle genutzt werden (nicht in beiden Rich-
tungen moglich), so sollte die Befahrbarkeit gewahrleistet sein.

*Ein Wenden auf dem Bahnhofplatz von/nach Laupenstrasse ist nicht problemlos mdglich. Die Gelegen-
heit kdnnte gleich genutzt werden fir eine Durchbindung z.B. mit der Linie 21 die einen sehr dhnlichen
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Takt aufweist. Dadurch kdmen weitere Stadtteile in den Genuss einer Direktverbindung zum Inselspital
und es entfallen Wendefahrten auf dem Bahnhofplatz.

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Die Reisezeiten entlang der Linie 40 nach Zielen im Raum Zollikofen und entlang der S8 verkiirzen sich
gegenuber heute teilweise deutlich. Demgegenuber entsteht eine Verlangerung der Fahrzeit (mindestens
ausserhalb der HVZ) um im Viertelstundentakt ca. 7min. Je nach Ausgestaltung des Fahrplanes (z.B.
10min-Takt anstatt 15min Takt zur HVZ) kénnen in Worblaufen unterschiedliche Anschlisse erreicht wer-
den, so dass sich Reisen Richtung Worblental nicht stark verlangern.

Befahrbarkeit Strassen:

*Die enge Abzweigung von der Stauffacherstrasse in die Papiermihlestrasse erfordert ev. leichte Anpas-
sungen

Vorteile dieser Anpassung:

*Durch die Linie 40 wird mit Worblaufen neu ein S-Bahn ,Hub® an verschiedene Berner Stadtteile ange-
bunden, der deutlich mehr Reisemdglichkeiten als die Haltestelle Papiermuhle aufweist.

*Verklrzte Reisezeiten, teilweise weniger Umsteigevorgange

*Entlastung Bern Bhf und Bernmobil-Linien 9, 10 und 20 da neu viele Reisen in die nérdliche Agglomera-
tion via Bus — Worblaufen und nicht mehr Bern Bhf fihren

*Grossere Redundanzen bei Stérungen

Leicht Iangere Reisezeiten entlang der heutigen Linie 40 in Richtung Worblental ausserhalb der HVZ (die
allerdings durch gréssere Verkirzungen fur Reiseziele mit mehr Potential ausgeglichen werden)

*Die Haltestellen Sandhof (viele Neubauten in der Umgebung) und Léchligut erhalten ein Abend- und Wo-
chenendendangebot

*Die Gemeinde lttigen/das Worblental erhalt eine bessere Anbindung an den Bhf Wankdorf (zur heutigen
Linie 40 sind die Umsteigewege teilweise weit)

+Die Linie 40 wird nicht mehr durch den Stau im Ittiger Gebiet der Papiermuhlestrasse behindert, die Aus-
wirkungen werden auf die neue Linie 35/36 eingegrenzt

*Neben dem starren Viertelstundentakt heute ist auf der Linie 40 eine flexiblere Fahrplangestaltung mog-
lich (z.B. 10min-Takt mit wechselnden Anschliissen in Worblaufen)

Fahrzeugmehrbedarf gegenuber heute gegenuber heute im Grundangebot: 1 Fahrzeug

Bewertung:

*Prioritat: mittel-hoch

*Kosten: vergleichsweise tief (7 anstatt 6 Umlaufe auf den Linien 40 und 36-Sid heute)

*Nutzen: mittel-hoch

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Verbindung Langgasse — Worblaufen:

Heute fuhren samtliche Reisen von der Langgasse in Richtung Worblaufen und weiter via Bern Bhf. Mit
einer Verlangerung der projektieren Linie von Bumpliz bis Worblaufen anstatt Innere Enge kann das Ber-
ner Stadtzentrum entlastet und Reisewege verkirzt werden.

Zudem werden auch die schlecht erschlossenen Gebiete im Rossfeld deutlich besser bedient. Es wurden
bereits verschiedene Studien zu deren besserer Erschliessung durchgefuhrt. Gerade fur viele Schiler in
Richtung Gymnasium Neufeld oder Pendler aus der Langgasse in Richtung Zollikofen oder Worblental
dirfte dieser Verbindung sehr interessant sein. Sie soll mindestens Mo-Fr tagsiber verkehren. Die Befahr-
barkeit der Strassen mit einem 12m-Bus wird als unproblematisch eingeschatzt, ggf. sind zwischen Tie-
fenau und der Haltestelle Felsenaustrasse einige Parkplatze aufzuheben.

Fahrzeugmehrbedarf gegeniber heute: 1-2 Fahrzeuge (15min-Takt je nach Fahrplangestaltung) — die Li-
nie soll in der Inneren Enge auf die neue Linie Richtung Bimpliz Gbergehen.

Vorteile:

*Umsteigefreie, kiirzere Reise von der Langgasse nach Worblaufen fur Pendler und Schiiler

*Bessere Erschliessung Rossfeld

*Grossere Redundanzen bei Stérungen

*Entlastung im Raum Bern Bhf sowie zwischen Bern und Worblaufen

Bewertung:

*Prioritat: mittel-hoch (1-2 zusatzliche Fahrzeuge Mo-Fr tagsuber)

*Kosten: mittel

*Nutzen: hoch

Eine Busverbindung Bahnhof/Ladnggasse — Rossfeld/Tiefenau — Wor-
blaufen wurde im Rahmen der Studie zur Erschliessung des Ross-
felds gepruft. Unter Bertcksichtigung des Fahrgastpotenzials, des
parallel verkehrenden Bahnverkehrs und der Fahrzeiten ist eine ent-
sprechende neue Buslinie nicht gemass den kantonalen Anforderun-
gen an Kostendeckung und Auslastung realisierbar.

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Das Wendemandver am Eigerplatz kann via Zieglerstrasse — Mattenhofstrasse — Belpstrasse erfolgen,
wobei im Bereich der Belpstrasse bis Eigerplatz ein Warteraum geschaffen werden musste (der allerdings
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nur Abends sowie an Sonntagen benétigt wird). Der Nachteil ist, dass dann nicht alle Busse der Linie 28
nach Weissenblhl am Eigerplatz ab derselben Kante verkehren (Busse von/nach Brunnaderstrasse kon-
nen die Haltekanten der Linie 10 nicht sinnvoll bedienen). Darauf kann am Anfang aber mit Plakaten so-
wie spater mit Hinweisen im Fahrplan aufmerksam gemacht werden.

An Samstagen wird tagstiber ein Tram-Umlauf eingespart, dafir werden zwei Umlaufe auf der Linie 28
zusatzlich bendtigt. An Sonntagen werden tagsuber drei Tram-Umlaufe eingespart und durch einen Um-
lauf der Linie 28 ersetzt, abends werden zwei Tram-Umlaufe durch einen Bus-Umlauf ersetzt.

Vorteile:

*Die sudliche Umfahrung des Stadtzentrums via Monbijoubriicke wird auch am Wochenende sowie
abends angeboten, was eine grosse Netzwirkung hat, insbesondere bei Veranstaltungen oder Stérungen
*Gegenuber heute kénnen Kosten eingespart werden

Nachteile:

Abbildung 7: Fahrplanauszug Abend-/Sontagangebot

*Abends sowie am Sonntag ist von Bern Bhf ein zusatzliches Umsteigen nach Beaumont und Weissen-
buhl erforderlich. Dies wird dadurch abgemildert, dass sich z.B. ab Zytglogge die Anzahl der Umsteigevor-
gange nicht andert da die Linie 3 eh nur bis Bahnhof verkehrt sowie dass ab dem Bhf Weissenbuhl mit der
S-Bahn alle 30min eine Direktverbindung nach Bern Bhf besteht

Bewertung:

*Prioritat: mittel

*Kosten: Kosteneinsparung maoglich

*Nutzen: mittel-hoch

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Gaswerk-Bus:

Es soll ein neues Konzept ausgearbeitet werden, welche die Erschliessung des Marzilis als Ganzes be-
trachtet oder ab Gaswerkareal eine Erschliessung bis Schonegg/Wabern einschliesst. Die Linie 9 ist auf
diesem Abschnitt stark ausgelastet, eine Erschliessung auf einem parallelen Korridor bracht eine Entlas-
tungwirkung und Redundanzen bei Stérungen.

Im Rahmen der Studie zur Erschliessung des Gaswerkareals wurde
eine Verlangerung bis Schénegg/Wabern gepruft und als grundsatz-
lich sinnvoll bewertet, jedoch aufgrund der Verkehrssituation Sefti-
genstrasse/Sandrainstrasse als vorerst nicht realisierbar eingestuft.
Nach Abschluss der Bauarbeiten und nach ersten Erfahrungen zum
Verkehrsbetrieb in diesem Perimeter scheint die erneute Priifung
zielfihrend.

Privatperson Bern - Stadtteil
VI (Bumpliz-Oberbottigen)

Fazit:

Die meisten der obenstehend gemachten Vorschlage sind einfach umsetzbar. Es ware deshalb sehr zu
begriissen, wenn einige Vorschlage so oder ahnlich im Rahmen des Angebotskonzepts 2027-2030 umge-
setzt werden.

Privatperson Minchringen

Dem Bericht der Berner Zeitung vom 3. Juli 2024 «OV-Angebot soll verbessert werden» entnehme ich,
dass der OV in der Region Bern-Mittelland in den néchsten Jahren durch 66 Massnahmen verbessert wer-
den soll und, dass sich die Offentlichkeit bis am 13. September zur Mitwirkung aussern kann.

Ich erlaube mir deshalb, von dieser Mitwirkung Gebrauch zu machen, indem ich IThnen das Gesuch einrei-
che, dass das 600-Einwohnerdorf Minchringen, wie alle umliegenden Doérfer, Siedlungen und Weiler
auch, ins OV-Angebotskonzept aufgenommen wird.

Wie wohl die meisten stimmberechtigten Minchringerinnen und Munchringer habe auch ich am 9. Februar
2014 ein hoffnungs- und insbesondere ein erwartungsvolles Ja zum neuen Art 81a der Bundesverfassung,
der «Bund und die Kantone sorgen flr ein ausreichendes Angebot an 6ffentlichem Verkehr auf Schiene,
Strasse, Wasser und mit Seilbahnen in allen Landesgegendeny, in die Abstimmungsurne gelegt.

Dass der «versuchsweise» vom Dezember 2007 bis Dezember 2010 betriebene Busbetrieb Jegenstorf-
Munchringen-Hindelbank mit der Begriindung «ungentigender Nachfrage und Wirtschaftlichkeit» abgebro-
chen wurde, wird heute noch von der «damals mangelhaft ins Konzept involvierten» Einwohnerschaft von
Minchringen als eine den Anforderungen, Gegebenheiten, Bedirfnissen und den Méglichkeiten nichtan-
gepasste «Alibilibung» empfunden und beurteilt.

Gesprache und Ausserungen zeigen auf, dass das Unverstéandnis, der Unmut und die Enttauschung tiber
die bisherige «OV-Nichtberlicksichtigung» gemass Art 81a der Bundesverfassung und insbesondere de-
ren «Vorwande und Ausreden», unter der jungen wie der alteren Bevolkerung meines Dorfes zunehmend
als Diskriminierung einer landlichen Minderheit empfunden wird.

Dass zahlreiche Verkehrs- und Transportunternehmungen, OV-Netze, Linien, und Verbindungen Defizite
aufweisen, wird von der Bevolkerung, insbesondere von den Steuerzahlenden, wie ungezahlte andere
Dienste auch, als «ServicePublic-Leistung» begrisst und anerkannt.

Dass ein mégliches Betriebsdefizit eines «Miinchringer-OV-Anschluss-Busbetriebes» wesentlich niedriger
ware als beispielsweise die jahrlichen Kosten eines einzigen, alten Menschen, der wegen mangelnder

Der Unmut ist fir die RKBM nachvollziehbar, jedoch zeigt der Ver-
suchsbetrieb von 2007 bis 2010 die Schwierigkeit auf, Miinchringen
mit klassischen OV zu erschliessen unter Beriicksichtigung der recht-
lichen kantonalen Vorgaben.

Die Gemeinde Jegenstorf verfolgt aktuell ein On-Demand-Projekt zur
besseren OV-Erschliessung ihrer diversen Gemeindeteile, inkl.
Minchringen. Mit diesem Angebot sollte das Anliegen der Erschlies-
sung von Munchringen erfillt werden kénnen.
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Mobilitat oder «nicht vorhandenem OV» ins Altersheim abgeschoben werden muss und das, aus der
Sicht einer Volksminderheit wohl etwas boshafte, aktuelle «Vergleichsbeispiel», dass die Schweiz in den
nachsten vier Jahren 11 Milliarden Franken Steuergelder als Auslandhilfe ausgeben will, sei nur am
Rande erwahnt.

Privatperson Minchringen

Nachdem nebst den stadtischen Raumen, den Agglomerationen, den Vororten, Dorfern, Siedlungen, Wei-
lern, Wohnquartieren und Industriegebieten auch die Bahnhofe, Haltestellen, Einkaufszentren, Schulhau-
ser, Spitaler, Amter, Museen, Theater, Parks, Zoo 's, Sportzentren, Bade- und Kuranstalten, Camping-
platze,Wander-, Natur- und Erholungsgebiete, Begegnungszonen, Passhéhen, Touristenziele,Berggast-
héfe, Aussichtspunkte und Sehenswiirdigkeiten, die «Liste der OV-Anschliisse» kénnte beliebig verlangert
werden, an den OV angeschlossen wurden, kommt bei mir als vom «OV ausgeschlossenen Dorfbewoh-
ner» jedes Mal ein Neidempfinden auf, wenn ich, wie oftmals, in meiner Tageszeitunglese, dass auf die
Forderung einer Partei oder einer Interessenorganisation ein in einer Stadt oder in einer Agglomeration
«soeben fertiggestellter Wohnblock

unverziiglich» eine OV-Haltestelle erhalten hat.

Dass sich die Einwohnerinnen und Einwohner von Munchringen, jeden Alters, und jeglicher korperlicher
Verfassung, zur Schule, zur Ausbildung, zur Arbeit, zum Einkauf und fir alle Gbrigen Besorgungen bei
Wind, Unwetter wie auch bei prekaren winterlichen Verhaltnissen in irgend einer Weise Uber die stark fre-
quentierten

Hauptstrassen, die weder (ber Trottoirs noch (iber Radwege verfiigen,zu den néachsten OV-Anschliissen,
entweder zum 1,5 Km entfernten Bahnhof Jegenstorf oder zum Gber 2 Km entfernten Bahnhof Hindelbank
durchschlagen missen, sei nur am Rande erwahnt.

Wenn ich OV-Konzepten, Netzen und Fahrpldnen entnehme, dass sich die Schweiz riihmt, «weltweit das
dichteste Angebot an OV-Verbindungen» zu besitzen, dass man in unserem Land «mit dem OV fast (iber-
all hinkommen», dass fiir «alle Personen die Voraussetzungen, in kiirzester Entfernung eine OV-Haltestelle
erreichen zu kdnnen» erfiillt seien und auf der Landkarte feststelle, dass praktisch alle Dorfer, ohne Be-
achtung und Berticksichtigung ihrer Entfernungen zueinander, mit einem engmaschigen OV-Netz er-
schlossen und zusammengeflgt sind, dann habe ich Mihe zu begreifen, dass ausgerechnet die mehr als
600 Einwohnerrinnen und Einwohner der Ortschaft Miinchringen vom OV ausgeschlossen sind.

Es ist nicht meine Absicht, Sie mit einem geharnischten Gesuchschreiben mit Vorwirfen, Unterstellungen
oder gar mit Beleidigungen desavouieren zu wollen. Deshalb bitte ich Sie, wohlwollend zu bertcksichti-
gen, dass meine

Begriindungen, Vergleiche und kritischen Meinungsausserungen aus der Sicht eines, einer unterprivile-
gierten, landlichen Minderheit angehérenden, vom «OV ausgeschlossenen», 87-Jahrigen verfasst wurden,
dem in dieser Angelegenheitnebst dem Unverstandnis und der Enttduschung etwas die Geduld abhand-
engekommen

ist.

Ich bitte Sie, mein Gesuch wohlwollend zu prifen und danke Ihnen bestens fir

Ihre Bemiihungen.

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich méchte verhindern, dass das Angebot des Regionalverkehrs ab Wohlen/Schaufelacker kiinftig weiter
ausgedlnnt und eingeschrankt wird. Angesichts der zahlreichen neu gebauten Hauser in Oberwohlen gilt
es eher, es auszubauen.

Ich ersuche Sie mit dieser direkten schriftlichen Eingabe, die untengenannten Argumente gegen eine Ab-
schaffung der Linie 107 aufzunehmen und zu prifen. Ich weiss allerdings, dass Sie die zahlreichen Ruck-
meldungen der Gemeinde Wobhlen bislang ignoriert haben, was mir missfallt.

Hier die Begriindungen gegen eine Aufhebung der Linie 107:

Generell

Der Vorschlag bringt substantielle Verschlechterungen:

-Streichung der Linie 107 direkt zum Bahnhof, dadurch Wegfall der Verbindung zu Langgasse,
Mittelstrasse, Obergericht,

-Umsteigen,

-Umwege,

-Ersatz durch eine neue Linie (108), was mit Umsteigen am Europaplatz verbunden sein wird,
-schlechtere Verbindungen der neuen Linie 108 an Wochenenden.

Im Mitwirkungsfragebogen habe ich diese Absichten bereits kritisiert. Ich werfe den Planern Uberdies vor,

Antwort siehe Kapitel 2.2
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die Informationen seien vielfach unklar und sehr dirftig (so fehlen kiinftige Fahrzeiten). Dieser Plan
schwacht zudem den 6ffentlichen Verkehr, 1adt zum Umstieg aufs Auto geradezu ein und schneidet die
Anwohnerinnen und Anwohner von der Agglomeration/der Stadt Bern ab.

Ich weise die Planung zurtick, umsomehr als es einmal mehr offenbar nur ums Sparen und nicht um die
Kundinnen und Kunden geht - was allerdings nirgendwo gesagt wird. Dass man vor der Beantwortung der
Mitwirkung zwei komplexe 'Berichte' mihsam lesen musste, um etliche der Fragen zu beantworten, ist
grenzwertig.

Privatperson Wohlen bei Bern

Speziell

-Wer nachforscht, findet das Angebotskonzept_Frienisberg_2030_220830.pdf. Dort war die Linie 107 neu
vom Bahnhof bis Wendeschleife Schaufelacker vorgesehen . Auf Seite 29 sieht man die damals geplanten
Streckenverlaufe. Alles wurde von der Regionalkonferenz Bern Mittelland herausgegeben, allerdings wird
es nun verandert: Gemass dem Schlussbericht vom 22.6.2023 wird die Linie 107 aufgehoben. Bei der Li-
nie 108 ist leider nicht vorgesehen, in Wohlen auf die Linie 100 problemlos umzusteigen, um zum Bahnhof
zu gelangen.

-Soweit aus den Berichten ersichtlich , wird die geplante Abschaffung der Linie 107 nicht naher begriindet.
Das ist unverstandlich, irritierend und konterkariert die gesamte 'Argumentation ' - insbesondere wenn in
Abschnitt 3. 2.4 Erfolgskontrolle Angebote, Buslinien Frienisberg (Linien 30.100 und 30.107), auf Seite 27
steht: «Geméss Erfolgskontrolle des AOV erreichen beide Linien weiterhin die Zielvorgaben beziiglich
Auslastung und Kostendeckung. Die Angebotserweiterung hat sich somit bewahrt.» (vgl.https://www.bern-
mittelland.ch/wAssets/docs/themen/verkehr/pro jekte/reg ionales-angebotskonzept-oev-2027-
2030/240701 _RAK-27 -30 _Bericht-zur-Mitwirkung. pdf).

-Die Verlangerung der Linie 103 zur Hauptverkehrszeit und die neue Tangentiallinie 108 ersetzen

die heutige Linie 107.

-In Hinterkappelen kann man auf die Linie 101 wechseln (langsam, via Insel).

-Dann gibt es noch die Linie 103 ab Schaufelacker nach Neufeld, aber nur zur Hauptverkehrszeit wahrend
der Woche (30-min-Takt). Letzteren hat die Linie 108 immer.

-Wahrend der Hauptverkehrszeit sind in Wohlen Anschliisse zwischen der Linie 100 (Richtung Aarberg)
und 103 (Richtung Uettligen) méglich (Umsteigezeit 8 Minuten).

-Die Linie 103 wird zur Hauptverkehrszeit ab Neufeld P+R via Thalmatt - Uettligen bis Wohlen/Hinterkap-
pelen verlangert. Damit wird flir das Gebiet Thalmatt der 15-Minutentakt realisiert.

-Die Linie 107 bietet einen guten Anschluss ans Gymnasium Neufeld und an viele Institute der Universitat
Bern

Aufgrund der neuen Planung werden sich zahlreiche Personen im Stich gelassen fiihlen, die auf das Post-
auto angewiesen sind. Leider fehlt auf dieser Website (https://findmind.ch/c/ZHpF-55dh) ein Hinweis dar-
Uber, ob eine

netzunabhangige Mitwirkung maéglich sei. Das ist stossend, weil viele altere Anwohnerinnen und Anwoh-
ner, die sehr oft Bus fahren, sich mit einer Mitwirkung am PC nicht auskennen. Sie auszuschliessen, ist
nicht statthaft. Was darf ich jenen Anwohnerinnen und Anwohnern raten,die sich ausserstande sehen, den
Mitwirkungsfragebogen im Netz elektronisch auszufillen?

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die geplante Abschaffung der Linie 107 ware fir viele Reisende aus dem Gebiet Wohlen bei Bern ein
grosser Verlust. Der Ersatz mit Linien 108 und teilweise 103 ware ein nicht zumutbarer Kompromiss.

Die wegfallenden Verbindungen in die Langgasse (Universitat Bern, Gymnasium Neufeld, Lindenhofspital)
sind so nachteilig, dass der Umstieg aufs Auto nahegelegt wird.

Wenn man heute von Schaufelacker nach Bern = Langgasse fahrt, hat man stiindlich eine Verbindung.
Mit Abfahrt in Schaufelacker um 09:05 ist die Fahrzeit 14 Minuten.

Wirde man nur zu Beginn die Linie 107 benutzen (vergleichbar Linie 108), waren es

* mit Umsteigen auf Linien 101 und 20 39 Minuten Fahrzeit, also 2.8fach .

» Zu spateren Zeiten

0 9:38 uber Linien 100, 12, 20moglich ab Gemeindehaus 30 Minuten nach Langgasse

vorher von Schaufelacker zu Fuss 11 Minuten, total 41 Minuten.

0 9:51 Uber Linien 102, 20 via Uettligen Fahrzeit 35 Minuten.

Die OV - Verbindungen sollten doch nicht dezimiert, sondern verbessert werden.

Zum Bahnhof hatte man mit Umsteigen bessere Moglichkeiten als in die Langgasse, die Anbindungen an
Linie 100 sind aber nur nach Aarberg geplant, nicht in die Stadt. Es gibt keine Prognosen von |hrer Seite,
aber ich denke auch hier wirde man keineswegs unter 30 Minuten kommen. Wer will schon via

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Europaplatz nach Bern.

Dies nur erganzend zu vielen anderen Briefen, die Sie zum Thema 107 erhalten. Auch deren Inhalt und
Argumente sind fiir mich relevant.

Ich danke Ihnen deshalb, wenn Sie die fur unsere Anliegen nicht gelungene Planung nochmal
Uberdenken.

Privatperson Wohlen bei Bern

Ich will verhindern, dass das Angebot des Regionalverkehrs ab Wohlen/Schaufelacker klinftig weiter aus-

gedinnt und eingeschrankt wird. Angesichts der zahlreichen neu gebauten Hauser in Oberwohlen ist eher
ein Ausbau zu planen. Mit dieser direkten schriftlichen Eingabe und den untengenannten Argumenten ge-
gen eine Abschaffung der Linie 107 ersuche ich Sie diese aufzunehmen und zu prifen. Leider wurden die
zahlreichen Rickmeldungen der Gemeinde Wohlen bislang ignoriert. Die Begriindungen gegen eine Auf-

hebung der Linie 107:

Generell bringt der Vorschlag substantielle Verschlechterungen:

-Streichung der Linie 107 direkt zum Bahnhof, dadurch Wegfall der Verbindung zu Langgasse, Mittel-
strasse, Obergericht,

-Umsteigen an einem unsicheren Ort (Europaplatz) und somit erhéhte Gefahr zu Uberféllen bei Frauen
und betagten Personen

-Umwege

-Verlangerung der Arbeitswege, insbesondere nach ZH, Genf, usw.

-Ersatz durch eine neue Linie (108), was mit Umsteigen am Europaplatz verbunden sein wird
-schlechtere Verbindungen der neuen Linie 108 an Wochenenden

Im Mitwirkungsfragebogen habe ich diese Absichten bereits kritisiert. Ich werfe den Planern tGberdies vor,
die Informationen seien vielfach unklar und sehr durftig (hinsichtlich kiinftiger Fahrzeiten). Dieser Plan
schwacht zudem den 6ffentlichen Verkehr und 1adt automatisch zum Umstieg aufs Auto ein und schneidet
die Anwohnerinnen und Anwohner von der Agglomeration/der Stadt Bern ab. Ich weise die Planung zu-
rick, umsomehr als es einmal mehr offenbar nur ums Sparen und nicht um die Kundinnen und Kunden
geht. Dass man vor der Beantwortung der Mitwirkung zwei komplexe ‘Berichte’ miihsam lesen misste, um
etliche der Fragen zu beantworten, ist grenzwertig.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Speziell

-Wer nachforscht, findet das Angebotskonzept_Frienisberg_2030_220830.pdf. Dort war die Linie 107 neu
vom Bahnhof bis Wendeschleife Schaufelacker vorgesehen. Auf Seite 29 sieht man die damals geplanten
Streckenverlaufe. Alles wurde von der Regionalkonferenz Bern Mittelland herausgegeben, allerdings wird
das Konzept nun verandert: Gemass dem Schlussbericht vom 22.6.2023 wird die Linie 107 aufgehoben.
Bei der Linie 108 ist leider nicht vorgesehen, in Wohlen auf die Linie 100 problemlos umzusteigen, um
zum Bahnhof zu gelangen.

-Soweit aus den Berichten ersichtlich, wird die geplante Abschaffung der Linie 107 nicht naher begrindet.
Das ist unverstandlich, irritierend und widerspricht der gesamten ‘Argumentation’

- insbesondere wenn in Abschnitt 3.2.4 Erfolgskontrolle Angebote, Buslinien Frienisberg (Linien 30.100
und 30.107), auf Seite 27 steht: «Geméss Erfolgskontrolle des AOV erreichen beide Linien weiterhin die
Zielvorgaben bezuglich Auslastung und Kostendeckung. Die Angebotserweiterung hat sich somit be-
wahrt.» (vgl. https://www.bernmittelland.ch/wAssets/docs/themen/verkehr/projekte/regionales-angebots-
konzept-oev-2027-2030/240701_RAK-27-30_Bericht-zur-Mitwirkung.pdf).

-Die Verlangerung der Linie 103 zur Hauptverkehrszeit und die neue Tangentiallinie 108 sollen die heutige
Linie 107 ersetzen. -Die Linie 103 verkehrt ab Schaufelacker nach Neufeld, aber nur zur Hauptverkehrs-
zeit, wahrend der Woche (30-min-Takt). Letzteren hat die Linie 108 immer.

-Nur wahrend der Hauptverkehrszeit sind in Wohlen Anschlisse zwischen der Linie 100 (Richtung
Aarberg) und 103 (Richtung Uettligen) moglich (Umsteigezeit 8 Minuten).

-Die Linie 103 wird, allerdings nur zur Hauptverkehrszeit, ab Neufeld P+R via Thalmatt - Uettligen bis
Wohlen / Hinterkappelen verlangert. Damit wird fiir das Gebiet Thalmatt der 15-Minutentakt realisiert.

-Die Linie 107 bietet einen guten Anschluss ans Gymnasium Neufeld und an viele Institute der Universitat
Bern. Fallt sie weg, ist das unkomplizierte Erreichen dieser Institutionen und insbesondere des Lindenhof-
spitals nicht mehr moglich.

-Die wegfallenden Verbindungen in die Langgasse (Universitat Bern, Gymnasium Neufeld, Lindenhofspi-
tal) sind so nachteilig, dass der Umstieg aufs Auto nahegelegt wird.

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern

Fahrt man heute von Schaufelacker nach Bern Uber die Ladnggasse, besteht stiindlich eine Verbindung,
resp. seit Dezember 2023 von Montag bis Freitag ab Mittags alle halbe Stunde. Mit Abfahrt in Schaufel-
acker um 9:05 betragt die Fahrzeit 14 Minuten; Wiirde man nur zu Beginn die Linie 107 benutzen (ver-
gleichbar mit der Linie 108), mit Umsteigen auf Linien 101 und 20 betragt die Fahrzeit 39 Minuten (das
2,8fache!). Zu spateren Zeiten, bspw. um 9:38 Uhr Uber Linien 100, 12, 20, mdglich ab Gemeindehaus, 30
Minuten nach Langgasse vorher von Schaufelacker zu Fuss 11 Minuten betragt die Fahrzeit 41 Minuten.
Oder um 9:51 Uhr Uber Linien 102, 20 via Uettligen betragt die Fahrzeit 35 Minuten. Zum Bahnhof hatte
man mit Umsteigen bessere Mdglichkeiten als in die Langgasse, die Anbindungen an Linie 100 sind aber
nur nach Aarberg geplant, nicht in die Stadt. Es gibt keine Prognosen von Ihrer Seite, aber auch hier
wirde man keineswegs unter 30 Minuten kommen. Wer will schon via Europaplatz nach Bern fahren! Fa-
zit: Die OV-Verbindungen sollten nicht dezimiert, sondern verbessert werden. Aufgrund der neuen Pla-
nung werden sich zahlreiche Personen im Stich gelassen fihlen, die auf das Postauto angewiesen sind.
Zum Schluss: Leider fehlt auf dieser Website ( https://findmind.ch/c/ZHpF-55dh) ein Hinweis darlber, ob
eine analoge Mitwirkung mdglich sei. Das ist riicksichtslos, weil viele altere Anwohnerinnen und Anwoh-
ner, die sehr oft Bus fahren, sich mit einer Mitwirkung am PC nicht auskennen. Sie auszuschliessen, ist
diskriminierend. Welche Mdglichkeit wird ihnen fir eine Mitwirkung gegeben?

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Es ist mir ein grosses Anliegen, dass die Postautolinie 107 den Bewohnern von Wohlen/Schaufelacker
weiterhin erhalten bleibt. Die Aufhebung dieser Linie wiirde das Umsteigen aufs Auto unumganglich ma-
chen und fur die zunehmend alteren Generationen ohne Auto zusatzliche Erschwernisse bedeuten. Die
Aufhebung der Linie 107 wirkt kontraproduktiv und verfehlt das Ziel gegenuber dem Anliegen, den 6ffentli-
chen Verkehr attraktiver und umweltfreundlicher zu gestalten. Angesicht der Aufhebung vieler Parkplatze
bedeutet es auch auf die Teilnahme von Veranstaltungen und Angebote wie Stadttheater, Seniorenuniver-
sitat sowie dem Einkaufen, in der Stadt zu verzichten, oder nur noch mit grossem zeitlichem Aufwand
wahrzunehmen. Es kann doch nicht lhre Absicht sein, die Agglomeration Wohlen/Schaufelacker von der
Stadt Bern abzuschneiden!??

Allgemeine Beanstandung:

Streichung der Linie 107 direkt zum Bahnhof, Wegfall der wichtigen Verbindung zu Langgasse, Mittel-
strasse, Obergericht

Umsteigen

Umwege

Ersatz durch neue Linie (108) mit Umsteigen am Europaplatz

Schlechtere Verbindungen der neuen Linie 108 an Wochenenden.

Gerne hatte ich den Mitwirkungsfragebogen ausgefiillt. Der ist aber sehr komplex aufgebaut, dass man
ohne langes, vertieftes und intensives Studium nur sehr schwer auf ihre Fragen antworten kann. Ein der-
art ausgestalteter Fragebogen umgeht die breite Bevolkerung in der Stellungnahme. Zu komplex die Be-
richte, fehlende Fahrzeitenangaben und mihsames orientieren verunmaoglichen eine vollstandige klare
Ubersicht auf das aktuelle neue Planungsvorhaben, was ich sehr bedaure.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Deutlich zum Ausdruck kommt jedoch die unverstandliche Strategie, allen Betroffenen die neue Verbin-
dung mit der Umsteigevariante am Europaplatz als schéne Variante der Weiterflihrung der Linie 107
schmackhaft zu machen. Die Folgen fur Studierende, Schiller des Gymnasium Neufeld, Pensionierte, Be-
rufspendler und Besucher des Lindenhofspitals werden unberlicksichtigt ausgeblendet und in Kauf ge-
nommen.

Gemass |hren Angaben erreichen die Buslinien 30.100 und 30.107 weiterhin die Zielvorgaben beziiglich
Auslastung und Kostendeckung. Aus Spargriinden erfolgreiche Linien umzuleiten und gar aufzuheben,
erachte ich als stossend und verargert langjahrige Kunden/Kundinnen.

Uberdenken Sie doch bitte noch einmal griindlich ihre Strategie in Anbetracht der betroffenen Bevélke-
rung, die auch in unserem Gebiet stets wachst und auf eine gut funktionierende Anbindung an die Stadt
Bern angewiesen ist.

Mit grossem Respekt gegentiber ihren Aufgaben bin ich liberzeugt, dass sich geniigend Raum flr Einspa-
rungen in Regionen finden lassen werden in denen bereits alternativ zum Bus auch Tram und S-Bahn
Verbindungen bestehen. In Wohlen/Schaufelacker hingegen sind wir einzig auf einen gut funktionierenden
Postautobetrieb angewiesen.

Antwort siehe Kapitel 2.2
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Privatperson Wohlen bei Bern

Wir méchten verhindern, dass das Angebot des Regionalverkehrs ab Wohlen/Schaufelacker kiinftig weiter
ausgedunnt und eingeschrankt wird. Angesichts der zahlreichen neu gebauten Hauser in Oberwohlen gilt
es eher, es auszubauen.

Wir ersuchen Sie mit dieser direkten schriftlichen Eingabe, die fundierten Argumente von Dr. Hans-Ulrich
Grunder zu der Abschaffung der Linie 107 aufzunehmen und zu priifen.

Hier unsere Begriindungen gegen eine Aufhebung der Linie 107:

Generell

-Der Vorschlag bringt substanzielle Verschlechterungen:

-Streichung der Linie 107 direkt zum Bahnhof, Wegfall der Verbindung zu Langgasse, Mittelstrasse,
Obergericht

-Umsteigen

-Umwege

-Ersatz durch eine neue Linie (108), Umsteigen am Europaplatz, zeitaufwandiger

-schlechtere Verbindungen der neuen Linie 108 an Wochenenden.

Die OV-Verbindungen sollten nicht dezimiert, sondern verbessert werden. Aufgrund der neuen Planung
werden Personen im Stich gelassen, die auf das Postauto angewiesen sind.

Antwort siehe Kapitel 2.2

Privatperson Wohlen bei Bern

Die Aufhebung der Linie 107 und der Ausbau von neuen Linien stehen im Widerspruch zu den Aussagen
aus der letzten Uberpriifung der Netzstrategie, wonach insbesondere die Linien 100 und 107 beziiglich
Auslastung und Kostendeckung die Zielvorgaben erreichen. Die Linien 101 ab Hinterkappelen und die Li-
nie 100 von Aarberg Gber Wohlen-Hinterkappelen zum Hauptbahnhof Bern weisen bereits heute in den
Hauptverkehrszeiten eine Uberbelastung aus, weshalb Entlastungskurse weitere Kapazitaten schaffen
mussen. Wenn also in Zukunft Pendlerinnen und Pendler vom 103er Kurs in Hinterkappelen zusatzlich auf
die 100/101-Kurse umsteigen, wird die Situation weiter verscharft. Ausserdem liegen die Haltekanten zum
Umsteigen rund 100 Meter auseinander und sind durch zwei Fussgangersteifen getrennt. Das fihrt zu ei-
ner verlangerten Reisezeit und Einschrankungen insbesondere fiir altere und gehbehinderte Personen.
Eine weitere Auswirkung der Aufhebung der Linie 107 ware der Wegfall der direkten Verbindung zur Uni,
Gymnasium Neufeld, Freigymer Bern und insbesondere auch zu den medizinischen Angeboten rund ums
Lindenhofspital. Dies wiirde die Kurse ab Hinterkappelen Richtung Hauptbahnhof zusatzlich belasten, da
der Anschluss in dieses Gebiet von der Linie 103 nur wahrend den Hauptverkehrszeiten gewahrleistet
wird. Als Ersatzmassnahme soll die Linie 103, welche bisher vom Hauptbahnhof zum P&R Neufeld fiihrt,
Uber Thalmatt-Uettligen-Wohlen bis zum Wendepunkt im Kreisel Hinterkappelen weitergefihrt werden,
jedoch nur zu den Hauptverkehrszeiten und nur unter der Woche. Stattdessen soll zusatzlich eine neue
Linie 108 von Zollikofen Gber Uettligen-Wohlen bis zum Europaplatz verkehren und dies im Halbstunden-
takt ganztagig und an den Wochenenden. Dies ist zwar ein Leistungsausbau aber einer den es nur auf
einem zweifelhaften Papier gibt und nichts mit der Realitat der OV-Nutzerlnnen zu tun hat! Mehrwert wiir-
den wir erfahren, wenn die verschiedenen Ortschaften in der Gemeinde verbunden waren. So kénnte
man die Linie 102 Bern-Sariswil einmal in der Stunde bis nach Innerberg verlangern (Endstation) und so
das (Naherholungs)- Gebiet der Bernerlnnen Frienisberg besser erschliessen. Aber nein jetzt will man tat-
sachlich gutausgelastete Linien aufheben, auf anderen Linien die Takte reduzieren und damit den Auto-
verkehr nach Bern erhéhen. Wie passt das mit euren Nachhaltigkeitszielen zusammen??? Wie sollen
Menschen die noch nicht Autofahren kénnen (Kinder, Jugendliche) oder solche die es nicht durfen/kdnnen
(Behinderte, Altere Anwohnerlnnen) am gesellschaftlichen Leben partizipieren kénnen und das in Zu-
kunft? Wie kommt man auf die Idee fir eine zukiinftige Strategie eine ganze Region einfach mal abzuhan-
gen?

Antwort siehe Kapitel 2.2
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