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Zusammenfassung

Konkretisierung der Ergebnisse aus der ZMB-Bx¢chliessung Inselareal

Die RKBM und das AOV haben gemeinsander Stadt Bern, der Gemeinde Wohl&ERN-
MOBILund PostAutdlie vorliegende Studie erarbeitet, welche die Umsetzung der in der ZMB
OV-Erschliessung Inselareal (BVD Kanton Bern, 2021) vorgeschlagenepiskuittelfristigen
Bestvariante (Bu¥) konkretisiert. Mit dieser Studie soll fir die sogenannte-Bu&sungein
Angebots und Betriebskonzept erarbeitet werdedasmittelfristig gentigende Kapazitaten fur

die weiteren Nachfrageentwicklungen in den beiden Korridoren Richtung Inselspital und Guter-
bahnhof gewahrleistet. Zudem soll die Linie 12 bis zur Mobilitatsdrehscheibe Europaplatz ver-
langert und das Inselareal damit besser Riclgtiiesten vernetzt werden.

Die heutige starke Nachfrage Richtung Inselareal und Weyermannshaus wachst weiter

Sowohl die Linie 12 als auch die Linie 101 weisen heute extreme Spitzennachfragen am Morgen
stadtauswaérts und am Abend stadteinwarts auf. Trofdlibutentakt sind auf beiden Linien zu-
satzliche Verstarkungskurse in der Spitzenviertelstunde wahrend dem Ssbesieb der Uni

Bern und der PH Bern nétig.

Das vor allem fiir die Nachfrage der Linie 12 préagende Inselareal wird sich gemass aktuel-
len Prognosen weiterentwickelBis ins Jahr 2040 werden rund 1'000 zuséatzliche Beschéftigte
erwartet. Zudem wird auch didnzahl Studienund Ausbildungsplaezauf dem Inselareal in
den nachsten 120 Jahren weiter zunehmen, wobei der genaue Umfang zurzeit noch unklar
ist. Auch im Korridor der Linie 101 werden weitere massgebende Siedlungsentwicklungen statt-
finden. Mit der Er6ffnung des Campus der Berner Fachbohuleim Horizont 2030 werden
4'700 Auszubildende und 1'200 Beschéftigtevartet. Weiter istin Gebiet Weyermannshaus
mit zusétzlich 1'000 Einwohnerlnnen bis 2G40rechnen.

Diese Siedlungsentwicklungen werden zu weiteren Nachfragesteigerungen in den beiden
Korridoren Inselpark und GuterbahnhoHinterkappelen fihren. Gemass Prognosen wird in
den néchsten 1415 Jahren die Nachfrage im Abschnitt Bern Bahnhof und Inselplateaui-
nie 12 um ca. 20% und auf der Linie 101 um knapp 40% zunehmen. Wéahrend im Korridor der
Linie 12 ein mehr oder weniger lineares Wachstum bis 2040 zu erwarten ist, wird der vor allem
durch den Campus der Berner Fachhochschule getriebene Nachfragesadhdér Linie 101
bereits bis im Horizont 2030 stattfinden.

Angesichts dr Prognoseunsicherheiten isswichtig, dass fur die beiden Korridore vonei-
nander unabhéngigKonzepte entwickelt werdemmit denenausreichende Kapazitaten flexb
bereitgestelltwerdenkdnnen Sokannzeitlichund betrieblich gezielt auf die effektiven Ent-
wicklungen entlang der Linien 12 und 101 reagiert werden.

INFRASB+S F+F Zusammenfassung
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Doppelgelenkbusse bis zum Europaplatz und Gelenkbusse bis Hinterkappelen

Zur Umsetzung des in der ZMB-Bkschliessung Inselareal postulierten Bisdsung wurden
verschiedene Varianten in Bezug auf Netzstruktur, Fahrzeuggroésse und die Taktdichte evalu-
iert. Als Bestvariante stellt sich folgendes Konzept heraus:

Vorgeschlagenes Bestkonzept Blis

Korridor Inselspitalg Europaplatz (Linie 12)
A Betrieb mit DoppelgelenRrolleybussen
A Linienverlangerung bis Europaplatz
A Durchbindung mit Linie 11 nach Neufeld P+R
A Angebotsniveau:
A 7.5-Minutentakt Europaplatz, Neufeld P+R
A Verdichtung wahrend der Hauptverkehrszei-
ten zum 3.75Minutentakt im Abschnitt Bern
Bahnhofg Holligen
A Gezielte Verstarkungskurse in der Spitzenvit
telstunde
A In einer ersten Etappe Gelenkbusse auf HAéZ-
dichtungs/Verstarkungskurse
Hauptverkehrszeit

Hinterkappelen

2.
Bethlehem

oy
%,
O
Kirche \ Forsthaus

o/

Korridor Guterbahnhotf Hinterkappelen (Linie 101)
A Betrieb mit GeleniBatteriebussen (Depotlader)
A Angebotsniveau:
A 10-Minutentakt Bern Bahnhof Hinterkappe-
len
A Verdichtung wahrend der Hauptverkehrszei-
ten zum 5Minutentakt im Abschnitt Bern
Bahnhof¢ Bethlehem Kirche
A Gezielte Verstarkungskurse in der Spitzenvit
telstunde am Morgen und Abend

Neufeld P+R Gelenkhus

Joppelgelenkbus

~N

Weyermannshaus Gmerhahnhofo\
Inselplatz
(o)

-

Inselspital

—_._—-‘—"O
O
Holligen
et
h

o
Europaplatz

Nebenverkehrszeit
Hinterkappelen
Bethlehem

o]
Kirche \

P

Qo
/ roteer

Europaplatz
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Der Doppelgelenirolleybusbetrietauf der Linie 1Zuropaplatz; Bahnhof Berrg Neufeld

P+R ist ohne zusatzliche Fahrleitungen machbar. Der neue Abschnitt Holkgeopaplatz

wird im Batteriebetrieb gefahren.

Machbare Lésungen fur Haltestellenanpassungen unter Berticksichtigung der/Sioi@e-
rungen und betrieblich notwendige Wendemaglichkeiten konnten nachgewiesen werden mit
Ausnahme der fir die Verlangerung der Linie 12 notwendigen Wendeschlaufe am Eutzpapla
hier sind die vertieften Machbarkeitsabklarungen noch im Gange.

Fir das Wenden inkl. Standplatz im Raum Bahnhof Bern fir die Verdichtungskurse aus
Richtung Holligen wurden ebenfalls machbare Lésungen nachgewigisdist einendglichst
bahnhofsnahe Losund/it dem aktuellen Wissensstand ist die Variante «Genfergasse» die fa-
vorisierte Variante, insbesondere wenn es gelingt, in der Genfergasse einen Standplatz zu reali-
sieren. Sollte dies nicht machbar sein, wére die Untervariante mit Standplatz beim Bamnhof
Bereich der Haltekanten G/H in Betracht zu ziehen. Die Riliekéne bilden die Varianten Hei-
liggeistkirche. Die noch ungeklarten Fragen zum Wenden der Verdichtungskurse werden im
nachsten Planungsschritt geklart.

Kostenfolgen

Das vorgeschlagene Konzept Bufst zusatzliche Betriebskosten von 3 bis 4 Mio. CHF pro Jahr
aus. Davon entfallen knapp 3 Mio. CHF pro Jahr auf den Korridor Europaplatdeld P+R

und knapp 1 Mio. CHF pro Jahr auf den Korridor Bern BalgiHofterkapelen.

Die Investitionskosten fiir die notwendigen infrastrukturellen Anpassungen belaufen sich
Uber beide Korridore betrachtet auf rund 8 Mio. CHF. Rund 6 Mio. CHF entfallen auf den Korri-
dor Europaplatz; Neufeld P+R (ohne Wendeschlaufe Europaplatz und je nagéntéaallfal-
lige Kosten fir das Wenden im Raum Bahnhof Bern der\Hvdichtungskurse) und rund 2
Mio. CHF auf den Korridor der Linie 101. Ein Teil dieser Kosten wiirde auch beim heutigen Bus-
konzept fur die Behi@&rtiichtigungen der Haltestellen in den berdKorridoren anfallen.

Zeitliche Umsetzung
Das vorgeschlagene Angebotmd Betriebskonzept Bu¥ soll fur die beiden Korridore Rich-
tung Europaplatz und Hinterkappelen unabhangig voneinander umgesetzt werden.

Die Verlangerung der HWZrdichtungskurse bis Bethlehem Kirche auf der Linie 101 sollen
auf den Eroffnungszeitpunkt des Campus der Berner Fachhochschule in Weyermannshaus er-
folgen.

Die Umstellung des Linienastes der Linie 12 Richtung Insel auf Doppelgelenkbusse ist erst
nach Inbetriebnahme des Tram Befstermundigen (TBO) mdglich. Auf diesen Zeitpunkt wird
der Ast der Linie 1ausRichtung Zentrum Paul Klee ab Zytglogge via Amtst&alsauplatz

INFRASB+S F+F Zusammenfassung
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gasse gefuihrt und wendet am Bahnhof Bern. In diesem Zustand wird die Trennung der Linie 12
und die Umstellung des Astes Insel auf DoppelgelEmieybusse inkl. Durchbindung Richtung
Neufeld P+R moglich. Geméass aktuellem Planungsstand wird das TBQnRHBE in Betrieb
genommen. Dabeisst dass auch die Umsetzung des vorgeschlagenen Angebw$Betriebs-
konzepsBusY auf dem Korridor InselpagkEuropaplatz erst nach 2030 erfolgen kann. Sollte

sich das TBO verzdgern, waren Ubergangslosungen fliKeipazitatssteigerung im Abschnitt

Bern Bahnhot Inselspitalsowie eine vorzeitige Verlangerung zum Europaptatprifen.

Aufnahme ins Agglomerationsprogramm

Die erforderlichen Infrastrukturmassnahmen zur Umsetzung des vorgeschlagenen Angebots
und Betriebskonzepts Bu sind als Massnahmen im Agglomerationsprogramm 5. Genera-
tion enthalten. Ausgenommen sind die Massnahmen fir die Verlangerung der Linie 12 bis
Europaplatz sowie allfallige Massnahmen fur das Wenden des\Hvidichtungskurse im Raum
Bahnhof). Fir ersterist ein Massnahmenblatt im Rahmen R@BRS5 enthalten Die Eingabe

ins Agglomerationsprogramm erfolgt aldassnahme fir die 6. Generation.

INFRASB+S F+F Zusammenfassung



1. Einleitung

1.1. Ausgangslage

Die ZMB O¥Erschliessung Inselarg@VD Kanton Bern, 202&npfiehlt als kurzbis mittelfris-
tige Bestvariante die sogenannte By$.6sung, die eine Umstellung des Busangebots in den
beiden Korridore Laupenstrasse Murtenstrasse/Freiburgstrasse auf Doppelgelenkbusse
sieht. Langfristig, wenn das D&gstem an seine Kapazitatsgrenzen stdsst, schlagt die ZMB
eine Tramerschliessung via Laupenstrasséurtenstrasse oder die Erschliessung des Inselare-
als durch eine -8ahnhaltestelle im Rahmeginer allfaligenVerlangerung der RBS Richtung Su-
den vor.

Die im Rahmen der ZMB €Brschliessung Inselareal erstellte Nachfrageprognose geht da-
von aus, dass im Zeithorizont 2030 die Kapazitat der heutigen Erschliessungslésung insbeson-
dere wahrend der Hauptverkehrszeiten kritisch wird. Deslaben die RKBM und das AOV in
Zusammenarbeit mit der Stadt Bern, der Gemeinde WolHBERNMOBIUNd Postautceine
Studieerarbeitet, welchedie Umsetzung dein der ZMBvorgeschlagenen, kuitzis mittelfristi-
gen Bestvariante (Bug)konkretisiet.

1.2. Auftrag und Projektziele
Mit dieser Studie soll fir die-Buslésung ein Angebotand Betriebskonzept erarbeitet wer-
den, welcheglie folgenden Zielsetzungen bestmdoglich erfillt
A Gestiitzt auf die aus der ZMB\:Erschliessung Inselardagrvorgegangene kufbis mit-
telfristige Bestvariante (Bu¥) und die aktuellen Nachfrageprognosen aus dem GVM
(Stand Herbst 2023)is zum Horizont 204§eniigende Kapazitaten fir die weiteren Nach-
frageentwicklungen in den beiden Korridoren Richtung Inselspital und Guterbabkihof
cherstellen
A Aufzeigen, wie die Linie 12 betrieblich effizient bis zum Europaplatz verlangert werden
kann
A Ausgehend von der Antriebsform auf der bestehenden Strecke der Linie 12 ein Antriebs-
konzept fur die gesamte Linie entwickelvelches mit der Flottenplanung von
BERNMOBIkonsolidiert ist
A Klaren, wie die Linie Bern Bahnhéfinterkappelen (allenfalls unterschiedlich je nach Ab-
schnitt) bedient werden soll, unter Berilicksichtigung der Erdffnung des Campus der BFH
im Raum Weyermannshaus und der Flottenplanung von/Ribst
A Angebotsplanung mit Sicht Gesamtnetz fiir den Korridor Bern Bamqinsg! inkl Emp-
fehlung fur Verkniipfungen der Linien 12 und X0t Bahnhof Bern ménderen Linien.

INFRASB+S FF| Einleitung



10

1.3. Aufbau des Berichts

Die Analyse (Kapit@) konzentriert sich auf diblachfrageprognose und leitet daraus die An-
forderungen an die Beférderungskapazitatiém die beiden Korridore Richtung Europaplatz
und Hinterkappelen ab

Das Variantenstudium fur ein Angebetsd Betrielskonzept erfolgt im Kapitd. Fur die
beidenKorridore Europaplatz und Hinterkappelemrden verschiedene Variantén Bezug auf
die Linienfihrung, die Gefassgrossmvie das Taktniveaevaluiert.Aus eineiGegeniiberstel-
lungwerden die Folgerungenur Bestvariante gezogen.

Die Bestvariante wird anschliessewertieft (Kapiteld). Diese Vertiefung betrifft einerseits
das Angebotsund Betriebskonzept inkl. Fahnageinsataind Betriebskostenschatzung. Ande-
rerseits werderFragen zur technischen Machbarkdér Haltestellen und Wendeanlagen sowie
zur Traktiongeklart. Fur die erforderlichelmfrastrukturmassnahmewerden dielnvestitions-
kosten grob abgeschétzt. Erganzend werden die Aspekte Leistungsfahigkeit des Knotens Schan-
zenstrasselaupenstrasse und Auswirkungen auf die Depotsitudbenden Transportunter-
nehmen beleuchtet.

Kapitel5 konkretisiert schliesslich die Umsetzungsschritted terminiert diese auf der
Zeitachse.

EinAnnex mit Detailinformationen zur Nachfragestrukinrden beiden Korridoresowie
zu detaillerten Machbarkeitsnachweisamindet den Berichab.

INFRASB+S F+F Einleitung



|11

2. Analyse
2.1. IstSituation

Angebot 205

Abbildung1: Liniennetz 208 Raum Bern Bahnhof bis Hinterkappelen

- aln

v Wohlen Gemeindehaus Médslimatt Kalchacker
Bennenboden Thalmatt Chutze
Hinterkappelen N Fahr
West gmx= Post  Aumatt T Thew Schi " Landli FeIsan
Kappelenring ~ & * R Seftau stras
- l Halenbriick Rossfe
Ost =0 Hinterkappelen Bernstrasse EULLOLE
Aussere En
Aare
| E
Eymatt Camping 11 - ——
Neufeld P+R @ B=mgi—7 Briickfeld . oon d
I I I gerie
Lindenhofspital BN 583‘\ & Bierhiibell
L5
101 anggasse )
‘(@\f’ 20
Melchiorstrasse {3 , (‘Qﬁ,‘(@s’ ‘é\\(\c‘\\ %{@i
& &
S » & FIELS
& & o b
s ¢ ST & AT \==4 107
@‘@ \g‘({b“ @\& -—h{_ -}-
. o [R— - =
@ F { ] -
b I 5 g 27. Inselspltal Inselplatz
0 Blumenfeld g Weyermannshaus Bad Inark Kaufm. ~Kocher- ) )
adbachstr. B Fellerstrasse - Inselpark Verband _park ] )
[ = O Bethlehem S&ge — 7
innen - . L S—(— 8
stside Biimpliz Nord 12 — —
hnhof Bahnhof Stdckacker Holligen” |'I— — 1‘:}
N @QQ’ C}db @%& .
) TS P, { 10
& ﬁa@ @‘i@t\ & (‘9\6, =19
3 grost g% O 4 S G Hirschen-  Bern
IlL-ITI BimDliz o b ) I — 4 graben  Bahnhof
R N Hiiﬁe Loryplatz Hasler
s‘g& & uropaplatz -
; & & Bahnhof 11,harcre o Cacilienstrasse § L a M

Quelle: Libererarifverbund unBERNMOBIL

Das Inselareal wirdurch de Businien 12 und 10%krschlossen. Beide Linigveisen ein dichtes
stadtisches Angebot auf und sifigh die Erschliessung innerhalb des Stadtgebiets zustéandig.
Die Linie 10ktellt zudem eine direkte Anbindung von Hinterkappelen anwdieschiedenen
Nutzungen zwischen Bern Bethlehem und Bahrikd. Spitalyicher Im selben Korridor wie
die Linie 101 verkehrt auddtie Linie 10qFrienisbergLinie BerAwWohlenDetligenrAarberg,
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welcheeine Direktverbindungir den landlichen Raurrienisberg Westach Berrbietet. Sie
ist fur die Erschliessung des Stadtgebiets nicht vareBeing.Wahrend die Linien 1®und

101 als Radiallinien am Bahnhof Bern enden, ist.die 12 als Durchmesserlinie ausgestaltet
und fuhrtab dem Bahnhof durch digltstadt bis zum Zentrum Paul Kldgiefolgende Tabelle
zeigt das Angebotsniveamn Fahrplan 202 dieser drei Linien

Tabellel: Angebot der Linien im Fahrplanjahr 262

Holligen- Inselplatz- Bern Bahnhof Zentrum Paul Klee

Takt HVZ p -Dakt +zweiVerstarkung&ursein der Morgenspitze
Takt NVZ ¢ Dakt

Takt RVZ T Op WAkt

Fahrzeug GelenkbugTrolleybus)

Hinterkappelen- Giterbahnhof- Bern Bahnhof

Takt HVZ M rTakt Giterbahnho€ Hinterkappelen

TaktverdichtungBern BahnhofGuterbahnhofzum5QTakt
Zusétzlich Verstarkungskurse Bern Bahnh@fiterbahnhofin den Hauptverkehrszeiten
wéhrend Semesterbetrieb an der Uni/PH

Takt NVZ 10Yrakt
Takt RVZ M pTakt
Fahrzeug GelenkbugAutobus)

Aarberg- Detligen- Hinterkappelen- Bern Bahnhof

Takt HVZ o nTakt

Takt NVZ Vormittag;6n PakE b | OKY ATkl I 3Y onQ
Takt RVZ 60QT akt

Fahrzeug Gelenkbus (Autobus)

Tabelle INFRAS.

Jahresmchfrage 2024

In den Abbildungerst dieWerktagesnachfrage (Summe DWYV beider Richtungbaj den
ganzen Linienverlauf dargestelie Nachfragespitze liegt bei allen Linien im Querschnitt
Schanzenstrasse/Hirschengrabemselplatz Mit rund 12'000 Pers./Werktag ist die Linie 12
die starkste Linie im Raum Inselspitale Linie 101st ebenfalls eine stark belastete Buslinie
mit einer Spitze von 8'000 Pers./Werktddje Belastung der Linie 100 ist mit knapp 2'000
Pers./Werktag im starksten Querschnitt deutlich tiefer.

INFRASB+S F+F Analyse
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Abbildung2: Jahresnachfrage DWV 2024 pro Linie und Querschnitt
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Grafik: INFRAS. Quelle: Belastungsteppiche Belastung Q1 2024. PostABBRNMOBIL

Spitzenstundemachfrage und Auslastung der Fahrzeuge 2024

Die aktuellen Nachfragezahlen stehgmwohl als Mittelwert Giber ein Jahr, als auch tber das
erste Quartal zur Verfugun&in Vergleich fir das Jahr 2019 hat gezeigtsaie Nachfrage im
ersten Quartal leicht héhdst als lber das ganze Jahr (rund 4% beim DWV und rund dé$
Spitzenstundi Das erste Quartast aufgrund der Jahreszeit und Witterungpischerweise das
Quartal mitder gréssten Nachfrage im 6ffentlichen Verkeimd somit relevant fiir die Ange-
botsdimensionierungFur dieAnalysenzur Abschéatzung der nétigen Kapazit#rdensomit

die Nachfragezahlen des ersten Quartals als Grundlageendet.Fir dieBeférderungsépazi-
taten der Busse werdedie Werte gemas$abelle2 unterstellt.

INFRASB+S FF| Analyse
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Tabelle2: Beférderungslapazitaten Gelenkund Doppelgelenkbus

Kapazitat Pers./FZ Pers./FZ Pers./F. Pers./F.
(nur Sitzplatze) (2 Pers./m?) (3 Pers./m2 (4 Pers./m2

Doppelgelenkbus (DGE 65 Personer 105 Personer 125 Persone 145 Persone
Gelenkbus (GB) 45 Personer 75 Personer 90 Persone 105 Persone

Tabelle INFRAS.

Die nachfolgenden Grafiken zeigéie heutige Nachfrage (2024) der Linien 12 und 1DArge-

stellt sind alle Kurse wahrend der Spitzenstunden in Lastrichtiig.roten Linien zeigen die
Kapazitat pro Kurs bei 2 und 4 Personen pro Quadratnt&teinflache Erkennbar sind grosse
Nachfrageschwankungansbesonderen der Morgenspitzenstunde auf beiden Linien. Dafir
verantwortlich dirften in erster Linie der Bahnfahrplan am Bahnhof Bern und die Schichtzeiten
des Spitals resp. Unterrichtszeiten am Hochschulzentrum vonRéHn der Uni auf dem In-
selarealsein.

Abbildung3: Nachfragepro Kurs im starksten Querschnitt in Lastrichturhgnie 12

Personen pro Kurs (Mittelwerte Q1 2024) Personen pro Kurs (Mittelwerte Q1 2024)
Hirschengraben Inselplatz (stadtauswarts) Inselplatz Hirschengraben (stadteinwérts)
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Ankunftszeit Bahnhof Bern

Kapazitat Gelenkbus: 105 Pers. pro Kur Kapazitat Gelenkbus: 75 Pers. pro Kurs

bei 4 Pers. pro m? Stehflache bei 2 Pers. pro m? Stehflache

Grafik: INFRAS. Quelle: Belastungsteppiche Belastung Q1BERKMOBIL

Auf der Linie 12 sintoh der Spitzenstundem starksten Querschnitt (Hirschengrabemnsel-

platz)im Mittel 1'049 Pers. am Morgen uriP0 Pers. am Abend in Lastrichtung unterweiga.

starksten belastete Kurgeeten am Morgen zwischen 07:25 und 07:35 Uhr (Abfahrt Bahnhof

Bermaufd Ly RASaSy 1 SKy aAydzi$SyTald ANiR&dichtih§sknisé 1 dza N i
angeboten. Trotzdem sind die Grundkurse dhirchschnittlich98 und 95 Personen stark

L Als Lastrichtung wird die jeweils nachfragestérkere Fahrtrichtung in einem bestimmten Zeitfenster bezeichnet.
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ausgelastet. Wahrend der Abendspitzenstunde ist die Nachfrage besser verteilt und es verkeh-
ren keineVerstarkungskurseDer starkste Kurs erreicht den Bahnhof Bern um 17:15 Uhr und
beférdert durchschnittlich93 Personen.

Der Abgleich mit der verfigbaren Kapazitat zeigt eine sehr hohe Auslastung der Kurse wéah-
rend den Spitzenstunden. Dimchfragestarksten Kursa der Morgenspitzeveisentrotz Ver-
starkungskurseim Mittelwert zwischen 3 und 4 Pers. pro m?2 Stehflache auf. Daini die
Kapazitatsgrenzbeim 5Minutentakt erreicht und es ist davon auszugehen, dass diese Kurse
an einzelnen Tagen Uberfillt sind. Aufgrund der besseren Verteilung sind in der Abendspitzen-
stunde die meisten Kurse mit 2 bis 3 Pers. pro m? Stehflache ausgelastet. Das heisst, auch hier
besteht kaumKapazitatsreserve fur Nachfragesteigerungen.

Abbildung4: Nachfrage pro Kurs im stéarksten Querschnitt in Lastrichtung Linie 101

Personen pro Kurs (Mittelwerte Q1 2024) Personen pro Kurs (Mittelwerte Q1 2024)

Schanzenstrassdnselplatz (stadtauswarts) Inselplatz Schanzenstrasse (stadteinwarts)
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40
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Ankunftszeit Bahnhof Bern

Kapazitat Gelenkbus: 105 Pers. pro Kur Kapazitat Gelenkbus: 75 Pers. pro Kurs

bei 4 Pers. pro m? Stehflache bei 2 Pers. pro m? Stehflache

Grafik: INFRARuelle: Belastungsteppiche Belastung Q1 2024. PostAuto

Die Spitzenstundennachfrage in Lastrichtung liegt bei der Linieni0dittel bei 789 Pers. am
Morgen und566 Pers. am Abendlvahrend der Morgenspitzenstundeestehteine deutliche
Nachfragespitzewischen 07:51 und 08:02 Uhr (Abfahrt Bahnhof Bdmyliesem Zeitraum
werdenzusatzlich zum-Blinutentakt vier Verstarkungskurseur Bewaltigung der Nachfrage
gefahren.Der starkste Kurs ist mit 78 Personen belasstischen 07:46 und 07:81hr verkeh-
ren ebenfalls zweVerstarkungskurseDiese weisen aber mit 37 und 24 Personen pro Bus eine
deutlich geringere Nachfrage auf.

In der Abendspitzenstunde ist die Nachfragespitze weniger ausgepnéigtarksten Kurs
befinden sich durchschnittlich 66 Fahrgagtie Verdichtungskurse, dieur ab Guterbahnhof
verkehren sinddeutlichgeringer ausgelastet als die Grundkurse ab Hinterkappdéteder
Abendspitzaverdendrei Verstarkungskurse gefahren
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Bei der Linie 101 ist die Kapaz#gtenzedes 5Minutentakts inkl. Verstarkungskursech

nicht ausgereizt. Am Abend erreicht kein KursKipazitatsgrenzaVahrend der Morgenspit-

zenstunde liegtie Auslastung destarksten Kuresbei 2 Pers./m2 Stehflache

Abbildung5: Vergleich Nachfrag&inie 101ganzesQ1 2024 undsemesterbetrieb Hochschulen

Personen pro Kurs Linie 101 (Mittelwerte)

Schanzenstrasselnselplatz (Morgenspitzenstunde stadtauswarts)
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Wie erwartet ist die Nachfrage wahrend dem Semesiigner als der Quartalsmittelwertiber

die ganzen zwei Stundesind es rund 2.5%lehrnachfrage. Bei einzelnen Kursen ist der Unter-
schied deutlich grossenit bis zu 27% (Abfahrt Bern Bahnhof 08:51 UBDi§. Kapazitat von 75
Personen pro Kurs wird jedoch niobeim Kurs 08:31 Uhr ab Beraséatzlichiberschritten

(Mehrnachfrage Semester 13%)nsonsten gelten die Aussagen Alobildung4 auchfir eine

Betrachtungsperiode mit Semesterbetrieb.
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Nachfrageentwicklung 201§ 2024

Abbildung6: Nachfrageentwicklung.inien 12, 100 und 101 zwisch@019¢ 2024

Hirschengraben/Schanzenstrassinselplatz
(Mittelwerte, Summe beide Richtungen Querschnitt)
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Linie 12 mLinie 101 = Linie 100

Grafik: INFRAS. Quellen: Belastungsteppiche Belastung Q1 2019 & 2024. PostRERNMOBIL

Die Nachfrage der Linie 12 hat zwischen 2019 und 20249'900 Personepro Werktagim
starkstenQuerschnittauf 11'700 Personestark zugenommei+20%) Das entspricht durch-
schnittlich+3.5% pro JahAuf der Linie 101 ist im gleichen Zeitraum die Nachfiageknapp
20%von 9'500 Permsnen auf knapp 8'000 Personenriickgegangen

Uber beide Linien betrachtet, erreicht die Nachfrage im Jahr 2024 wieder das Niveau vor
der COVIEL9-Pandemie. Die Entwicklung der beiden Linien verlief jedoch gegenl|&ii-

NEYR RAS [ AYAS wmgisted?20%) yuhendimimenWat, isndie Glackidde der Li-

YAS wmnam dzyY OF d20%)#pickgega@derRaiE Wrnivérilioh sind Nachfrage-

verlagerungen von der Linie 101 auf die Linie 12, welche durch folgende Effekte begriindet

sind:

A Nutzungsverschiebung auf dem Inselareal mit Neubau des Bettenhochhauses. Der Hauptein-
gang liegt neu westlich der Haltestelle Inselspital. Entsprechend sind die Frequenzen an der
Haltestelle Inselspital starker gestiegen als an der Haltestelle Inselpkeitz Abbildung8
rechts).

A Aufteilung und Verschiebung der Haltekante am Inselplatz in Fahrtrichtung stadteinwérts.
Neu bestehen zwei separate Haltekanten fiir die Linien 12 (an Freiburgstrasse) und 101/100
(an Murtenstrasse). Damit sind die Haltekanten der Linie 12 an der Freibasgstfir Areal-
besucherinnen neu besser erreichbar als die Haltestelle der Linie 101.
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Abbildung7: Nachfrageverlagerung@019¢ 2024der Linie 101 auf Linie 12

Bremgartenfriedhof Bremgartenfriedhof
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Grafik INFRAS. QueNachfragedatenBelastungsteppiche Belastung Q1 2019 & 2024. PostAut@&RNMOBIL

Zusatzlich wurdenit dem Fahrplan 2028ie Linie 12 ab Inselpark (friiher Haltestelle Holligen)
bis zur heutigen Haltestelle Hollig€Binmiindung Warmbachliweggrlangert wodurch das
Wohnentwicklungsgebiet Warmbachlirekter erschlosserst. Uber die beiden Haltestellen be-
trachtet hat de Anzahl Einsteigeron 2019bis 2024 deutlich zugenommeivon ca. 1'400 Pers.
an der «alten» Haltestelle Holligen azd. 2100 Persan den beiden Haltestellen Inselpark und
Holligen «neuszusammei

Nachfrageverteilung Inselareal

Das Inselareal wird durch diger Haltestellen Inselplatz, Inselspital, Inselpark und Bremgar-
tenfriedhof erschlosserDie folgenden Diagramme zeigen die Verteilung der Nachfaage
diese Haltestellen.

Abbildung8: Nachfrageverteilung Inselareal 2024

Einsteiger in / Aussteiger aus Richtung Einsteiger in / Aussteiger aus Richtung
Bahnhof pro Haltestelle (Mittelwert Bahnhof pro Linie (Mittelwert DWV
DWV Q1 2024) Q1 2024)

2 m Inselspital = Linie 12
Linie 12 Inselplatz, Inselspita
Inselpark
= Inselpark
Linie 12 = Linie 100
Inselplatz,
m Inselplatz Bremgartenfriedhof
Linien 12, 100, 101 u Linie 101
m Bremgartenfriedhof Inselplatz,
Linien 100, 101 Bremgartenfriedhof

Grafik: INFRAS. Quellen: Belastungsteppitiheund AussteigeQ1 2024. PostAuto unBERNMOBIL

Die grosste Anzahl der Fahrgaste vom und nach Bahnhoftieeritzen die Haltestelle Inselspi-
tal(ca.p QHpPH t SNE O n 38®55PedzBR0) Ebghialfs yrodcd Ainteiatadie
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Haltestellelnselpark mit 19%. Die beiden Haltestelleselspital und Inselpankerden nur von

der Linie 12 bedienDie HaltestellBremgartenfriedhof, welche von den Linie 100 und 101 be-
dient wird, macht mit 5% einen sehr kleinen Anteil aWgerden dieein- und aussteigenden
Personen pro Linie statt pro Haltestejezahlt macht die Linie 12 einen Anteil von 85% und die
Linie 101 von 13% auBas heisst, die meistefahrgéste zum und vom Inselareal benitzen die
Linie 12.

2.2. Nachfrageprognose
2.2.1. Siedlungsentwicklungen

Entwicklung Inselareal

Auf dem Inselareal werdeiiir 2040ca.9'700 Beschaftigtgorognostiziert(im Jahr 2012a.
8'800 Beschéftigte gemass GVM019 Kt. Berh Der Zuwachgegeniber 2019onca.900 Be-
schéftigtensollte hauptsachliciin den Jahrer2031 (ca. +500 Besch.2034(ca. +200 Besch.
und 2037(ca. +230 Bescherfolgen?

Die Prognoseles Amts fiir Grundstlicke und Gebaude (AG&pbenJuni 2023 gehtvon
einem Zuwachs an Auszubildenden und Studierenden von 2'900 Personérfoautieser Ent-
wicklungkommen500 zusatzliche Studierends 2031durch dieErhéhung der Ausbildungska-
pazititHumanmedizirzustande Die weiteren 2'40Qusatzliche Auszubildenden und Studie-
renden kommen ab 2037 durch das Zusammenlegen anderer Hochschulstaadbdem In-
selareal zustandeBasierend auf denst-Wert von 2019(2'800 Persgemass GVM 2019 Kt.

Bern) solltenim Jahr2040rund 5'700 Auszubildende und Studierende auf dem Inselareal sein.
Die Prognose der Universitat Bgigemass Angaben Juni 202/8htim Horizont2040 von rund
2'400 Studierenderund damit deutlich wenigeverglichen mit der Prognose des A@@ wo-

bei in dieser Zahder Unikeine Auszubildendeberticksichtigt sind.

Fur die Entwicklung des Inselareals in den nachsted0l3ahren bestehen vor allem bei
den Studierenden und Auszubildenden grosse Unsicherheiten, die im Rahmen dieser Studie
nicht ausgeraumt werden konnten. Angesichts dieser Prognoseunsicherheiten istvaoht
tig, dass fir die beiden Korridore Hinterkappelen und Europaplatz voneinander unabhangige
Konzepte entwickelt werden. Damit kann besser auf die effektiven Entwicklungen entlang der
Linie 12 und 101 reagiert werden.

2 Angabergemass Auskunft Amt fir Grundstiicke und Gebg#deG) Kanton BerrfJuni 2024)Die Universitat Bern geht von
einer leicht hdheren Entwicklung aus (ca. +1200 Begetsim Jahr 204@inem Total von ca. 10'000 Beschéftigten entspjicht
Die Abweichungwischen AGG und Uni Bdiegt im Unsicherheitsbereiatler Prognoseninsbesondere kdnnten auchdgliche
Sparmassnahmen der IngBtuppe zu einem schwécheren oder verzogerten Wachstum fihren.
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Die Abbildung9 zeigt die Baubereiche auf dem Inselareal. Die Entwicklungen 2031 und 2034
finden hauptséachlich im Bereich des Neubaus Forschungszentrum Medizin (BBO7)statu-
wachs 2037 erfolgt danbeim Neuen Ausbildungszentrum Medizin (BB&mit durfte

2031/34 insbesondere die HaltesteBeemgarteririedhof der Linie 101 an Bedeutung gewin-
nen.Die Nachfragesteigerung aufgrund der Entwicklung720Bd dann eher die Haltestelle
Inselpark der Linie 12 betreffen.

Abbildung9: Baubereiche Inselareal

Quelle:Amt fir Grundstiicke und Gebau@aGG), Kanton Bern.

Entwicklungen im Umfeld

In Hinterkappelen und Eymattivd mit einer Bevdlkerungszunahme bis 2040 von rund 500 Per-
sonert gerechnet.Bei den Beschaftigtennd Auszubildendesollte kein Zuwachs dtfinden.

Im Horizont bis 203@rwartet die Gemeind&Vohlenrund 100 zusatzliche Einwohnerinnen.

Im Gebiet Weyermannshaus wilids 2040 mitzusétzlichL'000 Einwohnerlnnen gerechnet.
Zudem wird s 2030dort der neue Standort der Berner Fachhochscher@fnet. Die Prognose
geht vonzusétzlichd'700 Auszubildenden und 1'200 Beschéftigten &isse Entwicklung
durfte hauptsachlich auf deneuen Hochschulstandoruriickzuftihren sein und wird deshalb
bereitsim Horizont2030 erfolgt seifi

3 Verifizierte Angaben auSesamtverkehrsmodell (GVM) 2019, Kanton Bern, Stand Mai 2024
4 VerifizierteAngabenGesamtverkehrsmodell (GVM) 2019, Kanton Bern, Stand Mai 2024

INFRASB+S F+F Analyse



|21

2.2.2. Nachfrageentwicklung

Grundlagen

Als Grundlage fir die Abschatzung der Nachfeag@icklung dient das Gesamtverkehrsmodell
des Kantons BePnlm untersuchten Perimeter sind fiatle Querschnitte des 6ffentlichen Ver-
kehrs(von/nach Haltestelleflie Belastung im Jahr 2019 und die prognostizierte Belastung fur
2040 verfiigbarAus diesen Angaben wird das relative Nachfragewachstuiden OVRelatio-
nen berechnetDiese Daten sind fir die Verkehrszeiten Morgatee (MSP), Abendspitze
(ASP) und durchschnittlicher Werktagsverkehr (DWV) vorhamdsrAusgangslage werden die
Zahldaten2019und 2024von PostAuto undBERNMOBNerwendet(siehe auch Kapité. 1. Ist-
Situation). Die relative Nachfrageentwicklung wird auf die effektiven Nachfragezahlen2®19
gewendet,um den Zielzustand 2040 zu ermitteDer Zustand 2030 wird linearterpoliert
zwischen den IstVerten 2024 und dePrognose 2040.

AbgleichStrukturprognosenzwischen GVM und UrBern/AGG
Fir die Beschéaftigtennterstelltdas GVM eine éhnlicHerognosetr den Horizont 204@vie
die Uni Bern bzw. das AGGVMca. 5%iefer alsUniBern/AGG)Hingegen zeigtet Vergleich
sowohl der Ausgangssis als auctler erwartetenEntwicklungbei der Anzahl Studieren-
den/Auszubildenden auf dem InselareabssereAbweichungn. Das GVMyehtfir das Basis-
jahr2019 von2'800 Studierenden/Auszubildendensund prognostizier8'000 Studieren-
den/Auszubildenderfir das Jahr 2040 (+20@emgegeniber weistie Uni Berrfir dasJahr
2024lediglich1'100 Studierende augohne Auszubildendeprognostiziertaber einen deutlich
hoéheren Zuwachs von300 Studierenden bis 204h Bezug auf die daraus resultierendle-
zahl Studierende im Horizo@040liegen de beiden Prognosen des GVM (3'08tudie-
rende/Auszubildendelynd der Uni Bern (200 nur Studierendejedoch wieder in &hnlicher
Grossenordung Demgegentber geht dierognose des AGG von deutlich héheren Zuwachsen
und Gesamtzahleim Jahr 204@us (vglTabelle3). Das Verkehrsmodell unterschéatzt somit die
relative Entwicklung der thidienp&tzeund damit auch die Verkehrsentwickluagiischen In-
selareal und Bahnhof Berleichzeitig gibt es auch Faktoren (insbesondergydidanteVer-
netzung mit dem Europaplatz), welche zur Entlastung der Spitzenkursauslastungen beitragen.
Auch angesichts der Prognoseunsicherheiten fir das Inselareal in Bezug auf die Entwicklun-
gen derStudien und Ausbildungsplatzévgl. auch Ausfihrungen im KapifeR.1) istesdeshalb
wichtig, dass fir die beiden Korridore Hinterkappelen und Europaplatz voneinander

5 GesamtverkehrsmodelGVM) 2019, Kanton BerStand Mai 2024
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unabhéangige und beziglich Kapazitaten flexible Konzepte entwickelt werden. Damijé@ann
zielterauf die effektiven Entwicklungen entlang der Linie 12 und 101 reagiert werden.

Tabelle3: Prognosen zur Entwicklung der Studi¢Ausbildungspléatze auf dem Inselareal

PrognoseQuelle 2019 Zunahme 2040
Ausgangsbasis 2019- 2040 Prognose

GVM 2019 Kt. Bern 2'800 Pers. + 200 Pers. 3'000 Pers.

(Studien und Ausbildungsplatze)

Uni Bern 1'100 Pers. b mQonn 2'400 Pers.

(Nur Studienplétze, ohne Auszubildende

Amt fir Grundsticke und GebaudaGG 2'800 Pers. b HQdMAN 5'700 Pers.

(Studien und Ausbildungsplatze)

Tabelle INFRAS. Die Angaben der Uni Bern und des Amts fiir Grundstticke und Geb&ude datieren vom Juni 2024

Nachfrageprognose im Querschnitt Bern, Bahntinselplatz

Im starksten Querschnittwischen Inselplatz und Hirschengraben (Linie 12) resp. Schanzen
strasse (Linie 10Prognostiziert das GVMis 2040 ein&klare Verkehrszunahm®ie Abbildung
10 zeigt diese Entwicklung pro Linie.

Abbildung10: Nachfrageprognose Hirschengraben/Schanzenstragseselplatz

Nachfrageprognosklirschengraben/Schanzenstrassénselplatz
(Mittelwerte, Summe beide Richtungen Querschnitt)

Linie 12 m Linie 101 m Linie 100
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Grafik INFRAS. QuelBihlwerte PostAuto (Li 100/101) uBERNMOBIKLI 12): Belastungsteppiche Q1 2019 & 2@2#gnose 2040: relatives
Wachstum 201¢ 2040 geméass GVED19 Kanton Bern (®narioModerat, Stand Mai 2024
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Bei der Linie 12 wirdwischen 2019 und 2@ eine Zunahme vor45% @ 1.8%/9 erwartet®

Bis 2024 hat bereitsin Teil dieser Entwicklung stattgefundesodassson 2024 bis 2040 nur

noch mitrund 22%Zuwachsu rechnen ist. Dabei muss berticksichtigt werden, dass das Ver-
kehrsmodelldie Entwicklung der Studierenden auf dem Inselareal unterschétzt, was zu einer
noch grésseren Nachfrage im Jahr 2040 fihren kénnte. Jedoch wird in der Prognose ebenfalls
nicht beriicksichtigt, dassine Verlangerung der Linie 12 bis Europaplaiziner Entlastung

des Querschnitts InselplatzHirschengrabeiiihren wiirde weilausRichtung Weten am Eu-
ropaplatzvon der SBahn auf die Linie 12 umsteigerire:

Fir die Linie 101 ist ein Nachfragewachstum ¥686 zwischen 2019 und 2040 prognosti-
ziert (@0.7%/a)’ Dadie Nachfragédis 2024 zuriickgegangen (siehe Kapite2.1) wird sie auf
derLinie101zwischen 2024 und 2040 umso starkenehmen(+ 38% oderd 2.0%/a)In die-
sem Korridor werden die Entwicklungen vor allem zwischen 2028 und 2035 stattfinden, getrie-
ben einerseits durch die Eréffnung des neuen Campus der Fachhochschule Bern in Weyer-
mannshaus (voraussichtlich im Herbst 2028), andererseits durch die Entwgeklauf dem
Inselareal im Einzugsbereich der Haltestelle BremgartenfriedhofAbbildung9 auf Seite20).

Das bedeutet, dass die Nachfrageentwicklung im Korridor der Linie 101 in den nachsten 15 Jah-
ren entgegen der Darstellunig der Abbildungl0 nichtlinear veraufen wird

2.3. Anforderungen an die Kapazitaten

Aus dem GVM lasst siagmhand der einzelnen Querschnittsbelastungen die Nachfremgnose
eindeutig auf die Lini@¢2 und 101 aufteilenWegen den Unsicherheiten bei d&mtwicklungen
des Inselarealsuss mit den Linie 12 und 101 flexibel undoneinanderunabhangig auf Nach-
frageveranderungen reagiert werden konnetudem muss aufgrund der unterschiedlichen
Haltekantenam Inselplatz undbeim Bahnhof di&kapazitéat zwischen Inselplatz und Bahnhof
Bernflr beide Linien separdiestimmtwerden.

6 DieZMB2021 ging basierend auf dem damaligen Stand@¥M Kt. Bern (Aktualisierung 2018) mit regionalen Anpassunge
von einem Nachfragewachstum 204 040beim DWWonca. +&% und damivoneiner dautlich htheren Dynamik verglichen
mit der Prognose geméass G\Ad29,SzenaricModerat

7 Auch fiir den Kaidor der Linie 10prognostizierte die ZMB basierend auf d&WM Kt. Bern (Aktualisierung 2018) mit regio-
nalen Anpassungeein deutlich starkereslachfragewachstum 20162040 beim DWV von ca48%
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Abbildung11: Nachfragerognose2040 wahrend Spitzenstunde in Lastrichtung
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Grafik INFRAS. QuelBasisZéhlwerte PostAuto (Li 100/101) uBERNMOBILi 12): Belastungsteppiche Q1 2019 & 26fdrelativen Wachs-
tum 2019¢ 2040 gemass GVM Kanton Bern (Szenario Moderat)

Fur die grobe Dimensionierung des Angehstrend der Hauptverkehrszeit wird die Nach-
frage wéahrend der Spitzenstunde in Lastrichtung verwerjdebildungll). Diegrossa Nach-
frageshwankungen innerhalb der Spitzenstunigedingen jedoclzwingend auch die Betrach-
tung der Spitzenviertelstunde oder einzelner Kursedenbeiden folgenden Kapitelwird die
Anforderung an die Kapazitat tber den ganzen Tagesverlauf aufgezeigt.

Die angenommenen Kapazitateno Bushasieren auf den Werten in ddrabelle2 auf
Seitel4. Auf der Nachfrageseite sind die Mittelwerte des ersten Quartals ausgewertet. Aus
diesem Grundlarf auchkapazitatsseitigricht mit der maximalen Anzahl Personen pro Bus di-
mensioniert werdenEntsprechend wird die Kapazitat bei 2 Personen / m2 Stehflache hinter-
legt. Wenn bei der Dimensionierung die Spitzenstunde betrachtet wird, muskahazitat wei-
ter reduziert werden, damitlie starksten Kurse nicht Gber deetrieblichenKapazitatsgrenze
liegen. Erfahrungsgemass hat bei einer durchschnittlichen Auslastung tUber eine Stunde von
85% der starkste Kurs die Kapazitatsgrevame 4 Personen / m2 Stehfiebereitserreicht.
Werden hingegen einzelne Kurse betrachtet, ist diese Reduktion nicht erforderlich. Daraus er-
geben sich die folgenden Kapazitatem Bus:
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Tabelled: Kapazitat pro Bus bed Personen / m2 Stehflache

Spitzenstundenbetrachtung Spitzenkursbetrachtun
85% der Kapazitat mit 2 Persfir 100% der Kapazitat mit 2 Pers?
Gelenkbus 64 Personen / Bus 75Personen / BL
Doppelgelenkbus 89 Personen / Bus 105 Personen / Bl

Tabelle INFRAS.

2.3.1. Kapazitatsanforderungen Korridor Europaplatz (Linie 12)

Auf der Abbildung ist die Nachfrage im Tagesverlauf dargestellt. Ein Daterqrigktie
Summe aller Kge in der darauffolgenden Stundeusatzlich ist die Kapazittitr einen Doppel-
gelenkbusbetrieb miverschiedena TaktniveausingezeichnetEine grossere Darstellung die-
ser Diagramme findet sich im AnnAg.1

Abbildung12: Tagesganglinido-Fr (DWY Inselplatzg Hirschengraberiinie 12

Stundenwerte Linie 12 | Stadteinwarts Inselplatz - Hirschengraben | Mittelwerte Q1 | Kapazitat DGB

Stundenwerte Linie 12 | Hir Inselplatz | Q1 | Kapazitat DGB
et 75T
> N
sco [ — e ——
. A . 92— .
Z .

LesebeispielPro Rubrik auf der-Achse ist jeweils die Nachfrage und die Kapazitat aufsummiert tiber eine ganze
Stunde dargestellt. Die Werte beispielsweise fiir 16:30 bilden die Stundenwerte 48329 ab.

Grafik INFRAS. Quelle: ZahlweBeRNMOBIIBelastungsteppiche Q1 2019 & 2024. Prognose 2040: relatives Wachsturg 204@ gemass
GVM2019Kanton Bern (Szenario Moderatlie Prognose 2030 basiert adér Interpolationdes Wachstum2024¢ 2040.

Wahrend der Nebenund Randverkehrszeiiticht beim Einsatz von Doppelgelenkbussen ein
T ®Ppaktaus,um genligend Kapazitdereitzustellen Diese liegt bei 714 Personen pro Stunde
und Richtung. Fir die NVZ massgebendlie Mittagspitze um 11:30 Ulstadteinwartsresp.
13:00 Uhr stadtauswarts m&00 bis600 Pers./im Horizont 2@0.5 S NJTakn(Kapazitat: 534
Personen / h) ware wahrend dieser Zeit knapp (insbesondere stadtauswarts).
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In den Hauptverkehrszeén am Morgern(ca. 05:30 und 09:00hr) und Abend(ca. 15:00 und
18:45Uhr) reicht der 7.5Minutentakt eindeutig nicht aus unohuss verdichtet werderDie
Morgen und Abendspitzeveisen 2040vahrend der starksten Stunde rund 1'400 Pers./h in
Lastrichtung aufwas bei einer gleichmassigen Verteilung tber die Sturtd€urse mit Doppel-
gelenkbussen bendtigen wirde o dTiakt)Dahier die Kapazitatsgrenzé'424 Pers./h¥ast
erreicht wird, missenauchdie Nachfrageschwankungen zwischen den Kursen berlcksichtigt
werden (siehe folgende Grafiken).

Abbildung13: Nachfrage pro Kurs wahrend Spitzenstundimie 12

Schanzenstrasse =>Inselplatz
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_— Kapazitat bei 2 Pers. pro m? Stehflache
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Die Nachfrage der beiden Verstéarkungskurse in der Morgenspitze um 07:30 Uhr ist auf die beiden Grundkurse 07:25 und
07:30 verteilt.

Grafik INFRAS. QuelahlwerteBERNMOBIBelastungsteppiche Q1 2019 & 2024. Prognose 2040: relatives Wachsturg 2040 gemass
GVM Kanton Bern (Szenario Moderatje Prognose 2030 basiert auf der Interpolation des Wachs2024¢ 204Q

Wie im KapiteR.1Ist-Situationausgefihrt, ist die Nachfrage wahrend der Spitzenstunde nicht
gleichmassig auf alle Kurse verteuf derAbbildungl3ist die Verteilung der Nachfradeeim
5-Minutentakt bzw.bei 12 Kursen pro Stunde dargestélBtadtauswarts wircb 2030 die

8 Die Nachfrage der Verstarkungskurse in der Morgenspitze um 07:30 Uhr ist auf die Grundkurse 07:25 und 07:30 verteilt.
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Kapazitatvon zweiGelenkbusenbei 2 Kursen (025 und 07:30 Uhr) Gberschritteer 2.5
Minutentakt in der Spitzenviertelstunde m@&elenklussen reicht also nicht aus, es brauchte
eine weitere Verdichtung. Eine solche ware betrieblich nicht machbar, da die Busse in so dich-
ten Taktfolgen nicht mehr in regelmassigen Abstadnden verkehren kénmeHorizont 2040
sinddeshalbzur Abdeckungler prognostizierten Nachfragedieser beiden Kursg die Kapazi-
tat vonzwei Doppelgelenkbussearotwendig Zudemibersteigenab 2040 zwei weitere Kurse
die Kapazitatsgreze eines Doppelgefkbusses.

Wahrend der Abendspitze ist die Nachfrage gleichmassiger veautaldie Kapazitatines
Doppelgelenkbussesird im Horizont 2030 nicht GberschritteAb 20400bersteigt die Nach-
frage von vier Kursen dieGBKapazitateicht.

2.3.2. Kapazitatsanforderungen Korridor Hinterkappelen (Linie 101)
Analog zum Korridor Richtung Europaplatz wurdeich fir die Querschnitte der Linie 101 die
Tagesganglinien ausgewertet (Details @uafik siehe Kapitéd.3.1sowie imAnnexAl.2.

Abbildung14: Tagesganglinie DWV Inselplat’Schanzenstrasse Linie 101

Stundenwerte Linie 101 | Stadteinwarts Inselplatz - Schanzenstrasse | Mittelwerte Q1 | Kapazitat GB

Stundenwerte Linie 101 | Stadtauswérts Schanzenstrasse - Inselplatz | Mittelwerte Q1 | Kapazitat GB

LesebeispielPro Rubrik auf der-Achse ist jeweils die Nachfrage und die Kapazitat aufsummiert tiber eine ganze
Stunde dargestellt. Die Werte beispielsweise fiir 16:30 bilden die Stundenwerte 48329 ab.

Grafik INFRAS. QuelEahlwertePostAuto Belastungsteppiche Q1 2019 & 2024. Prognose 2040: relatives Wachsturg 2040 gemass GVM
Kanton Bern (Szenario Moderatlie Prognose 2030 basiert auf der Interpolation des Wachs2084¢ 2040

AufderLinie 108 &G RA S Y I LI T-RalititiGel@rkblss&B3Y ens./hmusrei-

chend firdie Neben und Randverkehrszeiin Horizont 2030Im Horizont 2040 wird die Kapa-

zitat aufgrund der Nachfragespitze um ca. 9:00 Uhr stadtauswarts leicht Uberschritten
Wahrend der Hauptverkehrszeit muss das Angebot stark verdichtet we&teist wah-

rend der Abendspitzém Horizont 203Gtadteinwarts zwischem T Ynp dzy R My Ywmp
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Takt mit Gelenkbussen néti@iese Kapazitéollte auch im Horizont 2040 noch ausreichen.
Am Morgenstadtauswarts ist die Nachfragespitze noch ausgepragtetischer07:00 und
08:45 Uhr isbereits im Horizont 2038 A y -Baktt t1p Kurse pro Stundejforderlich Die
Nachfrage wahrend der Spitzenstunde liegt im Horizont 2040 bei tiber 1'100 Pers./h und kann
a2YAG yAOKG Y S-Rakabgadacki®érgeSY o @1 p Q

Jeweils in Gegenlastrichturigh S S 6 A aTaki auchsiir deeSpifzemstufde genii-
gend KapazitatDas heisst, dass die HVErdichtung nur in Lastrichtung angeboten werden
muss undlie Fahrzeuge in Gegenlastrichtung eine andere Route fahren kdnnen, falls dadurch
ein betrieblicher Vorteil entstehtAb 2040sinddannam Abend stadtauswarts mindestenwei
T dza NG T t A OK STakt defedelichl dzy mn Q

Abbildung15: Nachfrage pro Kurs wahrend Spitzenstuntimie 101(Semesterbetrieb) Nachfrage der Ver-
starkungskurseauf 5-Minutentakt-Grundkurse verteilt
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Kapazitat bei 2 Pers. pro m? Stehflache
Die Nachfrage der Verstarkungskurse ist auf ddiButentakt-Grundkurse verteilt.

Grafik INFRAS. QuelEahlwertePostAuto Belastungsteppiche Q1 2019 & 2024. Prognose 2040: relatives Wachsturg 2040 gemass GVM
Kanton Bern (Szenario Moderatlie Prognose 2030 basiert auf der Interpolation des Wachs2084¢ 2040
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Auch auf der Linie 101 schwankt die Nachfrage zwischen den einzelnen Kursen wahrend der
Hauptverkehrszeit vor allem am Morgen sehr stark. Ausgeprégt ist die Spitzenviertelstunde
zwischen ca. 07:45 und 08:00 UBei den drei betroffenen Kursen ist die Kapazitat von einem
Gelenkbus bereits 2030 deutlich Gberschritfedie Nachfrage des Spitzenkurses 07:56 Uhr
erreicht sogardie Nachfragevondrei Gelenkbusse Im Horizont 2040 waren aufen dreiSpit-
zenlursendrei resp. vieilGelenkbusserforderlich.Weil ausserhalb der Spitzenviertelstunde
die Kapazitat von Gelenkbussausreicht, erscheint auf der Linie 101 der Ansatz mit flexibel
einsetzbaren Verstarkungskurseanr Abdeckung der extremen Morgenspitssinnvoll.

Die Spitzenstundennachfrage in der Gegenrichtung am Abend (stadteinwadsgisbei
der Linie 10Qgleichmassiger als am Morgefotzdem wird bevier Kurserdie Kapazitéats-
grenzeeines Gelenkbussdeereits 203Qteilweisedeutlich Uberschritten2040ist bei insge-
samtsiebenKursen digGelenkbusKkapazitat tberschritterAuffallig ist, dass dieon Hinterkap-
pelen herkommendeGrundlurse deutlich starker ausgelasteindals die ersab Giterbahn-
hof einsetzenderverdichtungskurse.

2.4. Fazit

Die Analyse zeigt folgende wichtigste Erkenntnisse:

A Sowohl die Linie 12 als auch die Linie 101 weisen bereits heute extreme Spitzennachfragen
am Morgen stadtauswarts und am Abend stadteinwdrts auf. Trédiriutentakt sind auf
beiden Linien zusatzliche Verstarkungskurse in der Spitzenviertelstunde wateem8et
mesterbetrieb der Uni Bern und der PH Bern nétig (zwei auf der Linie 12 um ca. 07:30, sechs
auf der Linie 101 zwischen 07:45 und 08:00 Uhr und drei in der Abendspitze

A Das vor allem furr die Nachfrage der Linie 12 pragende Inselareal wird sich gemass aktuellen
Prognosen weiterentwickeln. Bis ins Jahr 2040 werden rund 1'000 zusatzliche Beschéftigte
erwartet. Zudem wird auch didnzahl Studienund Ausbildungsplaezauf dem Inselareal in
den nachsten 120 Jahren weiter zunehmen, wobei der genaue Umfang zurzeit noch unklar
ist.

A Auch im Korridor der Linie 101 werden weggnassgebende Siedlungsentwicklungen statt-
finden.Im Gebiet Weyermannshaust bis 2040mit zusétzlich 1'000 Einwohnerinnen
rechnen Zudem wird bis 2030 der neue Standort der Berner Fachhochschule erddfnet
wartet werdenzusatzlich 4’700 Auszubildende und 1'200 Beschéftigitel auch die Ge-
meinde Wohlen wird sich weiterentwickeln; im Horizont 2030 werden rund 100 zusatzliche
Einwohnerinnen erwartet.

9 Die Nachfrage der Verstarkungskurse ist auf eididutentakt-Grundkurse verteilt.
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A Die weiteren Siedlungsentwicklungen werden zu weiteren Nachfragesteigerungen in den
beiden Korridoren Inselpark und Hinterkappelen fuhren. Gemass Prognosen wird bis 2040
die Nachfrage im starksten Querschnitt auf der Liniggé@eniiber 2024im ca.22% und auf
der Linie 101 um c&8% zu nehmen. Wahrend im Korridor der Linie 12 ein mehr oder weni-
ger lineares Wachstum bis 2040 zu erwarten ist, wird der vor allem durch den Campus der
Berner Fachhochschule getriebene Nachfrageschub auf der Linie 101 beraitsHusizont
2030 stattfindenDie Analysen zu den bis zum Horizont 2040 bereitzustellenden Kapazitaten
in den beiden Korridoren InselpagkHolligen und Giterbahnhaf Hinterkappelen flihren zu
folgenden Anforderungen:

A Auf der Linie 12 ist bei linearer Nachfrageentwicklung bereits im Horizont 2030 in den
Hauptverkehrszeiten zwischen Bern Bahnhof und Inselpark wéahrend der Hauptverkehrs-
zeiten ein Angebot mit Doppelgelenkbussen im 3MiButentakt erforderlich der 5Mi-
nutentaktreicht geméass Prognosen knapp nicht mehr.alig Abdeckung der Spitzenvier-
telstunde sind zuséatzliche Verstarkungskurse nétig. In den Nebenverkehrszeiten ist der
7.5-Minutentakt bei Doppelgelenkbuseinsatz ausreichend.

A Fiir die Linie 101 zeigt sich, dass mit Ausnahme der Spitzenviertelstunde grundsatzlich ein
Gelenkbusbetrieb im-BJinutentakt die notwendigen Kapazitaten wahrend der Hauptver-
kehrszeiten ermdglicht. Aufgrund der Entwicklungen in Weyermannshaus sind jedoch di
Verdichtungskurse iber den Giterbahnhof bis in den Raum Bethlehem Kirche zu fiihren.
Wahrend den extremen Nachfragespitzen, die wahrend dem Semesterbetrieb der Hoch-
schulen entstehen, sind mit gezielten Verstarkungskursen die notwendigen Kapazitéaten
bereitzustellen. Wahrend der Nebenverkehrszeiten ist eirMiutengrundtakt ausrei-
chend.In diesem Korridor ist zu beachten, dass die bis 2040 progmesenNachfrage-
entwicklungen bereits im Horizont 2030 eintreffe@rinen, weil sie starlan die Eroffnung
des Campus der Berner Fachhochschmlélerbst 2028ekoppelt sind.

A Im Zusammenhang mit der Entwicklung der Anzahl Studied Ausbildungsplatze auf dem
Inselareal in den nachsten 20 Jahren bestehen Unsicherheiteékuch ist aus heutiger Sicht
unklar,welche Anteil derCampusNachfrageatséachlichdie SBahnbzw. de Busse der Linie
101benitzn wird Angesichts der Prognoseunsicherheiten ist deshalb wichtig, dass fur die
beiden Korridore Hinterkappelen und Holligen voneinander unabhangige und beziglich Ka-
pazitaten flexible Konzepte entwickelt werden. Damit kann beasédie effektiven Ent-
wicklungen entlang der Linien 12 und 101 reagiert werden.
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3. EvaluationAngebots und Betriebskonzept

3.1. Wichtigste Grundsatze

In einem ersten Schritt wurden verschiedefrsatzebetreffend die Linienfihrungzur Anbin-

dung von Hinterkappelen an Bertis®utiert, beispielsweisalie direkte Anbindung awlen Euro-

paplatz odedie Fihrung detinie 101 viadnggasseDie grobe Prifung dieser Ansatze hat ge-
zeigt,dass mit der Netzstruktur bestehend aus einer Buslinie ddrelfrreiburgstrasséis Eu-
ropaplatzund einer Linie durcldie Murtenstrasse bis Hinterkappelatie Bedurfnisse am bes-
ten abgedeckt werden kénneimsbesonderalie direkte Verbindung von Hinterkappeleom

Hauptbahnhof Bern sowie zum Inselspital (u.a. auch Aspigitze) aber auch die bereitzustel-

lenden Kapazitatenm Abschnitt Guterbahnhaf Weyermannshausind von grosser Bedeu-

tung.

Aus der Analyse ergeben sich noch weitere Grundsatze, die b#&ioctezeptentwicklungu
beachtensind. Insbesondereid Unsicherheiten bei den Verkehrsprognosen undgtiessen
Nachfragespitzen in Kombination mit der angestrebten Entwicklung im Inselzdaigen die
Berucksichtigung der folgenden drei Punkte:

A DieLinien 12 und 101 miissen auf die Nachfrageentwicklung flexibel und unabh&ngig vonei-
nanderentwickelt undangepasst werden kénnen.

A Aufwartskomptabilitat von Infrastrukturen (z.B. Wendeplatze), Traktionsart und der Durch-
bindungenmuss gegeben sein.

A Méglichkeit zum Abdecken von kaeitigenNachfragespitzen, die sich entlang der Zeitachse
strukturell verandern kénnteifbspw. als Folge des weiteren Bahnaushaigs zueiner bes-
seren Verteilung der Nachfrage fuhr&ann sowieUnterrichtszeiten an derverschiedenen
Hochschulstandorten Inselareal, vonRoll und Weyermannghgas/éhrleisten

3.2. Ubersicht der untenschten Ansatze

Da die Netzauspragung bei allansétzerdem Konzept Y entsprichtgigen die folgenden An-
satzelediglichunterschiedliche Taktintervalle ur@efassgrossemm die Anforderungen an die
Kapazitéen zu erreichenWeil bei der Linie 1#hit 5-Minutentakt bereits heute wahrend der
Hauptverkehrszeit praktisch sdmtliche Kurse die Kapagtanzesines Gelenkbussesrei-

chen bzwbis 2040iberschreiten werdeng wie bereits in der ZMB zur G&fschliessundes
Inselareals empfohle nur Anséatzemit Doppelgelenkbussevertiefter geprift. Bei der Linie

101 werdenhingegen nebsfnséatzen mit Doppelgelenkbussen auch solche mit Gelenkbussen
gepruft, dennauf dieser Liniést geméass Prognosemit einem 5Minutentaktin der HV4lie
Nachfrageausserhalb der Spitzenviertelstundech kinftigmit Gelenkbussen bewaltigbar
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Ansatze Linie 101 Linie 12
Hinterkappelen — Gelenkbus A Reiner Gelenkbu:A Reiner Doppelge-
O\ = Doppelgelenkbus Betrieb lenkbusBetrieb

Bethlehem
Kirche Forsthaus o

Weyermannshaus Gliterbahnhof

101
Inselplatz
__._-—'-"'_— Olnselspital
Holligen
Bern Bahnhof
Europaplatz
Hinterkappelen — Dopeelgelenkbus A Reiner Doppelge-A Reiner Doppelge:
\ lenkbusBetrieb lenkbusBetrieb

Bethlehem
Kirche
Forsthaus
O (@)

haf

vveyer Guter

Inselplatz

_—

Q I
/ Inselspital

Holligen
Bern Bahnhof
Europaplatz
Hinterkappelen — Gelenkbus A Mischbetrieb A Reiner Doppelge:
—_ Eﬁfﬁf\}?'enkbus Gelenkbus lenkbusBetrieb

\ (Grundkurse bis

Bethk}_her:no Hinterkappelen)
Irche

\ Forsthauso und Doppelge-

O/ \Q.O lenkbusse

Weyer Gilter (Verdichtungs-
kurse mindestens
bis Guterbahnhof

Inselplatz

o
______-—""_— Inselspital

Holligen

Bern Bahnhof

Europaplatz
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3.3. Varianten Linie 12

Variantenbeschreibung
Variante L12A

Hinterkappelen HVZ
(@]

Gelenkbus
Doppelgelenkbus

Bethlehem
frche Forsthaus
o] O
Inselplatz
‘/—O|(
o=
Halligen
e Bern Bahnhofo
g
Europaplatz

Grundangebot HVZ
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Hinterkappelen NVZ
o]

Gelenkbus
Doppelgelenkbus

Bethlehem
irche Forsthaus
N o
Weyermannshaus Giterbahnhof
Inselplatz
o /
e Pinsetspital 2
o— %,
Holligen ¢
Bern Bahnhof
Europaplatz

Grundangebot NVZ

A5 2 LILISt 3 St Sy {Taktizvachen Bahnhof® (A5 2 LILISt 3 St Sy (TakdzviscBenA Y

und Europaplatz
Ao o fTpkfzwischen Bahnhof und Holligen

Verdichtungenab Horizont2030:
AAm Morgen Verstarkungskurse aufgrund der
Nachfragespitzeim 07:30 Uhistadtauswarts

Variante L12B

Hinterkappelen HvZ
C

Gelenkbus
Dappeaigalenkhus

Bethlehem
Kirche

Forsthaus
(e}
o] O
GU
Inselplatz
o /
Inselspital
Holligen
'S Bern Bahnhof
5
Europaplatz

Grundangebot HVZ

ADoppelgelenkbusse im Dakt zwischen Bahnhof
und Europaplatz

Ao Dakt zwischen Bahnhof und Holligen

AAmM Morgen Verstarkungskurse aufgrund der
Nachfragespitzeim 07:30 Uhr stadtauswarts
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Bahnhof und Europaplatz

Hinterkappelen NVZ
o]

Gelenkbuz
Doppaigelankbus

Bethl?_her
irche Forsthaus
]
Weyermannshaus Giiterbahnhof
Inselplatz
o /
O_____..—-—'—" Inselspital 6’,,3
Holligen &
Bern Bahnhof
Europaplatz

Grundangebot NVZ
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Variante L12C

Hinterkappelen HVZ Hinterkappelen NVZ
C o] ==

Bethlehemo Bethlehem

Kirche Forsthaus Kirche Forsthaus

Weyermannshaus Guterhahnhalo Weyermannshaus Giiterbahnhof

Inselplatz Inselplatz
/ Q, /
3

o] B (o]
___,__-—-'—" Inselspital "‘#p’ o Olrsespital e,
P

OHDIIigerl e oHDIIigen }”}fk
/ Bern Bahnhafo / Bern Bahnhofc
o
Europaplatz Europaplatz
Grundangebot HVZ Grundangebot NVZ
ADoppelgelenkbusse if@Takt zwischen Bahnhof und ADoppelgelenkbusse im.5@Takt zwischen
Europaplatz Bahnhof und Europaplatz

A. S ATalg ®issen alle Kurse bis Europaplatz fahrer
'y a2y aid Stakt shHligen (wenig attraktiv)

Avedichtungen Horizont 2030:

AAm MorgenVerstarkungskursaufgrund der
Nachfragespitzstadtauswarts

AvVerdichtungen Horizont 2040:

AAm Abend Verstarkungskurse oder Verdichtung zurr
0 ® FTpkebis/ab Holligen

Durchbindungen am Bahnhof Bern
Der Linienast Richtung Insel soll auchfkigmmit Trolleybussen betrieben werden. Entspre-
chendist eine Durchbindung mit einem andererolieybuslinienast zu bevorzugelm Vorder-
grundsteht eine Durchbindung mder heutigen Linie 1Richtung Neufeld P+Rie beiden Li-
niendste weisen eine ahnliche Nachfragecharakter@tigserhalb der Hauptverkehrszeiten
(Mo-Fr tagsiiberWochenende und Abend) alB.A S Y I LJI T A-Tiaktsmit Boppélfes 1 ®p Q
lenkbussen ist nach Neufeld P+R auch im Horizont 2@40end der HVZ ausreichemgas fiir
S A y -Takdsysem auf der Linie 12 spricEin dichteres Angebaitellt beim Doppelgelenk-
busbetrieb trotz weiteren Siedlungsemicklungen (Viererfeld) ein Uberangebot dserdich-
tungs und Verstarkungeurse Richtung Inselarealollen daheram Bahnhof Bern wendeund
nicht weiter Richtung Neufeld P+x@rkehren

Die Verknipfung der Linienaste Europaplatzl Zentrum Paul Klee wird aus mehreren
Grindenverworfen Die Fihrung von Doppelgelenkbussen durch die untere Altssadts
SichtQuartienertraglichkeitschwierig. Zudenentstehenam Bubenbergplatz Tramgleiserun-
gen weil mit Inbetriebnahme TBO der 12ést Zentrum Paul Klee nicht mehr via Mat&pi-
talgassesondernvia Amthaus/Schauplatzgasseerkehrt
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Eine Verknlpfung mit deRadiallinie Schlierq Kéniz¢ Bahnhof Bernm Zustand mit TBO ist
ebenfalls nicht moglich. Zwar verkehrt dannzumal die Linie 10 aus Richtung Kéniz mit Doppel-
gelenktrolleybussenledoch fehlen im Raum Bahnhof sinnvélhrwegnoglichkeitenfir eine
Verknupfung der Korridore Kéniz und Insel

Grobbeurteilungder Varianten Linie 12

In derTabelle5 werden die drei Varianten der Linie 12 grob beurtdilas Hauptkriterium da-
bei ist, wie gut die Kapazitat auf die erwartete Nachfrabgestimmt ist und wie flexibel mit
dem Angebot au¥/eranderungen der Nachfragespitmagiertwerden kannUm nicht nurden
Korridor Inselareat Holligeng Europaplatz isoliert zu betrachten, widie Beurteilungauch
aus Gesamtnetzsicht mit Durchbindung Richtung Neufeld@tg&nommen
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Tabelle5: Grobbeurteilung Varianten Linié2

Kapazitat mit Durchbindung mit Linie 11 Neufeld P+R
(isolierte Betrachtung Ast Insel) (GesamtnetzBetrachtung)
Variante12-A  Alm Horizont2040 ausreichend Kapazitat AGute Angebotsstruktur mit Grundtakt im
(HVZ 3.75Takt, mit Verstarkungskursemorgens. T ®Ppakx Europaplatz Neufeld P+R und
b +% -Tak)p AHVZS | | (1 @dakt fildzu Plierange: + S NR A OK (i dzy Tkt in BXZ auf den
bot im Horizont2030 sowohl morgens Abschnitt Bern Bahnhaf Holligen (jeder 2.

(ausserhalb deBpitzenViertelstundg wie Kurswendetin Holligen undam Bahnhoy.
auch abends.

A1 ®Pak in NVZ ausreichend bzw. nachfr:
gegerechtin stadtischem Umfeld

Variante12-B  Alm Horizont2030 und vermutlich auch ADurchbindung bedeutet auf dem Ast Neuf
0| + Yakg Q 2040 keineVerstarkungskurserforderlich, Ptw S A yT8ky; was @u einem Uberange
b + ¥Takt jedoch morgens ausserhalb Spitzenvierte bot in HVZ und NVZ fihrt.
stunde und in HVZ abends iiberdimensio-AIn NVZ nur jeden 2. Kurs durchbinden fiih
niert. zu unattraktivem Angeboauf dem Ast Neu:
AUberangebot NVZ auch im Horizont 2040 feld P+R> m-Ra& und damit nicht stadtisct
AUberangebot im Abschnitt Europaplatz Qualitat, insbesondere im Hinblick auf die
Inselspital. Entwicklungen im Viererfe)d

Variante12-C  Ap “Dakt gut geeignet zur Kapazitatsabde- AGute Angebotsstruktur mit Grundtakt im

0| = %akp Q ckungin HVZ morgens n@inzelnen Ver- 1 ®pakt Europaplatz Neufeld P+R.
b £ % -Tak)p starkungskursesowohl imHorizont2030 Aln HVZ bedeutet Durchbindung auf dem A

als auch 2040. Neufeld Rw S A yT&ky, was @u einem
ALY |1 2NAT 2y -Takt anmAbdn@ « 6 SNJ y 3 S 6 2-Tiakt Bell BuNEbinh-
stadteinwarts an die Kapazitatsgrenze dung nur jedes zweiten Kurses reicht kapi

+ SNRA OK (i dafaktalf defh Alo- ® T tatsméassig nichaus
schnitt Bern BahnhofHolligennotwendig.
A1 ®Pakk in NVZ ausreichend bzw. nachfr:
gegerechtin stadtischem Umfeld
Ap Dakt in HVZ bis Europaplatia Ausdiin-
y dzy' 3 |-TdkE zu weni@ attraktigkeine
stadtische Angebotgialitat)

Beurteilung++ Beurteilung+ Beurteilungg

Tabelle INFRAS.

Fazit zu Bestvariante Linie 12

Die Bestvariante bainer Betrachtung des ganzen Netzes inklusive der Durchbindung mit der

Linie 11 Richtung Neufeld P+R ist die Vari@ntBei einer isolierten Betrachtung des Linienasts

Richtung Europaplatz wirde die Variante C am beabsthneidenAusbetrieblichenund
wirtschaftlichenGriinden sowiewusSicht Entlastung des StagumsBahnhof ist eindurch-
bindungder GrundkursealesinselAstesmit der Linie 11 nach Neufeld PaRzustreben an-

sonstenmisstenzwei Linierganztagig im Raum Bahnhof wenden mit entsprechenden Auswir-

kungen auf die Ubrigen Verkehrsteilnehmend&ei der Variante Aisst sich diesBurchbin
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dung am zweckmassigsten realisier®ei de Variante C und vor allem der Variante B resultie-

ren mit der DurchbindundJberangebote auf dem Ast Neufeld P-ARs Bestvariantenit Durch-
bindung nach Neufeld PidReht somit die Variantéim Vordergrund

3.4. VariantenLinie 101

Variantenbeschreibung
Variante LD1-A

Hinterkappelen HvZ
?’» Gelenkbus
\ﬂ;ﬁ Dappelgelenkbus
A
(o]
Bethlg_her:n
frehe Forsthaus
/ O\
O,
Weyermannshaus Gumyhahnhalo\
Inselplatz
C, Y
2
St
L,
Inselspital <3
Holligen
@)
Bern Bahnhaf
o)
Europaplatz

Grundangebot HVZ

AGelenkbusse iml0QTakt zwischemernBahnhof
und Hinterkappelen

At SNRAOKGdzy3a DSt Syaktindza 6 S
Abschnitt Bern Bahnhaf Kirche Bethlehem
(m aAT@ktIm Abschnitt Kirche BethlehemGuter
bahnhofist nicht ausreichendvgl. AnnexA1.2

Verstarkungskurséis/ab Guterbahnhot
AHorizont 2030
AAm Morgen Verstarkungskurse erforderlich
aufgrund der Nachfragespitze (07:6@8:05 Uhr)
stadtauswarts
AAm Abend Verstarkungskurse méglicherweise
erforderlich Allenfalls bessere Nachfrageverteilung
NoSNJ It f S -TakizakEBSthldhémyKirche Q
AHorizont 2040:
AAm Morgen und Abend zusétzlicherstarkungs
kurseerforderlich
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lenkbus

Hinterkappelen
Gelent
Doppelgelenkbus
Bethlehem

O
Kirche \ Forsthaus

o/o\

Weyermannshaus mmbah.mafo\
Inselplatz
o]

Zp,
) r
Inselspital

Holligen

C
Bern Bahnhof

o}
Europaplatz

Grundangebot NVZ
AGelenkbuss im 10@Takt zwischeBernBahnhof

und Hinterkappelen
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Variante L101B

Hinterkappelen HVZ

Gelenkbus
Dappelgelenkbus

Bethlg_her:no
irche Forsthaus

<0,
\ /o\%

O,
Weyermannshaus Gumyhahnhalo\
Inselplatz
@]
B

Q "
Inselspital

Halligen

(@)
Bern Bahnhaf

o
Europaplatz

Grundangebot HVZ
ADoppelglenkbusse inl0QTakt zwischemBern
Bahnhof undHinterkappelen

Hinterkappelen NVZ
o]

Gelenkbus
\ Doppelgelenkbus
O
Bmhl(e.her:n
Irche Forsthaus
\ e

OWeyermannshaus mmbah.mafo\
Inselplatz
o]

25,
B
6

Q )
Inselspital
Holligen

O
Bern Bahnhof

Europaplatz

Grundangebot NVZ
ADoppeld f Sy | 0 dzaEal& zwisdheemBahn-
hof und Hinterkappelen

At SNRAOKGdzy3a DSt Syaktindzid 6 S

Abschnitt Bern Bahnhaf Giterbahnhof

Verstarkungskurse bis/ab Guterbahnhof:
AHorizont 2030:

AAm Morgen und Aben¥erstarkungskurse
notwendig (Morgenspitzenstunden stadtauswarts
und abends stadteinwarts)

AHorizont 2040

AAm Morgen und am Abend zusatzlicWerstarkungs-

kurseerforderlich
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Variante L101C

Hinterkappelen H

=
N

Hinterkappelen NVZ

Gelenkbus
Doppelgelenkbus

_,l
H

sz
£

Bethlehem Bethlehem
Kirche \\ //Ewso Kirche \ Forsthaus
o / %O o/ \o
Weyermannshaus. Giterbahnhof \ Weyermannshaus Giterbahnhof
\\Olnselp‘:\a’tz \Olnselplau
o,
?% 101-7
Olnse\sp\'tal jg: < “’\p’ o) Olnse\sp\'tal e
Holligen s Holligen
Bern Bahnhafo Bern Bahnhofo
Europaplatz OEuropaplatz
Grundangebot HVZ Grundangebot NVZ
ADSt Sy | o0 dza-Halt¢wisthen Bem Bahnhof AGSt Sy 1 6 dzaBal zwisdhenvBah@hof und Hi
und Hinterkappelen terkappelen

AUberlagert mit5 2 LIJLISt 3 St Sy rakidza & S

Verstarkungskurse bis/ab Guterbahnhof:
AHorizont 2030:

AAm Morgen Verstarkungskurse erforderlich
aufgrund der Nachfragespitze (07:6@8:05 Uhr)
stadtauswarts

AAm Abend Verstarkungskurse méglicherweise
erforderlich.Abhangig von Nachfrageverteilung
GB/DGB ab Bethlehem Kirche

AHorizont 2040:

AAm Morgen und Abend zusétzliche Verstarkungs

kurse erforderlich

Durchbindungen am Bahnhof Bern

Ab der Haltestelle Schanzenstrasse ergeben sich keine sinnvollen DurchbindDregeautige
am Bahnhof endend@&rolleybuslinie 11 wird sinnvollerweigdchtung Insel durchgebunden
(vgl.Kapitel3.3). Undeine Durchbindung mit dezweiten am Bahnhof endende Linie21 ist

nicht zweckmassig, wedlie beiden Linien beziiglickaktintervalle, vor allem in den Hauptver-
kehrszeiten und ariVochenende sowie von der TraktiofLinie 21 als Gelegenheitslader, Linie
101 ans Depotladgvgl. Kapitelh.2.3) her nicht zusammenpassebeshallsolldie Linie 101
weiterhin am Bahnhof BerRostAuteStationendenund auch kiinftigals Radiallinie betrieben

werden Dies wirkt sich auch vorteilhaft fir den Betrieb und die gesamtverkehrliche Leistungs-

fahigkeit am Knoten Laupenstrasse/Schanzenstrasse aus. Die beiden Linien 12 und 101 verkeh-

ren auf separaten Zulaufspuren zum Knoten. Zudem wird die Haltestelle Hirschengrar
durch die Linie 12 bedient und kann als Einfachhaltestelle ausgestaltet bleiben.

Eine Aufteilung detinien101 und 12auf dieHaltestellen Hirschengraben und Schan-
zenstrassdordert zudemeine gleichméassigere Verteilung der Nachfragé die beiden Linien
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12 und 101vor allem in Richtung Inselplatzeil sich die extremen Nachfragespitzen Richtung
Insekpital und vonRoll/Campusuf zwei unterschiedliche Haltestellen am Bahnhof verteilen

Grobbeurteilung der Varianten Linie 101

Ein zentrales Kriterium bei der Beurteilung der Varianten der Linie 101 ist die Aqurahin

der Laupenstrass@ufgrund der beschrankten Knotenkapazitét im Bereich Schan-
zenstrassA aupenstrasseollte dieAnzahl Busdurchfahrtenicht grosser als noétig sein. Dane-
ben ist wiederum die Abstimmung der Transportkapazitat auf die Nachfrage wichtig.

Tabelle6: Grobbeurteilung Varianten Linie 101

Kapazitat
Variante 101A ABEntspricht heutigem Angebotedoch HVZ/erdichungskurse nelbis Beth-
GB lehem Kirche statt nur Guterbahnhof
6 | + Yakthi@ Bethlehem  AMit gezielten Verstarkungskursen am Morgen und Abend kénnen erforc
Kirche b £ % -Takt) Q liche Kapazitaten bis 2040 gewahrleistet werden.
Variante 101B AEntspricht heutigem AngebpjedochDGBstatt GB
DGB AErméglicht Kapazitatsausbau 2030 mit weniyerstarkungskursen

0 | + YwakphQt % -Tkt) Q ANachfrageverteilung schlechter, déerdichtungkurse ers ab Giiterbahn-

hof einsetzen
Alm Horizont2030bzw. mit Eréffnung des Campusrd zwischen Giiter-

0F KYK2F dzyR 2 SeSN¥I yyaKIl dzaTaR knSpp Y
R ® K ® -TRKS iBLikerlen Giiterbahnhbinaus anzubieten

Variante 101C AVerschiedene Gefassgrossen schwierfiir gezielteNachfrageabdeckung

GB & DGB AAnnliche Anzahl Verstarkerkurse notwendig wie bei Variante A

0 | = Yhakpbf® Bethlehem

Y A N K S-Fakt piHinter ¢

kappelenb + % -Takt) Q

Beurteilung++ Beurteilung+ Beurteilungg
* Im Horizont 2040 sind weiterérstarkungskurserforderlich

Tabelle INFRAS.

Fazit zu Bestvariante Linie 101

Aus Sicht deAbstimmung auf die Nachfragehneidet die Variante A am besten &@war sind

in den HauptverkehrszeitemehrereVerstarkungskurse notig, dafudknendie kurzenNach-
fragespitzergezieltabgedeckt werden. Bei der VarianteMBrden die Doppelglenkbussewar

zu einer leicht tieferen Busbelastuitgder Laupenstrassiihren (vgl.Tabelle7 auf Seite43),
jedoch istdie Kapazitat zwischen Guterbahnhof uBdthlehem Kircheu knapp,wenndie
HVZVerdichtungskurse nur bis Glterbahnhof verkehrEntsprechend muissten die Verdich-
tungskursemindestens bis zum F8ampusrerkehren Die unterschiedlichen Gefassgrdssen bei
der Variante C erschweren die gezielte Abdeckung der Spitzenkurse. Zudem sind praktisch
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gleich viele Verstarkungskurse wahrend der Hauptverkehrszeiteti@/ariante A nétig. Da-
mit resultiert auch kein Vorteil hinsichtlich Bereitstellung der erforderlichen Kapazitaten.

3.5. Folgerung Bestvariante
Die Bestvariante besteht auler Kombination der beiden Variantend&r Linien 12 und 101.

Abbildung 16: Bestvariante Linien 12 und 10daupt und Nebenverkehrszeit

Hinterkappelen HVZ
‘]0; Neufeld P+R Gelenkbus
\{éf O Doppelgelenkbus
o
O
Bethlehehm
Kirche
Forsthaus
(@)
Weyermannshaus Glterbahnhof
Inselplatz
/ Bollwerk
@) .
Inselspital
Holligen
) (@)
Bern Bahnhof
Europaplatz

Hinterkappelen NVZ
Neufeld P+R Gelenkbus

\ (@] Doppelgelenkbus

Bethlehehm
Kirche Forsthaus
\ /o\
O

Weyermannshaus Giiterbahnhof

Inselplatz

0]
/ o, i OBoIIwerk
0] . O &
o / Inselspital i”’
Holligen i
O

Bern Bahnhof

Europaplatz

Grafik INFRAS.
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AngebotLinie 12

Die Bestvariante fur den Korridor Europaplatz entspricht der skizzierten Vatia?wé mit fol-

genden Hauptmerkmalen:

A 1 ®@randtakiakt mit Doppelgelenkbussen zwisch&aropaplatz und Neufeld+R

A Verdichtung in Hauptverkehrszditdz oTékt auiAbschnitt Bern BahnhgHolligen

A Zusétzliche Verstarkungskurse wahrend der Hauptverkehrsaei\bdeckung der Spitzen-
viertelstundeam Morgenum ca. 07:30 Uhr

a A R Shekt wepd@ Linie 12 tagsiiber ein attraktives stadtisches Angebot auf der Achse
Europaplatz; Bahnhof Berrg, Neufeld P+Rwfd 5A S + SNRAOK(Gdzy3a I-dzF RSY | &ai
Takt wahrend der Hauptverkehrszeit bedingt keinen Wechsel des Taktsystems und fiihrt somit
zu einem Klar strukturierten Angebot. Um den Abschnitt zwischen Bahnhof und Inselspital und
den Umsteigeknoten Bahnhok&Bh zu entlasten, soll der Umstieg am Europaplatz gefordert
gSNRSYy ® 5AS | Jakthigt&k HisfzA eide Ya Vior@ys<etzungVit dem Einsatz
von einzelnen Verstarkungskursen zur Abdeckung von Nachfragespazgezhteine flexible,
etappiebare Bereitstellung ausreichenddtapazitat.
9 A yTakisgstem wahrend der Hauptverkehrszeiten (Variante C) ware nicht zweckmassig.
9y iSRSNI NB a dzfalkt xv@sutien Blrdpapladzuytl Helliged, was die Attraktivitét
RSNJ ySdz2Sy ! yoAyRdzyd RS& LyaSt | NBSLI-TaktschwdchRSyYy 9 dzNE L
hRSNJ Sa SydadgSKa o Shakt8ingb&angeRalzwSdheh Byfapapats yhd p Q
Insebreal Analoges gilt auch fiir den Ast Neufeld.
OAYE lclQTa@aidsSyY YAlG +TanRih@mddetzamBwrkehrdzeiteno(\Cari-
ante B) deckt die Anforderungen an die Kapazitatenimstjgab. TN {-Taktin@er HVEind
in der Spitzenviertelstunde Verstarkungskurse notwendig, wahrend in der Ubrigeaut¥iZ
langfristigein Uberangebobesteht. Undin der NebenverkehrszeNB & dzf G4 A SNIaktYA G RSY ¢
ebenfallsSAY « 0 SNI yISo620 P YIdRRSSsemSBeEDOr&hBirRiohg Ridting ¢ Q
bSdzZFSTtR tbw 6«0SNIy3ISo 2 iTak® RGNJermd&sMngebde RNY ydzy 3 YA i

AngebotLinie 101

Die Bestvariante fir den Korridor Hinterkappelen entspricht der skizzierten Vatia@ieA

mit folgenden Hauptmerkmalen:

A m aT@ktmit GelenkbusseHlinterkappelenc Bahnhof Bern

A Verdichtung in Hauptverkehrszeiti 53T aktzwischerBethlehem Kirche und Bahnhof Bern

A ZusatzlichegezielteVerstarkungskurseéhrend der Hauptverkehrszeitewischen Bahnhof
Bern und Guterbahnhof
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DieseVariantesiehtauf der Linie 10Wveiterhin Gelenkbusseor. Auch auf der Linie 101 kann
mit dem Einsatz von einzelnen Verstarkungskursen zur Abdeckung von Nachfragespitzen eine
flexible, etappierbare Kapazitéereitgestellt werden

Aus Sicht der Gemeinde Wohleriirde ein Ansatz mit Doppg¢lenkbussen in Hinterkap-
pelen(Variante Baufgrund der schlechteren Quartiervertraglichkais sehr kritisch beurteilt.
Auf dem Linienast Schlossmatt wédik eine Doppelgelenkbus taugliche Wendeschlaidem
Landerwerb auf einem privaten Grurtdsk erforderlich waszuaufwendigen und langen Be-
willigungsverfahren fihren wird€Zudemgeht PostAutalavonaus dasseine Gelenkbusvari-
ante punkto Wirtschaftlichkeit besser abschneidet,®mergien mianderen Linienm Knoten
Berngenutzt werden kénnerDer Vorteil vorDoppelgelenkbussewirde vor allenin der ge-
ringerenBudelastung am Knoten Sahzenstrassd/aupenstrasséegen

Leistungsféahigkeit Knoten Schanzenstrasse/Laupenstrasse

Die vorgeschlagene Bestvariante auf den Linien 12 und 101 fuhrt im Horizont 2030 zu maximal
37 Fahrten pro Richtungnd Stunden der Laupenstrasse. Varianten mit Doppelgelenkbussen
auf der Linie 101 oder mit einem tieferen Angebotsniveau auf der Linie 12 weisen zwar weniger
Kurse auf, jedoch tiberwiegen die anderen Vort€itker Bestvariante. Bei 37 Kursen pro

Stunde und Richtung sind keine nennenswerten negativen Auswirkungen auf die Leistungsfa-
higkeit des Knotens Schanzenstrasse/Laupenstrasse fiir den MIV zu erwarten (sieh8)Kap

Tabelle7:Ubersicht Anzahl Kurse in Laupenstrags® Stunde und Richtung

Varianten Linie 12
Variante A Variante B Variante C
(HVZ 3.757akt, 6 | + Yhakip Q 0| + Ykaktp Q
b+ -Takhp Q |b + Y%Taktd b + % -Takhp Q
Variante A (GB)
g |61 + akp Q 37 39 33
; b + % -Tekt) Q
£ | Variante B (DGB)
S |0l +%akp Q 33 35 29
‘g b + % -Tak) Q
‘% | Variante C (GB & DGB)
2 | (HiKam ATakt GB, 37 39 33
5D. XKW-Fgxbi? QK| dga

Beurteilung++ Beurteilung+ Beurteilungg
Inkl. der maximalbenétigten Anzahl Verstarkungskurse Horizont 2G0

Tabelle INFRAS.

10 Keine Doppelhaltestelle Hirschengraben in der Laupenstrassiem verkehreudie Linien 12 und 101 auf separaten Zulauf-
spuren zum Knoten, was sich vorteilhaft fir den Betrieb und die gesamtverkehrliche Leistungsfahigkeit am Knoten Lau-
penstrassé Schanzenstrasse auswirkt
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4.  Vertiefung Bestvariante
4.1. Korridor Bern Bahnhaf Inselplatz¢ Europaplat4Linie 12)
4.1.1. Angebots Betriebskonzept

Angebotskonzept

Die Bestvariante sielgine durchgehende Linie EuropaplaiBahnhof Berrg Neufeld P+R im

T ®Pakt mit Verdichtungen auf dem Abschnitt Holligen | Ky K2 ¥ . SN3ktidddeY o 1 p Q
Hauptverkehrszeitvol. ¥ 2 2 OKSYy Sy RS a2f t ReAIS] ( AyRaEOXerdmM 8 No S NJ
kehren.Dies ist fur digkonzeptgestaltung wenig relevant, hat aber einen Einfluss auf die Kos-
tenschéatzung irmabelle9. Die genauen Zeiten der Taktwechsel werden Gegenstand der Folge-

planungen sein.

Abbildung17: Taktdichte Liniel2 Europaplatz; Bahnhof Bern; Neufeld P+Rnit «BusY»

Mo-Fr s e |7 fe o |0 fu |2 B [u |5 |5 [v |s [0 o o[22 [z s o
Europaplatz-Holligen
Holligen-Bahnhof

Bern Bahnhof-Neufeld

Sa s e |7 s o |0 fu |2 B fu |5 |8 [v |s [0 o | [z [z s o
Europaplatz-Holligen
Holligen-Bahnhof

Bern Bahnhof-Neufeld

So s e |7 fs o |0 fu |2 B fu |s |5 [v |s [0 o o [e2 [z s o
Europaplatz-Holligen
Holligen-Bahnhof

Bern Bahnhof-Neufeld

Legende
15'-Tak 7.5'-Takt
10-Tak [l 3.75-Takt

Grafik: INFRAS.

Fahrzeugbedarffeinsatz
Die AnzahFahrzeuge wurde Uber dieahrzeit abgeschétzt:

A GrundtaktEuropaplatz; Neufeld P+Rs n Q CI KNJ SA (i pdaStecke Q 2 Sy RST SA i
EpHQ LINEnty Fahrzedgén
A Verdichtungen Holligeg Bahnhof BerngQ CIF KNJ SA G dzyR ¢ Q 2 Sy RST SA

EonQ LINR ! YfldzZF YAG n CIFKNJ SdzaSy
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Die derzeit vorhandeft4 Gelenktrolleybusseon BERNMOBIL figlie Linien 11 und 12 miissen
erstim Jahr 2038 ersetzt werdeBavon werdenigbenGelenktrolleybusseveiterhin fiir den

Ast Bahnhof Berg Zentrum Paul Klebendtigt. Um vorzeitige Abschreibungenvermeiden
sollendie restlichen, weiterhin vorhanden GTB auf den Verdichtungskursé dzY-Taktewip Q
schen Holligen und dem Bahnhof B&ingesetzt werdenBei Einsatz von GTB missen zugem
wie im Fahrplan 20&¢ zweiVerstarkungkurse am Morgen um 7.30 Uhr Richtung Inselsgjtal
Holligen eingesetzt werden.

Tabelle8: Fahrzeugbedarf Linien 11 und 12

DGTB GTE
T ®Ppakk Europaplatz Neufeld P+R 7
T ®PpaktHolligeng Bahnhof Bern 4
0+ SNRAOKIQG dzyait) | dzY o dT p
2 Verstarkungkurse(morgensRichtung Holligen) 2
p Dakt Bahnhof Berg Zentrum Paul Klee 7
Total ohne Reserve 7 13
Reserve 1 1
Total mit Reserve 8 14

Tabelle INFRAS.

Mit dem Einsatz der GTB auf den Verdichtungskursen passt der Fahrzeugbedarf gut mit den
vorhandenen Fahrzeugen zusammaleu werden die beiden Zusatzkurse morgens ebenfalls
mit Trolleybussen gefahrefineute mit Dieselbussenfudem stehbei den GTB ein Fahrzeug

als Reserve zur Verfugurigaskonzept «Bu&'» bendtigtfir den Regelfahrplamier Busse

mehr als heuté!

Kapazitatsnachweis

Die noch vorhandeneGelenkNR f f S@6dzaaS ¢6SNRSY I dzF RSgkt + SNRAOKI

eingesetztDadurch sinkt die Kapazitgegeniiberinem integralen Doppelgelenkbeinsatz
Abbildungl8 zeigt dass auch nach 2030 die Kajpat Uber eine Stunde betrachtet ausreichend
ist, umim Mischbetrieb DGTB/GTB die Linie 12 zu betreiben. Jedocleistach Entwicklung
auf dem Inselarea davon auszugehen, dagegen 204Gufgrund derNachfrag@rognoseins-
besondere am Morgen ausschliesslich DGTB eingesetzt werden missen.

1 Im Fahrplan 2024 sind 14 Trolleybu$sedie Linien 11 und 12owie 2 Dieselbusdér die Zusatzkurse am Morgen Richtung
Holligen imRegel@nsatz.Fir das «Bu¥» werden neu 20 Busse (ohne Reserve) geifetsslie8 benotigt.
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Abbildung 18: Stundenwerte Linie 12 stadteinwarts (oben) und stadtauswarts (unten) verglichen mit der
Kapazitat beim gemischten DGT8nd GTBEinsatz

Stundenwerte Linie 12 | Stadteinwarts Inselplatz - Hirschengraben | Mittelwerte Q1

75 DGE +7.5C8
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Stundenwerte Linie 12 | Stadtauswarts Hirschengraben - Inselplatz | Mittelwerte Q1
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—2024
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Grafik: INFRARuelle: Belastungsteppiche Belastung Q1 2BERNMOBIL

Die HVZ S NR A OK (i dzy 3Takf kohndnYin emap ergted Etappe mit den vorhandenen
Gelenkbussen betrieben werden. Fur den Horizont 2030 sind somit nuifB Bheschaffen.

Ab wann genau das Verdichtungsangebot mit DGB zu fahren sein wird, hangt von der effekti-
ven Entwicklung im Inselareal ab. Gemass aktuellen Prognosen kénnte dies im Horizont 2035
der Fall sein. Idealerweise bzw. aus wirtschaftlicher Sidhtdie Ersatzbeschaffung durch wei-
tere 7 DA@B auf das Lebensende der heute eingesetztéB Grd somit auf den Horizont 2038.

Auswirkungen auf die Betriebskosten
Aufgrund der gednderten Durchbindungen wurde die Anzahl Betriebsstunden auf der Linie 11
und 12sowohl im heutigen Fahrplan wie auch fir den Zustand mit dem <¥Busgtrachtet
(sieheTabelle9). Die jahrlichen Betrielssundennehmenmit dem Konzept Bu¥um 17%(ca.
+ 11'800 Stunden pro Jafy zu Bei den aktuellen Kostensatzeon BERNMOBIist von rund 3
Mio. CHFhdheren Betriebskostepro Jahr fur die Linien 11 und 12 auszugehen.

Aufgrund der Nachfrageprognosen und der weiterhin steigenden Nachfvaggen auch
die Einnahmen auf der Linie 12 zunehméangfristigkann davon ausgegangen werdelass
die hoheren Betriebskostermu einem Teil durch héhere Einnahmen gedeckt werden kénnen. In
der Umstellungsphase auf die DGTB ist aufgrund der héhAtbsthreibungen under zusatzli-
chen Fahrleistungen von einem voriibergehenden Absinken des Kostendeckursgagsadge-
hen.

12GTB:31'000 FPh/a, D& . Y b FRER/@QyY n n
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Tabelle9: Veranderungen der Betriebsstunden der Linien 11 und 12

Fahrplan 2024 Konzept «BusY»
Linie 12 Holligen Linie 11 Bahnhe  Linie Europaplat: Linie Bahnhot
Zentrum Paul Neufeld P+l Neufeld P+l Zentrum Paul Kle

Klee

Mo bis Fr nman M Q onQ Hp Q
Samstag cQd HQJ c Qi nQc
Sonntag c QH H Qc c Q¢ nQc
Total pnQc MpQ nTt Q onQ
c pQp 81'38¢€
Veranderung 17%

Tabelle INFRA8uelle: Eigene Berechnungen

4.1.2. Technische Machbarkeitsnachweise

Vorbemerkung

Fir die Prifung der Machbarkeit im Strassenraum wungenschiedenéAnnahmengetroffen,
die inTabellel0 zusammengefasst sinérundsatzlich wird unterschieden, ob der Busein
kurzen Halt (fir den Fahrgastwechsed)nlegt oder langefan Endhaltestelledtehen bleibt.Im
ersten Fall stellt der Bus nur kurzfristig eifct)Hindernis darim zweitenFall sind die Anfor-
derungen an Sichtweitand Restfahrbahnbreite nebetlem haltenden Bus héher, weil er als

statisches Hindernis zu betrachten.ist
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Tabellel0: Generelle Annahmeriir die Machbarkeitsnachweise

Haltestelle (Kurzer Halt) Endhaltestelle
(Warte-/Ausgleichszeit)

Befahrbarkeit BehiGkonforme Haltekante (22 cm hoch), der Betk@forme Zugang soll mdg
lichst an allen Tiren gewéhrleistet sein, mindestens aber an 2. Tur («Kissen
Trottoirbreite X H®HAN Y . NBAGS Sydtly3a RS
Restfahrbahnbreite Nur Gegenverkehr muss moglichseil x o ®pn Y fAOKG S
neben haltendem Bus
Sichtbehinderungen ASichtbehinderungen auf Fussgénge A Sichtbehinderungen durch warten-
durch haltenden Bus streifen und Einmindungen sind den Bus sind nicht akzeptabel
nicht akzeptabel Alnsbesondere muss, wenn auf der
ASichtbehinderung zum Uberholen Restfahrbahn neben dem Bus das
des haltenden Busses oder beim Kreuzen von Fahrzeugen nicht még
Ausfahren aus einzelnen Parkpléat- lich ist, eine ausreichende Anhalte-
zen sind, sofern nicht vermeidbar, sichtweite in diesem Abschnitt ge-
akzeptiert wabhrleistet sein
Bei parallel angeord- Fahrspurbreite 3.50 m (Schneeraumung)

neten Kanten

TabelleB+S

Die Machbarkeit wurde in einem CAogramm mittels Schleppkurven tberprils Grund-
lagesinddasLuftbild von Swisstopo,ieamtliche Vermessung (AV) uRdéne von Drittprojek-
ten verwendet wordenFahrleitungsaspekte sirlieim Aspekt Traktioim Kapiteld.1.3 be-
ricksichtigt.

Die Machbarkeitsprifungeschrankt sictim vorliegenden Auftraguf das Erarbeiten einer
machbaren Lésundie dafiimotwendigen Anpassungen des Strassenraums, fpokénzielle
Auswirkungen auf Dritte (Landerweraerden aufgezeigim Rahmen der weiteren Projektie-
rungsarbeiterder einzelnen Massnahmesind daher Optimierungemdéglichund situativ auch
Alternativenpriifenswert.

Wenden Verdichtungskurse im Raum Bahnhof Bern

Die Verdichtungskurse wéahrend der Hauptverkehrszeiten sind nur zwischen Holligen und Bahn-
hof Bern erforderlich (vgl. Kapitél1.1). Im Sinne eines haushéalterischen Ressourceneinsatzes
der finanziellen Mittel sollen die Verdichtungskurse daher méglichst nahe am Bahnhof wen-
den. Die folgend@bbildungl9 zeigt die insgesamt acht betrachteten Mdglichkeiten.
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Abbildung19: Varianten fiir das Wenden der Verdichtungskurse Raum Bahnhof

Neufeld

I

LEGENDE

Schweizerhof

3 Bestehende Haltekante
— Neue Haltekante
W Warteplatz

Bahnhof G/H J

Heiliggeistkirche UZS

Bahnhof E/F
=Y Bahnhof A/D

e

Grafik B+S.
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Die Varianten werden nachfolgend kurz beschrieben und anschliessend einem Varianten ver-
gleich unterzogen.

Wenden Uber die bestehende Wendeanlage vor dem Schweizerhof

Bei dieser Variante wenden die Busse Uber die bestehende Wendeanlage vor dem Schweizer-
hof. Als Warteplatz dient die heutige 11Hialtekante (Kante G), welche im Umsetzungshori-
zont der Durchbindung des Inselastes der Linie 12 mit der Linie 11 zur Verfiighhgdie
durchgebundenen Kurse halten auf dem Bahnhofplatz, ebenso die Verdichtungskurse). Beim
Einfahren in die Linksabbiegespur vor dem Wenden kdnnen Konflikte mit dem Veloverkehr auf
dem Radstreifen auftreten (Erlauterungen sowie Losungsvorschlag AiehexA3). Das Wen-

den erfolgt fahrleitungslos und die Busse drahten am Warteplatz (Kante G) wieder auf (Trichter
bereits vorhanden)Diese Losungchrankt die Flexibilitat fir Bahnder Tramersatzbetriebe

mit Bus stark einlnsbesonderewéare in Richtung Norderin Bahnersatzbetriefiber eine Ein
/Aussteigehaltestelle vor dem Schweizerhioh Bereich der bestehenden Busspur fiir Wende-
mandover)nicht mehr moéglichalternative Lésungen wirden zu langeren Fusswegen und einer
schlechteren Auffindbarkeit derrgatzverkehiHaltestelle fihren

Wenden Uber die Schlaufe Speichergagsenfergasseiarberggasse

Bei dieser Variante wirden die Busse Uber die besteh&uldaufe Speichergas&enfer-
gasseAarbergiassewenden. Im heutigen Zustand ist diese Variante aufgrund des Konflikts mit
dem Veloverkehr beim Rechtsabbiegen in die Speichergasse gefabibdheutige Situation

ist aber nicht relevant, weil das neue Buskonzept erst nach Umsetzung deMaBBsahmen
realisiert wird.Der ZBB&ustand entscharft die Situation, weil eine separate Rechtsabbiege-
spur geschaffen wird und somit Bus und Veloverkehr in separaten Phasen der LSA abgewickelt
werden konnen (vglAbbildung20). Auch hiekénnte die Kante G des Bahnhofs (heutige End-
haltestelle der Linie 11) als Warteplatienen Somitwére kein Standplatz fur die wendenden
Busse in der Speichevder Genfergasse erforderlicBieser Warteplatz wiirdaberebenfalls

die Flexibilitat fir Bahnoder Tramersatzbetriebe einschréanken, jedoch in abgeschwachtem
Masse gegenliber der Losung «Schweizerhebil eine EifAussteigehaltestelle vor dem
Schweizerhof nicht verunmaoglicht wird. Ideaheisewére daherbei dieser Variante ein Stand-
platzin der Genfergasseinzurichten
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Abbildung20: Situation Knoten Bollwerk/Speichergasse im Zustand ZBBS

Legende: Knoten Bollwerk/Speichergasse mit Darstellung des entschéarften Konflikts zwischen Bus (rot) und Velo (griin)

Grafik B+S. Quelle: B+S, ZBB Stadt Bern Verkehrsmassnahmen, Vorabzug Bewilligungsplan, Blatt Bollwerk, 05.06.2024

Wenden Uber Schlaufe Lorrainestras§&ehulwegNordring mit Bedienungler Gewerbeschule
Bei dieser Variante fahren die Verdichtungskurse vom Bahnhof weiter in Richtung Gewerbe-
schule und wenden via Lorrainestrass8chulweg; Nordring. In der Lorrainestrasse wird eine
neue Haltekante zum Aussteigen erstellt. Diese Haltekante dient zuglsitMateplatz. Auf
der Rickfahrt bedienen die wendenden Verdichtungskurse die Haltestelle Gewerbeschule
stadteinwarts. Die Wendeschlaufe wird fahrleitungslos gefahren. Das Abdrahten findet an der
Haltestelle Bollwerk statt, das Aufdren in der Haltestell&ewerbeschule. Hierfur sind An-
passungen an der Fahrleitung im Bereich der Haltestelle Gewerbeschule notwendig (Fahrlei-
tung direkt Uber der Haltestelle anordnen plus Trichter; Grobkostenschéatzung: 50'000 CHF).
Diese Ldsung verursacht zusatzli@etriebskoster(ein zusatzlicher Fahrzeugumlauf), bie-
tet aber auch einen Zusatznutzen in Form von zusétzlicher Kapazitat zwischen Bahnhof und
GIBB und kann zur Entlastung der Linie 20 wahrend der Hauptverkehrszeiten dienen.

Weiterfahrt sémtlicher Kurse bis Neufeld P+R

Bei dieser Losung werden auch die Verdichtungskurse bis ins Neufeld P+R gefiihrt. Zusatzliche
Infrastrukturanpassungen sind nicht erforderlich (2. Haltekante an der Endhaltestelle Neufeld
P+R sind bereits im Grundkonzept berlcksichtigt). Diese Lésungddbah aus Sicht Nach-

frage zu einem Uberangebot im Abschnitt BahnNefufeld und verursacht zusétzliche, jahrlich
wiederkehrende Betriebskosten (zwei zusatzliche Fahrzeugumlaufe). Die Weiterflihrung der
Verdichtungskurse zwischen dem Bahnhof und dem P+ReMeuiirdenvom Kanton nicht be-
stellt/ finanziertund waren somit von der Gemeinde (Stadt Bern) zu bestellen
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Wenden um Heiliggeistkirche im Uhrzeigersinn (UZS)

Die Verdichtungskurse wenden ab der Haltestelle Bahnhofplatz (Kaiel)rzeigersinn um

die Heiliggeistkirche und bedienen in Richtung Insel die heutige, kombinierte/Buashalte-
stelle unter dem Baldachin (Kante D). Hinter der Heiliggeistkirche ist ein Standplatz vorzuse-
hen.

Mit dieser Wendesituation resultieren in Richtung Insel unterschiedliche Abfahrtskanten.
Wahrend die Grundkurse ab der Kante F auf dem Bahnhofplatz verkehren, fahren die Verdich-
tungskurse ab der Kante D unter dem Baldachin. Dies kann zu ungleichméassitgstuhgen
der Busse fiihren mit Uberlastrisiko der Grundkurse. Zudem leidet die Orientierung fir die
Fahrgaste.

Beim Rechtsabbiegen Richtung Heiliggeistkirche entstehen Konflikte mit dem geradeaus-
fahrenden VeloverkehiDer Konflikt kann entscharft werdewenn die Busse auf dem Velo-
streifen fahren, so dass sie von den Velofahrenden nicht Gberholt werden kdnnen.

Wenden um Heiliggeistkirche im Gegenuhrzeigersinn (GUZS)
Die Verdichtungskurse fahren aus Richtung Hirschengraben wie die heutige Linie 12 in die
Bahnhofhaltestelle unter dem Baldachin (Kantewgnden im Gegenuhrzeigersinn um die Hei-
liggeistkirche und bedienen in Richtung Insel die bestehende Haltestelle auf dem Bahnhofplatz
(Kante F). Hinter der Heiliggeistkirche ist ein Standplatz vorzusehen. Das Wenden im Gegenuhr-
zeigersinn erfolgt fahrleiturgjos. Das Abdrahten findet an der Haltestelle Hirschengraben
statt, das Aufdrahten auf dem Bahnhofplatz.

Gegeniber der Wende um die Heiliggeistkirche im Uhrzeigersinn weist diese Lésung den
Vorteil auf, dass die Grurdnd Verdichtungskurse in Richtung Insel ab derselben Haltekante
verkehren. Nachteilig ist das Abkreuzen darkbefahrenenframachsém Raum Bahnhof

Wenden um die Reitschule
Gemass aktuellem ZB®B%ojekt ist ein Wenden um die Reitschule nicht moglich, weil der Lin-
kabbieger aus der Schitzenmattstrasse in die Neubrickstrasse nicht mehr vorgesehen ist (vgl.
Abbildung21. Das ZBBBrojekt ware somit anzupassen, so dass dieser Linksabbieger fur die
Busse weiterhin moglich isEeometrisch scheinen diese Anpassungen machiaht gepruft
sind die Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Knotens.

Ob ein Standplatz im Bereich Reitschule mdglich isehenfallsnicht abgeklart. Denkbar
ware, die Schlaufe BahnhgfSchiitzenmatt; Bahnhof als betriebliche Wendefahrt durchzufiih-
ren und die Ausgleichszeit am Bahnhof vorzusehen (Kante G bzw. heutige Haltestelle der Linie
11).
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Abbildung21: Situation Knoten SchitzenmaitNeubriickstrasse gemass aktuellem Projektstand ZBBS

Quelle: B+S, ZBB Stadt Bern Verkehrsmassnahmen, Vorabzug Bewilligungsplan, Blatt Neubriickstrasse, 05.06.2024

Wenden am Briickenkopf Nord in der Lorraine

Bei dieser Lésung wenden die Busse aus Richtung Bahaetafmmendvor dem Knoten Nord-
ring/Viktoriarain. Um dies zu ermdglichen waren umfangreiche Anpassungen an der bestehen-
den Strasse#iKnotensituation erforderlich. Méglicher Standort fiir einen Standplatz zum Ab-
warten der Ausgleichszeit ware im Bereich der GIBB saiffggkplatzanlage denkbar. Analog

der Lésung Schulweg wére ein zuséatzlicher Fahrzeugumlauf notwendig und die zusétzlichen
Kurse konten die Linie 20 entlasten.

Grobvergleich
Die folgenden Tabellen auf den Seit&hund 56 zeigen einen Grobvergleich der insgesamt
acht WendemdglichkeiterDaraus lassen sich folgende Schllisse ziehen:
A Sollen im Sinne eines haushalteriscliEmsatzes der finanziellen Mittel die Verdichtungs-
kurse moglichst nahe am Bahnhof wendegheiden die Varianten «Neufeldslorraine»
und «Schulweg aus Sdlte kinftig eine Verdichtung der Linie 20 zwischen Bahnhof und
GIBB aus Kapazitatsgriinden erforderlisdrden sollen diesd6 SA RSY I NAF yGSy da[ 2 N
dzy R a{ OKdzf 6S3¢ HASRSNI AY . SGNIOKG 3IST 23Sy 6SNRS
A Bei der Variante «Reitschule» wédas aktuell vorliegende ZB®Sojekt anzupassemit un-
sicherem Ausgang in Zusammenhang mit den AuswirkuagédieVerkehrssicherheit und
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die LeistungsfahigkeiZzudem wirden bereits stark belastete Strassen und Knoten zusatzlich
befahrenc¢ ohne zusatzlichen Nutzen.

A Die Variante «Schweizerhofeist erhebliche Nachteile im Zusammenhang deitn Bahn
[Tramersatzbetieb, der Verkehrssicherheit (Vglsowieden Bewilligungrisiken (Aufheben
Parkplatze vo6Schweizerhobei Einsatz von Doppelgelenkbussen auch auf den Verdich-
tungskursemn auf.

A Somit verbleiben die VarianterGenfergasse» und «Heiliggeistkirche».

A Mit dem aktuellenWissensstandst dieVariante «Genfergasse» diavorisierte Variante
insbesondere wenn es gelingt, in der Genfergasse einen Standplatz zu realiSieltetie
Stadtdies nichtumsetzen kdnnenwére die Untervariantenit Standplatz beim Bahnhof im
Bereich deHaltekanten G/Hin Betracht zu zieherin diesem Fallvare eine Neuorganisation
der HaltekanteLinie 21, Standplatz Verdichtungskurse Richtung Insetent orfahit/\Wen-
denvon Ersatzbetrieberu prifen

A Als Riickfallebenwére die Variante «Heiliggeistkirchais Wendeschlaufe fur die Verdich-
tungskursezu vertiefen wobeibeide Untervarianten «Uhrzeigersinn» und «Gegenuhrzeiger-
sinn» zu betrachten warerallenfalls auch lastrichtungsabhéngig

In einem weiteren Schrigind dieungeklarten Fragen zu den Wendemdoglichkeitaschzu

klaren.
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Kriterium

Schweizerhof

Genfergasse

Bus-Y: Varianten fiir Wenden Zusatzkurse aus /in Richtung Insel

Schulweg

Neufeld P+R

Heiliggeistkirche UZS

Heiliggeistkirche GUZS

Reitschule

Investitionskosten Infrastruktur

o

++

<]

++

++

++

a

Briickenkopf Lorraine

3 o

ohne Massnahmen, die rein durch
BehiG Anforderungen ausgeldst
sind

Im Bestand fahrbar fiir GB
fur DGB miissen einzelne

Parkplatze des Hotels
Schweizerhof aufgehoben

Fahrleitung ist bereits
vorhanden, nach
Umsetzung ZBBS

(Entschérfung Konflikt Bus{
Velo) sind keine weitere

Punktuelle Anpassungen

in Knoten, Aufheben

Parkplatze, Annahme: Zum
Aussteigen bei GIBB wird

keine BehiG-Haltekante
erstellt, Trichter an Hast.

Keine zusatzlichen
Massnahmen nétig
(Abpassungen fir DGTB
bereits fir Grundkurse bis

Nach Umsetzung ZBBS
keine weitere
Massnahmen (ausg.
Erstellung eines
Warteplatzes hinter der

Nach Umsetzung ZBBS
keine weitere
Massnahmen (ausg.
Erstellung eines
Warteplatzes hinter der

erforderlich
(Linksabbiegen von der
Schiitzenmatt- in die
Neubriickstrasse), keine

Anpassung ZBBS-Projekt

Umgestaltung des Knotens|

Nordring-Lorrainestrasse
mit neuer

Wendemdglichkeit und

i Heiliggeistkirche), Heiliggeistkirche), Trichter X . Standplatz im Bereich
werden . N Neufeld nétig ) B grosse Auswirkung auf die N . )
Massnahmen notwendig GIBB stadteinwérts Fahrleitung durchgehend | an Haltekante Bahnhof B KénzeliParking
ausumme
(Einklinken in Fahrleitung) vorhanden stadtauswaérts vorhanden
Betriebskosten OV ++ + 3 3 9 ++ ++ + 3
2 zusatzliche Umlaufe

kurze Strecke, kein
zusatzlicher
Fahrzeugumlauf

Leicht langere
Wendestrecke als Var.
"Schweizerhof",
jedoch kein zus. Umlauf

1 zusétzlicher Umlauf
(ca. 0.2 Mio. CHF/a)

(ca. 0.4 Mio. CHF/a);
Verdichtungskurse

Bhf. - Neufeld P+R werden
vom Kanton nicht
bestellt/finanziert

kurze Strecke, kein
zusatzlicher
Fahrzeugumlauf

kurze Strecke, kein
zusatzlicher
Fahrzeugumlauf

Leicht langere
Wendestrecke als Var.
"Schweizerhof",
kein zus. Umlauf, Umlauf
ausgereizt (&hnlich

Betriebliche Flexibilitat am
Bahnhof Bern

d o

++

Genfergasse)

++

++

1 zusétzlicher Umlauf
(ca. 0.2 Mio. CHF/a)

[¢}

+

Verfuigbarkeit von Haltekante fuir
Bahn-/Tramersatzverkehr oder
sonstige Ausnahmesituationen wig
z.B. Baustellenfahrplane

Belegung einer
zusatzlichen Haltekante
am Bahnhof (Warteplatz),
Blockierung Busspur als
Ein-/Aussteigehaltestelle

Kleinere Ausgleichszeit,
Belegung einer
zuséatzlichen Haltekante
am Bahnhof (Warteplatz)

keine Einschrankungen

keine Einschrankungen

keine Einschrankungen

Abkreuzen der Tramachse|
Richtung Bubenbergplatz
(5 Linien mit TBO)

Belegung einer
zusatzlichen Haltekante
am Bahnhof (Warteplatz),
im Knoten Schiitzenmatt-/

Je nach Gestaltung der
neuen Wendemdglichkeit
zusétzliche Behinderung

der Buslinie Richtung

eingeschrankte
Merkbarkeit wegen
Parallelfihrung mit Li 20

fragesicht nicht notig)

Neubriickstrasse Wankdorf
Kundenfreundlichkeit OV ++ ++ + + 3 ++ ++ 5]
Alle Busse fahren ab Stadteinwérts
gleicher Haltekante, unterschiedliche
I Alle Busse fahren ab .
Verdichtung auf . . Haltekanten, Verdichtung
L gleicher Haltekante, Stadtauswarts RS
Alle Busse fahren ab Alle Busse fahren ab kapazitatskritischem ) o Alle Busse fahren ab Alle Busse fahren ab auf kapazitatskritischem
; . ) Verdichtung auch auf Ast unterschiedliche ; . )
gleicher Haltekante gleicher Haltekante Abschnitt Bhf - GIBB, gleicher Haltekante gleicher Haltekante Abschnitt Bhf - GIBB,
Neufeld (aus Nach- Haltekanten

eingeschrankte
Merkbarkeit wegen
Parallelfihrung mit Li 20
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Tabelle12 Grobvergleich Wendemdglichkeiten im Raum Bahnhof, Teil 2

Kriterium

Schweizerhof

Genfergasse

Bus-Y: Varianten fir Wenden Zusatzkurse aus /in Richtung Insel

Schulweg

Neufeld P+R

Heiliggeistkirche UZS

Heiliggeistkirche GUZS

Reitschule

Briickenkopf Lorraine

Verkehrssicherheit

d 9o

&

+

++

d 9

<}

?

?

Einfadeln in Wartebereich
vor Wendeschlaufe quert

Konflit Velo-Bus beim
Rechtsabbiegen in die
Speichergasse dank LSA
entscharft (separate

Beim Abbiegen in die
Lorrainstrasse ragt der
Doppelgelenkbus 50 cm in
die Nachbarspur, kann mit

Keine Bedenken

Konflit Velo-Bus beim
Rechtsabbiegen Richtung
Heiliggeistkirche, nur
durch Busfahrt auf
Radstreifen behebbar

viel Fussverkehr im Bereicl
Heiliggeistkirche/

Istim Projekt zu l6sen

Abhéangig von der

Keine zusétzliche

Fahrt durch

strassen im Gegenverkehr,

Fahrt durch bereits gut

Veloparkplédtze miissen

Veloparkplédtze missen

Radstreifen bei schlechter Abbiegespur), Risiko
. R X A - Knotengestaltung
Sicht, nur durch Busfahrt | LSA-Missachtung durch LSA-Programmierung (keine separate Spitalgasse
auf Radstreifen behebbar geraudeausfahrender entscharft werden, Abbiegespur), viel
Veloverkehr bleibt fir GB kein Problem Fussverkehr im Bereich
bestehen (Gewohnheit) Heiliggeistkirche/
Vertréglichkeit Stadtraum + + d + [¢) d ++ ++
Fahrt durch Quartier-
Q Bestehende Bestehende

Fahrt durch bereits gut

Fahrt durch bereits gut

Infrastruktur, Einbahnstrassen mit Velo | T30, Langsparkierung und ausgebaute
. . X N N | verschoben werden, verschoben werden, ausgebaute ausgebaute
Wendemoglichkeit im Gegenverkehr, T30 und|  z.T. Fussgangerlangs Quartierstrassen o o
) X N X ) . Akzeptanz wartenden Akzeptanz wartenden verkehrsorientierte verkehrsorientierte
entspricht Randbedingung Langsparkierung, streifen, Akzeptanz des (Busverkehr bereits . J " .
N . ) ) Busses kritisch(Café, Busses kritisch(Café, Strassen Strassen
fur Stadtraum Bahnhof jedoch kein Standplatz wartenden Busses in vorhanden) N . N .
R . Laden, Buros) Laden, Buros)
Lorrainestrasse fraglich
Bewilligungsrisiken d 0 ++ o) ++ + + ? o)

Fir Doppelgelenkbusse
mussen 2 Parkplatze des
Schweizerhofs aufgehoben|

Warteplatz am Bahnhof:
entlang der Wendestrecke
kein Warteplatz nétig und

damit kein Eingriff in die

werden
Strassennutzung
++ +
Fur Gelenkbusse(in

Ubergangsphase) miissen
keine Parkplatze
aufgehoben werden

Warteplatz in Genfergasse|
mit Einschrankung der
Strassenraumnutzung

Aufheben 17 Parkplatze in
der blauen Zone im
Quartier

Risiken im Rahmen der
Durchbindung mit der
Linie 11 abgehandelt

Warteplatz mit
Einschrénkung der
Strassenraumnutzung

Warteplatz mit
Einschrénkung der
Strassenraumnutzung

Auswirkungen auf
Verkehrssicherheit und
Leistungsfahigkeit unsicher|

Aufheben von offentlichen

Parkplatze (genaue Anzahl
hangt von konkreter
Ausgestaltung ab)

*mit Umsetzung ZBBS
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Wenden Verdichtungskurse im Raum Holligen
Im RaunHolligenist das Wenden deverdichtungskurséiber diebestehendeWendeanlage
bei derheutigen Endhaltestellélolligenmachbar(Abbildung23 auf Seites8). Weildie regula-
ren Kursekinftig bis zum Europaplatz verkehren, jetlochneu einseparaterWarteplatz fir
die Verdichtungskurserforderlich Damit konnerVerspatungen awgeglichen werden, was zu
einem stabileren Fahrplanbetrietfiihrt.
Als machbare Losung wird dégarten innerhalb der heutigen Wendeschlevfergeschla-
gen @bbildung22 auf Seite57). Diese Lésung bedingt nur kleine Anpassungen am Strassen-
raum im Bereich der dstlicheWedahrt des Holligeplatzesfir die Befahrbarkeit mit Doppel-
gelenkbussen. Mit dieséMinimat)Losung wird in Kauf genommen, dass die Verdichtungs-
kurse die Haltestelle Holligen Fahrtichtung Bahnhof nicht bediengmnnen Kansequenter-
weise wirdauch stadtauswarts auf die Bedienung der Haltestelle Holligen verzighistNach-
frage/Kapazitatssicht ist es jedoch nicht zwingend, dass die Verdichtungskurse die Haltestelle
Il 2t £t A3Sy 0 S RaksdeSGrundkiEse S0 aoseiph@nd und auch geniigend attraktiv.
Ferner wirddie stidliche Strassenachse des Holligermatzahrend der Hauptverkehrszei-
ten morgens und abenddurch die wartenderkurse jeweils fir eine kurze Zgjesperrt Der
lokale Verkehmusssomit zeitweiseauf die Schenkstrasse ausweich@ibildung24 auf Seite
58). Und fur die Grundkurse ab Europaplaiiz Richtung Bahnhahusseine Haltekante gegen-
Uber der heutigen Aussteigekante realisiert werd&me solche ist machbar.

Abbildung22: Prinzip-Skizze des Betriebsablaufes auf dem Holligerplatz

- Fahrweg Bus (Verdichtungskurse)
w—p Fahrweg Bus (regulire Kurse)

Bauliche Anpassungen Strassenraum (schematisch)
Neue Haltekante stadteinwarts

GrafikB+S
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Abbildung23: Schleppkurvennachweis DT@Bende an der Haltestelle Holligen

Grafik B+S.

Abbildung24: Alternativroute fiir den Lokalverkehr bei kurzzeitiger Sperrung der stidlichen Strassenachse
des Holligerplatzes

D |

GrafikB+S
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DoppelgelenkbusHaltestellenAst Europaplatz
Im Rahmen von ZBBS ist &imbauder Haltestelle Hirschengrabdaeidseitigvorgesehen. Die
kiinftigen Haltestellen sindmit 25 m Lange auDGTBausgelegt uncérfullen die BehiGAnforde-
rungen?d Die Haltestellerinselplatz Inselpark und Inselspitaindbereits heute Behigon-
form und auf Doppelgelenkbusse ausgel&gt

Zwischen der heutigen Endhaltestelle Holligen und Europaplatz ist eine zusatzliche Halte-
stelle zu prufen (vgKapitel4.1.4). Zudem ist eine Wendeanlage am Europaphatzealisieren
(vgl.Ausfuhrungen weiter hinten).

DoppelgelenkbusHaltestellenAst Neufeld PR

Aufgrund der Absichiden Astinsel derheutigen Linie 12 kinftig mit der heutigen Linie 11
durchzubinden, wurde die Machbarkeit von BeHi@nformen Haltestelleritir DGTBauchauf
dem Ast der Linie 11 untersucht.

Die Haltestellen Bollwerk und Henkerbrinwkrden im Rahmen von ZBB beiden Rich-
tungenauf 25 m und mit 22canohe Haltekanten ausgebautlm Rahmen von ZBBS ist bisher
allerdings nur die Befahrbarkdifir GTB nachgewiesen worddbie Befahrbarkeit der Halte-
stellen fir DGTB ist deshalb eine neue Randbedingung flir dasPZBjBk&t.

Im bestehendenzBBSProjektkdnnenbei der Haltestelle Henkerbriinnli stadteinwarasif-
grund des horizontalen Versatzdi& BehiGAnforderungen nubeim vorderen Teil des Perrons
erfullt werden

13 Rudolf Keller & PartnerMachbarkeit Buslini¢/ - 18.04.2024
14 Rudolf Keller & PartnerMachbarkeit Buslini¢y - 18.04.2024
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Abbildung25: GeplanteHaltestelle Bollwerkgemassaktuellem Planungsstand ZBBS
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Quelle: B+S, Bauprojekt Bollwerk, 20.04.2020

Abbildung26: GeplanteHaltestelle Henkerbriinnli geméss aktuellem Planungsstand ZBBS

~
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mit Betoniiberzug
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Haltestelle Henkerbriinnli isg)
- Lénge 25

= Haltekante 2Zcm

- ohne Warlehalle

MY
elo § MIV ¢+ Bug
Trolloir min. 2.60

Quelle: B+S, Bauprojekt Bollwerk, 20.04.2020

INFRASB+S F+F Vertiefung Bestvariante



|61

Ein Behi&onformer Ausbau der Haltestellen Bierhtibeli, Engeried und Briickfeld®@rBst
jeweils in beiden Richtungeanachbar. Bei der Haltestelle Engeried muss aufgrund der lange-
ren und erhdhten Haltekantstadteinwartseventuellein 6ffentlicher Parkplatz aufgehoben
werden.

Die Endhaltestelle Neufeld P+R hat im heutigen Zustand zweikdatenfir GTBund be-
findet sich im Gefalle (ca. 69%b)ie Haltestellesollnach Méglichkeit weiterhin zwei Haltekanten
aufweisen Die Abbildung27 weist die Machbarkeit nactDie knotenseitige Kante kann auf ih-
rer ganzen Lange auf 22 cm Hoéhe ausgebildet werBenderP+Rseitigen Kantekénnen die
BehiGAnforderungemur beim vorderen Teil des Perrons erfillt werden.

Abbildung27: Ausbau der Haltestelle Neufeld P+R: Schleppkurvennachweis fir DGT Bwei Kanten

GrafikB+S

Haltestelle Bahnhofplatz

Ein BehiGAusbau der Haltestelle Bahnhofplatz ist G TBnachbar Aufgrund der erhdhten
Haltekanten miissen DGTB die Haltestellen geradeaus verlassekinnen nicht so stark wie
bisher nacHinks ausholen. Dadurch missinbeiden Fahrtrichtungedie Strassenrander auf
der jeweiligen Kurveninnenseite nactier Haltestelldeicht angepasst werden, damit die Be-
fahrbarket gewéhrleistet istZudemmussen zwel SAMasten versetzwerden, damit dese
weiterhin einen ausreichenden Abstand zur Fahrbahn aufwei&ardieser Stelle ist zu

INFRASB+S F+F Vertiefung Bestvariante



62

erwahnen, dasser BehiGAusbau fir DGT8unabhangig vom Konzept BYs auch fir den
Betrieb der heutigen Linie 20 erforderlich.ist

Die Haltestelle auf dem Bahnhofplatz wird mé&m Konzept Bu¥ zusatzlich belastet. Zu-
sammen mit der Linie 2@sultiert in der Hauptverkehrszeit eine Busbelastung bsnzu 33
Kursen pro Stunde und Richtung. Gemass EinschatmmBERNMOBIist mit dem heutigen
Verkehrssystem mit einer Busspur auf dem Bubenbergplatz die Bedienumgndachtalte-
stelle durch die beiden Linidretrieblich machbarDeutlich eingeschrankt wird jedoch diger-
fligbarkeit dieser Haltekantefiir beispielsweise baustellenbedirggO\tUmleitungen tiber den
Bahnhofplatz.

Abbildung28: DGTBSchleppkurve beim Verlassen der HaltesteBahnhofplatzin Fahrtrichtung Europaplatz

GrafikB+S
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Wenden am Europaplatz

Mit der Verlangerung der Linie 12 ab Holligen kann das Inselareal besser mit der Mobilitats-
drehscheibe Europaplatz vernetzt werden. Die Realisierung einer Wendemdglichkeit inkl.
Standplatz fur Ausgleichszeiten am Europaplatz ist eine zwingende Voraugséizdiese
Verlangerung. Zurzeit werden unter Federfuihrung der Verkehrsplanung der Stadt Bern zusam-
men mit BERNMOBIL und PostAuto anhand von Projektskizzen Lésungen fur verschiedene Bus-
haltekanten gepruft. Erste Machbarkeitsiiberlegungen zeigen, dass beiopaplatz ein Wen-

den mit Doppelgelenkbussen sowie die Bedienung einer Haltekante entlang der Freiburgstrasse
knapp moglich sein sollte. Diese Uberlegungen sind aber in einem weiteren Schritt im Rahmen
eines Vorprojektes zu vertiefen, um die Machbarkaefiditiv nachzuweisen. Parallel dazu fuhrt

die Stadt Bern Gesprache mit der Grundeigentiimerin ASTRA beziiglich der Nutzung des Gelan-
des.Die Planungen fir die Wendeanlage am Europapatd mit hoher Prioritéat voranzutrei-

ben.

Grobkostenschéatzung Infrastrukturmassnahmen

Die Kostenschatzung +30% inkl. MWSerfolgte auf Grundlage der im RahmeiederStudie

definiertenLésungen (eine machbare Lésung Bituatior). Die Lésungewurdennicht auf

VorprojektNiveau ausgearbeiteiWerkleitungen wurden nicht betrachteEur die Kostenschat-

zung gelten folgende Grundannahmen:

A Es wird fiir jede Haltekante eine neue Busplatte erstellt.

A Bei Anpassung bestehender Haltekanten kann die Ausriigiagtehauschen, Smartinfo
Anzeige, Abfallhai, Biltautomat usw) weiterverwendet werden (ggf. mit Verschiebung)

A Bei Erstellung einer neuen Haltekante wird eine MoblierQngrtehauschenAbfallhaj
SmartinfeAnzeige)montiert, wobeiflr Haltekanten von Zusatzkuns&ein Wartehduschen
vorgesehen istGenerellwerden keine neuen Billettautomaten montiert.

Fur die Kostenschatzung wurden Pauschalwerte fiir folgende drei Anpassungsamemdet

differenziert nach Gelenkbus oder Doppelgelenkbus:

A Verlangerung und Erhéhung der Haltekaritage der Haltekante bleibt gleich

A Verlangerung und Erhéhung der Haltekaritage der Haltekante &ndert sich, das Trottoir
wird verbreitet, die Zufahrten werden leicht angepasst, usw.

A Erstellung einer neudausétzlicherHaltekante

Die Pauschalkosten fiir die verschiedene Anpassungsarten wurden auf Basis diverser Sanie-

rungs und Neuerstellungsprojekte geschatzt, mit Berilicksichtigung der Teuerungsgem
schweizerischem Baupreisindestandortspezifische, kostentreibenden Massnahmen (z.B.
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Knotenanpassungen in Bern Bethlehem) wurden zu den Pauschalkosten addiert. Ein Unsicher-
heitsfaktor von 10% auf die Gesamtsummerde beriicksichtigtDie geschatzten Investiti-
onskosten sind nachfolgermisammengestellt.

Tabelle13: Investitionskostenschéatzung fir den Korridor Europaplatz (Linien 12/11)

Element / Haltestell& Kurzbeschrieb Investitionskostenin Mio. CHF
+/- 30% inkl. MWST

Wenden Schweizerhtf Keine Massnahmen erforderlich -

Hst. Bahnhofplatz BehiGErtiichtigung fiDoppelgelenk- 0.94
busse

Hst. Bollwerk Realisierung im Rahmen von ZBBS --

Hst. Henkerbrunnli Realisierung im Rahmen von ZBBS --

Hst. Bierhibeli Verlangerung fir DGTB inkl. BeHt& 0.82
tuchtigung

Hst. Engeried Verlangerung fir DGTB inkl. BeHt& 0.82
tuchtigung

Hst. Bruckfeld Verlangerung fir DGTB inkl. Bett& 0.95
tichtigung

Hst. Neufeld P+R Verlangerung fir DGT®eide Kanten) 1.25

inkl. BehiGErtuchtigung inkl. Fahrlei-
tungsanpassungen (0.16 Mio. CHF)
Hst. Holligen (Teil 1) Befahrbarkeit Wenden Doppelgelenk- 0.03
busse und Spitzwenden von Verdich-
tungskurse (Zustand vor Verlangerung b

Europaplatz)

Hst. Holligen (Teil 2) Neue Haltekante fur Grundkurse stadteir 0.74
warts (gegenuber der bestehenden Halte
kante)

Hst. Holligen (Teil 3) Optional: Neue Haltekante fir Verdich- 0.68
tungskurse

Total 6.23

* ohne Investitionskosten fir ERtWendehaltestelle Europaplatz
** je nach Variante zum Wenden der Zusatzkurse wahrend der Hauptverkehrszeigéiseiten55 und 56) kdnnenzusatzli-
che Infrastrukturmassnahmen untlosten entstehen

Tabelle B+S. Quelle: Eigene Schéatzungen aufgrund Erfahrungswerte

Es ist zu beachten, dass ein Teil dieser Kdsezaitsmit dem heutige Busnetz aufgrund der
BehiGErtiichtigung der Haltekanten anfallen wir{fehnehinKosten)
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Stadtinterne Amterkonsultation zu den Infrastrukturmassnahmen

Im FebruatMarz 2025 hat einestadtinterne Amterkonsultationzu den Infrastrukturmassnah-
men stattgefundenDie Rickmeldungebedingen grundsétzlicheeine Anpassungen am vor-
geschlagenen Angebotand Betriebskonzept Bu¥. Die eingebrachten Punkte sind in den
kommendenPlanungsphaseunnter Federfihrung dr Stadt Bern zu bearbeiten.

4.1.3. TraktionLinie 12

TrolleybusbetriebLinie 12bis Europaplatz

Die Machbarkeitsanalysen zur Traktion umfassen die Abklarungen, ob die bestehenden Fahrlei-
tungsanlagen zwischen dem Bahnhof Bern und der heutigen Wendeschlaufe Holligen genligen,

um die vorgesehene Doppelgelenkbuslinie zwischen dem Bahnhof Bern und Eatapaipl

Batterie Trolleybussen zu betreiben. Die Simulationen basieren auf dem Fahrzeugmodell des
Herstellers Hess AG, wie es auch fur die Umstellung der Linie 10 auf Doppelgelenkbusse vorge-
sehen und von BERNMOBIL beschafft wird. Angebotsseitig wird dgesseblagenem Bestkon-

zept geméss Kapitdl1.10 SNNO{1 & A OK (i A 3 (i GrurdBkt Hvishén BEA Balnyiof T dp Q
und Europaplatz vorsieht, der in den Hauptverkehrszeiten auf dem Abschnitt Bern Bahnhof

Il 2f £ A3Sy I-TUaktSexdieiBerwird.®T p Q

Die Simulationen zeigen, dass der RegelbetmitDoppelgeleniBatterietrolleybussen
zwischen Bahnhof Bern und Europaplatz mih #erhandenen Fahrleitungen machbar ist. Zu-
satzliche Fahrleitungen im Abschnitt HolligeBuropaplatz oder ein Stitzlader in der Endhalte-
stelle Europaplatsind nicht erforderlich.

Mit der vorgeschlagenen Durchbindung bis Neufeld verbessert sich tendenziell die Situa-
tion in Bezug auf die Ladand Entladezyklen, weil der Abschnitt Bern Bahnhbieufeld P+R
durchgéangig mit Fahrleitungen ausgerustet ist. Der durchgangige Betriebdplatg; Neufeld
P+R wurde jedochewusstnicht simuliert.

Die Detailannahmen ungergebnisse der Fahrleitungssimulationen sind in einer separaten
technischen Dokumentation zusammengestellt (Bericht Railectriam Auftrag Furrer+Frey,
Version «24_026_V04_BEMO_Linie_12»).

Fahrleitungsanpassungen Endhaltestelle Neufeld P+R

Die Durchbindungler Linie 12mit DoppelgelenktrolleybusseRichtungNeufeld machtAnpas-
sungen an der Fahrleiturig derEndhaltestelle Neufdl P+R6tig. Heute ist nur eineler bei-
denPerronKanten mit Fahrleitungen ausgerusteZur Erhéhung der betrieblichen Flexibilitat
sollauch diezweite PerrorKanteelektrifiziert werden Die Erweiterung der Fahrleitung fur die
zweite PerronKante ist technisch machbar. Dazu bendétigt es zwei Weichemeue
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Fahrdrahte, damit die Trolleybus&ghrgeometriegerechtinter der Fahrleitunglurchlaufen
DieKostenflr diese FahrleitungsErweiterungliegen schatzungsweise bei 160'000 CHF (+/
30%)und sind in den Kosten ihabellel3 enthalten

Storfallmanagement, Redundanz
Erganzend zum Regelbetrieb wurden in Ansprache mit BERNMOBIL mégliche Umleitungsrouten
im Storungsfall definiert und simuliert. Diese Simulationen zeigen, dass die definierten Umlei-
tungsrouten Uber einen kurzfristigen Zeitabschnitt gefahren werden kdnnieht aber tiber
den ganzen Tag. Hierzu ist zu erwéhnen, dass die Simulati@veusstnur fir den Abschnitt
zwischen Bahnhof BemmEuropaplatz tiberpriift wurden. Eine Uberpriifung der durchgebunde-
nen Linie bis/ab Neufeld im Zusammenhang mit Stérfallen uméeitungen auf dem Neufeld-
ast hat nicht stattgefunderDiese Simulation hat in einer nachsten ProjBkiase stattzufin-
den.

Die Details zu den Simulationen der Umleitungsrouten sind ebenfalls in der separaten
technischen Dokumentation zusammengestellt (Bericht Railectriam Auftrag Furrer+Frey,
Version «24_026_V04_BEMO_Linie_12»).

4.1.4. Zusatzaspekte

Haltestellenkonzept Freiburgstrasse West (Abschnitt HolligeRuropaplatz)

Die Siedlunggeliete entlang der Freiburgstrasse Westddurchdie Tramhaltestelle Steiger-
hubel in der Schlossstrassmerhalb eines Einzugsradius von 308randsatzlicterschlossen.
Eine zusatzliche Bushaltestelle in der Freiburgstrasssechen Holligen und Europaplast so-
mit aus Sicht der 6rtlichen Erschliessumght zwingendAuf Wunsch des Quartiers im Rahmen
der Mitwirkungsoll jedoch eine zusatzliche Haltestediageplant undderen Machbarkeitm
Rahmen des geplantdBetriebs und Gestaltungskonzept Freiburgstrasse West (RBpft
werden (vglAbbildung29).
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Abbildung29: Ortliche Erschliessurssituation entlang Freiburgstrasse West
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Zwischeretappe, wenn Wendeanlage Europaplatz noch nicht realisiert

Eine etappierte Umsetzung des Konzepts-Bum Korridor Freiburgstrassklls die Wen-
deanlage Europaplatz noch nicht zur Verfligung steht, bedaags sowohl di&rund als auch
die Verdichtungskurse an der heutigen Endhaltestelle Holligenden.Voraussetzungierfir
ist, dass di&/erdichtung&urse (GBllie Grundkurse (DGB) Uberholé&innen ansonsten fahrt
alternierend ein DGB und GB nddbufeld P+RDabei soll als Ziel gelten, datisser Zwischen-
zustand ohne spezifische Infrasttukmassnahmen, die fiden spéteren Zielzustand mit Ver-
langerung der Grundkurse bis Europaplatz obsolet wirflemktioniert.

Die betriebliche Machbarkeit eines solchen Zwischenzustamndede fur die Variante
«Wenden beim SchweizerhotiurchBERNMOBIgepriftund alsmachbarbeurteilt. Aufgrund
des «spitzen» Wendens der Verdichtungskurse in Holligen entstehen vor allem am Abend mit
ausgedehntem Fahrzeitprofil [Angere Standzeiten, was zu einem «Abstossen» der Busse an der
Kante der heutigen Linie 11 fuhrt. Dies schrankt Tramersatzietneit am Bahnhof wenden-
den Bussen ein (zwei Busse gleichzeitig in der Haltestelle). DesHedtesw solche Uber-
gangslésung von mdglichst kurzer Dauer sEiir.die weiteren Varianten zum Wenden der Zu-
satzkursgvgl. Kapite#t.1.2) wurde die betriebliche Machbarkeit nicht vertiedeprft.

Fahrgometrisch istin der Endhaltestelle HolligestasUberholender GrundkurséDGB)
durch die Verdichtungskurse (GB)t der heute bestehenden Infrastruktunachbar (vgl.
Abbildung30). Das Wendemanover der Verdichtungskurse muss jedoch fahrleitungslos erfol-
gen(abdrahten an der Haltestelle Inselpark, aufdrahterder siidlichen Strassenachse des
Holligerplatzesoder an der Haltstelle Inselpark). Eine Bedienung der Haltestelle Holligen
durch die Verdichtungskurse wéie diesem Zwischenzustamicht mdglich

Es wird empfohlendas Projekt zur Erstellung der Wendeanlage am Europaplatz mit hoher
Prioritat voranzutreiben, damit auf diese Zwischenetappe mdglichst verziatdastinselareal
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attraktiv an den Mobilitatshub Europaplatmgeschlossennd damit de Abschnitt Bern Bahn-
hof ¢ Insel in der Hauptlastrichtung entlastererden kann

Abbildung30: Schleppkurvennachweiflberholen/Wenden Verdichtungskurs (GTBIn Haltestelle Holligen

GrafikB+S

Zwischenetappe Verlangerung bis Europaplatz im heutigen Liniennetz

Eine weitere Etappierung konnte die vorzeitige Verlangerung zum Europaplatz im heutigen Li-
niennetz darstellen (vor der Umstellung auf Doppelgelenkbus und Verkniipfung mit der Linie
11). Voraussetzung hierfir waren aber nebst der Wendeanlage am Europaptétzlie Ge-
lenkbustauglichkeit der Freiburgstrasse West inkl. Knoten Freit&ohjlossstrasse sowie die
Verfligbarkeit der fir die Verlangerung notwendigen Fahrzeuge. Sollte sich eine weitere Verzo-
gerung von TBO abzeichnewéren diese offenen Fragen in deeiteren Planungsphase rasch

zu klaren.
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4.2. Korridor Bern Bahnhofinselplatz HinterkappelenLinie 101)
4.2.1. Angebots Betriebskonzept

Angebotskonzept

Die Bestvariantsieht gegeniiber dem Fahrplan 20@4undsétzlich das gleiche Angebotskon-

zept vor.Zwischen Hinterkappelen urBernverkehrt die LiniclO1A Y kmvAp@Rt(je nach
Wochentag undragegeitd 5 A S + S NR A O&kiinddgr Hauptvetkelnszeipetdlen
jedochneubis Bethlehem Kircheerl&ngertstatt wie bislangzum Guterbahnhgfum ausrei-

chende Kapazitaten im Raum Weyermannshaugewabhrleisterfvgl. AnnexAl1.2. Die Ange-
botsdichtefiir die verschiedenen Betriebszeitst in Abbildung31 dargestellt. Wahrend der
Vorlesungszeit der Universitat/Padagogischen Hochschule Bern sind analog dem Fahrplan 2024
zusatzliche Verstarkungskurse notwendig. Diese sind iAdbiildung31 nicht dargestelltDie
genauen Zeiten der Taktwechsel werden Gegenstand der Folgeplanungen sein.

Abbildung31: Taktdichte Linie 101 HinterkappelegGuterbahnhot,Bahnhof Bern mit «Bus/'»
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Verstarkungskurse wahrend der Hauptverkehrszeiten nicht dargestellt

Grafik: INFRAS.

Fahrzeugbedarffeinsatz

5dz2NOK RAS +SNI Ny 3SNHzy 3 -TRkEnbich BeflahB, Kifchienadagieh & 1 dzNB S T dzY
zwei zusatzliche Fahrzeuge bendétidit der geschatzten Fahrzerom Giterbahnhof bis Beth-

lehem, Kirche von Minuten wéare eine Verlangerungit einem Fahrzeug uniduravende

knapp méglichJedoch besteht skein{ LJA St NJ dzY = dzY -T&hayiBbeteSElI {1 6 Sy pQ
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Tabellel4: FahrzeugbedarEinie 101

Fahrplan 2024  Konzept «BusYs

Grundtakt m frT@ktBern Bahnhot, Hinterkappelen 5 5
HVZVerdichtungenp -aktBern Bahnhot;, Giterbahnhof 2
HVZVerdichtungenp @aktBern Bahnhot, Bethlehem Kirche 4
Verstarkungskurse wahrend Vorlesungszeit Universitat/PH Aus StandzeitediverserPostAuteLinien
bis Guterbahnhof am Bahnhof Berproduziert

Total 7 9

Tabelle INFRAS.

Kapazitatsnachweis

Die Linie 101 wird weiterhin vollstandig mit Gelenkbussen betrieBém Nachfragespitzen auf

der Linie 101 werdewror allemdurchden Ausbildungsverkelaur Universitat, PAdagogischen

Hochschule und nemur Fachhochschule im Weyermannshaus ausgelisiesem Korridor

werden die Entwicklungen vor allem zwischen 2028 und 2035 stattfinden, getrieben einerseits

durch die Eréffnung des neuen Campus der Fachhochschule Bern in Weyermannshaus, ande-

rerseits durch die Entwicklungen auf dem Inselareal im Esimrgich der Haltestelle Bremgar-

tenfriedhof. Samstags ungonntagsst bei diesem Verkehrszwedlein relevanter Einfluss auf

die Nachfrage zu erwarten, so dass das heutige Wochenendangebot beibehalten werden kann.
Fir den Kapazitatsnachwes die Spitzenviertelstund®lontag-Freitagam Morgenrele-

vant. In Abbildung32 zeigt sich, dass die Nachfrage 2@#v. mit Er6ffnung des Campas-

satzlich zuden dreiGrundakt-Kursen sieben Verstarkungskursemfordert.

Abbildung32: Nachfrageder Linie 101in der Morgenspitzeh Y -Tpk@asterund Abgleich mit Kapazitat

Nachfrage pro Kurs wahrend Spitzenstunde Schanzenstrésselplatz
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Grafik: INFRAS.
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Bei der Er6ffnung der Fachhochschule Weyermannshaus wirdBi@dh& zum Europaplatz noch
y A OK { -TaktWerkeradln den Modellierungen des GVM des Kantons Bern wird angenom-

men, dass @ Nachfrage zur Fachhochschule Weyermannshaus zu einem grésseren Teil mit der

SBahn abgewickelvird. Zeigt sich, dass diese Annahme nicht so eintritt, kanmeiterer An-
gebotsaisbaubereits vor 204hotwendigwerden Dies kanmmit der Umstellung auf Doppel-
gelenkbusseder mit einer + SNR A OK (i dzy 8 dTapgysem & 0 { (erraicht @er-p Q 0
den. Die systematische Fuhrung von Verstarkungsku(séhrheit der Kurse als Doppelfuh-
rung) ist wenig sinnvoll.

Auch wenn ein grosser Teil der Auszubildenden zur Fachhochschule Weyermardishaus
SBahnbenutzt, ist anzunehmen, dass im Horizont 204 p -Daktmit Gelenkbussedie Ka-
pazitatsgrenzéir die Linie 10im innerstadtischen Abschnigrreichen wird

DieNachfragespitzen am Morgen zuniversitatPH undzu Fachhochschule Weyermanns-
haus dirfen siczudemnicht Uberlagern Dies bedeutet, dasdie Vorlesungszeiteder PH und
der Fachhochschule entsprechegdstaffelt seimiissen

Aufgrund demgenerellenUnsicherheién der Nachfrageprognoserinsbesondere im Zusam-
menhang mit den Entwicklungen auf dem Inselarsiid die Entwicklung der Fahrgastzahlen
und die Planungen der Insieh Sinne eines Monitoringgegelméassig abzugleichen.

Auswirkungen auf die Betriebskosten

5AS +£SNINy3ISNHzy3I RS NIaktSisiFethlénien, dayti dutrtl 8R0S u-1 dzY
satzlichen Fahrplanstundesder 0.7 Mio. CHF hoheren Betriebskosten pro Jalriese Kalku-
lation basiert auf einer elektrifizierten Busflotte mit Depotladern.

4.2.2. Technische Machbarkeitsnachweise

Vorbemerkung
Es gelten die gleiche@rundannahmenwvie fiir den Korridor Bern Bahnhqfinselplatzg Euro-
paplaz (siehedazu Kajiel 4.1.2). Die Machbarkeit wurde fiir Gelenkbusse untersucht.

Wenden Verdichtungskurse im Raum Bethlehem

Im RaunBethlehemkénnendie Verdichtungskurséber die Schlaufe Bumplizstrass®ethle-
hemstrasse; Murtenstrasse wendenJm Verspatungen auszugleichbmw.einen stabilen
Fahrplanbetrieb zu gewahrleisteist ein Warteplatz fir die Verdichtungskurse erforderlich.
Bestehende Haltekanten kdnnen nicht benutzt werden, weil dies zur Behinddem@rund

15 Kostengenauigkeit/-30% (Quelle: PostAuto).
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kurseaus Richtung Hinterkappeldiihrt. Als machbare Losurfgr das Wenden der Verdich-
tungskurseist daherdas Erstellen einer neuen Haltekarie Berech der heutigen Haltestelle
Bethlehem, Kirch@orgeseher(vgl. Abbildung33).

Abbildung33: Prinzip-Skizze der neuen Haltekanfér die Verdichtungskursém Bereich der Haltestelle
Bethlehem, Kirche

o w K — X

o

e

—_— Fahrweg Bus (Verdichtungskurse)
=4 Lage Bus bei neuer Haltekante

Bauliche Anpassungen Strassenraum (schematisch)
%

Entfernung Parkplatze

GrafikB+S

Um diese Haltekante zu realisieren, sind Anpassungen am Strassenraum erforderlich:
A Ertuichtigung der Erschliessungsstrasse, wetdrelichparallel zur Murtenstrasse ver-
lauft: Verschiebung PulBike-Standort und Aufhebung von minBreiviertel der Park-
platze in der blauen Zone
A Ertiichtigung der Ekund Ausfahrterder parallelenErschliessungsstrasgmachbar ohne
Baume zu fallen
A Ertiichtigung der Ausfahrt der Bethlehemstrassealie HaltestelleIln der Warteposition
ragt das hintere Fahrzeugteil leicht (5 bis 15 cm) in die GireeZester Anlagen des
stadteinwarts fahrenden Tran(sieheAbbildung34).
Entlang der neuen Haltekante in der Endhaltestelle der Verdichtungskurse bleibt debren
wartenden Bus eine variierenden Durchfahrtsbreite von 3.25 bi8 B.8eichte Kurvenlage).
Eine punktuelle Verbreiterung auf 3.50 m durchgehend ist bei Betdantbar wiirde jedoch
Landerwerkbbedingen
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Abbildung34: Neue Haltekante Bern Bethlehem: Schleppkurvennachweis furZBahrt mit Verletzung der
Grenzlinie fester Anlagen (retr Kreig

GrafikB+S

Fir die Ertiichtigung der Ausfahrt der BethlehemstraRgstung Endhaltestelle sind im Rah-
men der weiteren Projektierung folgende Losungsansétze zu vertiefen:
A Voranmeldung des Busses zur Minimierung der Wartezeit (eine LSA mit Haltebalken auf
der Hauptachse ist bereits vorhanden)
A Anpassung des rechten Strassenrandes (ca. 50 cm) inkl. Landerwerb
A Begradigung der Bustrajektorie durch eine Anpassung dabbildung34 griin markier-
ten Verkehrsinsel
Es ist zu vermerken, dass das bestehende Trottoir entlang der Bethlehemstrasse tberfahrbar
ist.

Die Befahrbarkeit der Fahrbeziehung BumplizstrassBethlehemstrasse am gleichnamigen

Knoten ist im bestehenden Strassenraum gegel@@nbeachten istdass die Buss#abeieinen
Teil der Gegenfahrbahn in Anspruch nehmen missen. Dieser Zustand ist unproblematisch, weil
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auf der Gegenfahrbahn nur Tram und Velos verkehren. Mit dem Tram besteht kein Konflikt, da
der Bus vor dem Kreisel angehalten wird. Velos und Motorfahrrader verfligen neben dem Bus
Uber eine ausreichende Durchfahrtsbreite (1.50 m an der engsten Stelle).

Sollte dieser Zustand nicht erwiinscht sein, so kann der Strassenrand auf der Kurveninnen-
seite angepasst werden (eine minimale Trottoirbreite von 2 m ist einzuhalten).

Abbildung35: Schleppkurvennachweis fir GB im Knoten BimgRethlehemstrasse

Grafik B+S.
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Wendender Verstarkungskurse am Guterbahnhof

Mit der heutigen Infrastruktur kénnen Verstarkungskurse bei der Haltestelle Guterbahnhof
wendeninkl. Abwarten von Ausgleichszeit (v@bbildung36). Diedrei bestehenderHaltekan-
ten gentigerjedochnicht denBehiGAnforderungenKinftigsollim Rahmen des BGK Murten-
strasse Ostlie Haltestelleumgebaut werden: vorgesehen sind eine Haltekante stadtauswarts
und eine doppelte Haltekante stadteinwarts anstaller heutigen zwei versetzten Haltekanten
(sieheAbbildung37).

Abbildung36: Haltestelle Guterbahnhofm heutigen ZustandHaltekanten blau markier}

GrafikB+SHintergrund: Swisstopo
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Abbildung37: BGK Murtenstrasse Ost, Haltestelle Giterbahnhof

Quellemetron - BGKMurtenstrasse Ost03a Haltestelle Giterbahnhef30.09.2019

Fur die Verstarkungskurse am Morgen ist der kiinftige Zustand unproblematisch. Die Verstar-
kungskurse beginnen ihre Fahrt am Bahnhof Bern und fahren unmittelbar nach dem Entladen
der Passagiere leer zuriick via Laupenstrasse oder via Langgasse.
Am Abendhingegenbendétigen die Verstarkungskursgealerweiseeinen Standplatz, um
gezielt zur Entlastung der Grundkurse eingesetzt werden zu komhieder heutigen Anord-
nung der Haltekanteist dies moglich: Die Verstarkungskursekén den optimalerEinsatz-
zeitpunkt am bestehenda Standplatzabwarten ohne Behinderung der Grundkur&ach dem
im Rahmen deBGKvorgesehenen Umbaus wird diasfgrund des fehlenden Standplatzes
nicht mehr méglich sein
Fur das Wenden dezinsetzenderVerstarkungskursetadteinwarts sindm Zusammen-
hang mit der Umsetzung des BGK Murtenstrassef@gende Moglichkeiten zu prifen
A Priifen, ob BGK anpassbar. ist
A Wenden via SBBreal entlang der Bahnstrasse; eine erste Riickmeldung der SBB hierzu
fiel negativ aus.
A+SNI AOKQG | dzF {-MihutemakifgéziélieSEinBetzen@SBedepting verliert
A Im Zusammenhang mit starker Nachfrageentwicklung bereits ab Weyermannshaus (Cam-
pusNachfrage geht zu wenig auf dieB&hn) sind die Verstarker afifallsbis/ab Campus
zu fahren; hierfir ware Wendemaglichkein beim Campus zu prufen.
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Grobkostenschatzung Infrastrukturmassnahmém Korridor der Linie 101

Fir die Grobkostenschatzungen gelten dieselben Ausfiihrungen und Annahmen wie im Kapitel
4.1.2beschrieben Damit resultieren fir die Umsetzung des KonzeptsBis Korridor der Li-

nie 101 folgendenivestitionskosten:

Tabellel5: Investitionskostenschétzung fir den Korridor Hinterkappelen (Linie 101)

Element / Haltestelle Kurzbeschrieb Investitionskostenin Mio. CHF
+/- 30% inkl. MWST
Knoten BumplizZBethle- Optional: Sicherstellen Befahrbarkeit Ge 0.04
hemstrasse lenkbusse ausserhalb Lichtraumprofil
Tram
Hst. Bethlehem, Kirche Neue Haltekante in Parallelstrasse inkl. ¢ 0.96

cherstellung der Befahrbarkeit ausserhal
Lichtraumprofil Tram und LS#npassun-
gen zur Busriorisierung

Hst. Guterbahnhof BehiGErtuchtigung (Minimalvariante: Er- 0.94
tiichtigung von einer Haltekante je Fahrt:
richtung)

Total 1.94

Tabelle B+S. Quelle: Eigene Schatzungen aufgrund Erfahrungswerte

Es ist zu beachten, dass ein Teil dieser Kosten bereits mit dem heutigen Busnetz aufgrund der
BehiGErtiichtigung der Haltekanten anfallen wirde (OhneKiosten).

4.2.3. Traktion

PostAuto plant auf den Zeithorizont 2027/2029 die Umstellung der Betriebshdéfe Bern und Ort-
schwaben auf Elektrobusse. Die Elektrifizierung der Busflotte und der beiden Betriebshéfe er-
folgt unabhéangig vom Konzept BYs Auf dergeplantenUmsetzungshorizont des Konzepts
«BusY»im Korridor Murtenstrassén Horizont2028/2029ist somit die Busflotte im Raum
Berngemass aktuellem Planungsstaoereits elektrifiziert. Gemad3ostAuteStrategie stehen
Depotlader im Vordergrunddas Umstellungsprojekist bei PostAito in Planung.

Mit dem Konzept «Bu¥» sind fir die Linie 101 nelthmlaufenotwendig:
A 3 Umlaufe von ca. 5.30 bis 0.30 Uhr im Einsatz

Au ' YENdFS @2y OFL® pdon oAdak§ndon ! KNI AY 9AYE&EL
An ! Yt NdzFS | f & -TakBhismBatekdmSnNIVZ atmYMonge® und Abend im Ein-
satz
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A Verstarkerkurse bis Giiterbahnhof wahrend Vorlesungszeit PH aus Standzeitieht Teil
der Betrachtung.

Damitbestehengute Voraussetzungen fur den Depotladeinsatz mivier reinen HVAJmIlau-
fen, welche die anderen Umlaugaf den Grundkursen zuidachladen abldsen kdnnen

Abbildung38; Umlaufe der Linie 101 mit Dieselbusséir Konzept Busy

Jos.00 Jos.00 Joro0 05.00 Jos.00 1000 [11.00 1200 13.00 14:00 15:00 15.00 17.00 15.00 [19.00 2000 [o1.00 [22.00 2300 Joooo

Grafik: INFRASN AnnexA2befindet sich eine vergrosserte Darstellung

Die drei sehr langen Umlaufe von 5.30 bis 0.30 Uhr sind tber 300 kijdaegJmlaufe bis ca.
20.30 Uhr rund 250 kmdiNFRAS/odellierungen zeigen, dass die Reichweiten im Jahr

2027/2029 an einem kalten Wintertag noch nicht geniigend fir solche Einsatzésihelr

mussen die Fahrzeuge auf den finf langen Umlaufen einmal pro Tag nachgeladen werden und
durch die Fahrzeuge der vier kiirzeren HWdlaufe eingetauscht werden. Aufgrund der Lade-
moglichkeiten auf dem PostAuioeck am Bahnhof Bern kénnen die Busse einfach getauscht
werden.In Abbildung39ist ein schematisches Ladekonzept fiir den Depotladereinsatz darge-
stellt. Dieses zeigt, dass der Depotlad#@nsatz ohne weiteren Fahrzeugmehrbedarf méglich

ist. Im Rahmen der Detailplanunigirch PostAutast das Ladekonzept weiter zu optimieren.

Abbildung39: Schematisches Ladekonzept fur den Depotladinsatz auf der Linie 101
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Grafik: INFRASM AnnexA2befindet sich eine vergrésserte Darstellung

568

668

768

8GB

g 8§ 8FgFFTELER

968

Legende

Gelenkbus in Betrieb
Laden

INFRASB+S F+F Vertiefung Bestvariante



| 79

4.3. Leistungsfahigkeit Knoten Laupenstrasse/Schanzenstrasse

Einfihrung und Grundlagen

Die imRahmen der vorliegenden Studie vorgesehene AhBassedie denKnoten Lau-
penstrasse/Schanzenstras@<017)passieren sollteywurde mit denBerechnungsgrundlagen
des Knotens fir den ZB&E8stand® verglichen Gepriift wurden die Lastfalle ZBB2025 fir die
MorgenspitzenstundeM SP) und Abendspitzenstunde (ASP).

DielLastfallezBB2025 entspchen einer Reduktion des Verkehrsvolumen gegeniiber dem
heutigen ZustandZBB2025 ist die Verkehrsmenge, welche vom Knoten absorbiert werden
kann, und stellt das Verkehrsreduktionsziel im Raum Bahnhof dakaktfallZBB203®der
ZBB2035nit einerleichten Verkehrszunahme ware angesichts des Reduktionsziel nicht sinnvoll
und ist dementsprechend nichals Grundlageorhanden

Die Anzahl Kurse pro Stunde und Richtung fir die Linien 100 und 20, welche ebenfalls den
Knoten passierenyurde aus dem Fahrplan 2024 abgeleitet:

A 2 Kurse/h/Richtung fur die Linie 100
A 15 Kurse/h/Richtung fiir die Linie 20

AnalyseMorgenspitzenstunde

Auf den meisten Fahrbeziehungen ist die Anzahl Busse mit dem vorliegenden Angebotskonzept
BusYtiefer im Vergleich zu den Berechnungsgrundlagen des KQishame bildet die Fahr-
beziehung Laupenstrasse Bubenbergplatzauf welcherdrei Busse pro Stundeusatzlichver-
kehren.Mit diesen Zahlen sindeziglich det eistungsfahigkekeine nennenswerten Auswir-
kungen auf derfKnoten Laupe#iSchanzenstrasseu erwarten.

Ein Doppelgelenkbus braucht mehr Stauraum als ein Gelenkbus, sodass eine leichte Zunahme
der Rickstaulange auf den betroffenen Fahrspuren punktuell auftreten kann. Die vorgangige
Raumung der Fahrspur im Knotenzulauf, die bei Ankunft eines Busses Ublideeeiveyeleitet

wird, reduziert jedoch den Einfluss der Busléange auf die maximale Riickstaudadgss me
problematische Zunahme des Riickstaus mit diesen Zahlen nicht zu enistrten

16 Quelle: Rudolf Keller & Paxr, LSA K017, Situationsplan und Verkehrstechnische Unterlagen, 2019
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Abbildung40: Busbelastung am Knotehaupenstrasse/Schanzenstrasse (KOf&i) Konzept BusY im Ver-
gleich zu den Annahmen ZBB2025
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Grafik B+S.

AnalyseAbendspitzenstunde

In der Abendspitzenstunde prasentiert sich das gleiche Bild wie zur Morgenspitzenshinede.
sprechend sind auchier keine nennenswerten Auswirkungen ali¢ Leistungsfahigkeit des
Knotenszu erwarten.

4.4. Auswirkungen auf Depots und Werkstatten

BERNMOBIL

Fur die zusatzlicheacht DGIB werden ab 2030@eue Abstellflachen benétigiusatzlicher
Platzbedarentstehtab 2038 fallsdie fur die VerdichtungerHolligen¢ Bahnhof Berrvorhan-
denen GTB durch DGTB ersetzt werduf diesen Zeitpunkt hin missen die vorhanden GTB
ersetzt werdenDie bestehenden Betriebshéfen BERNMOBI$ind heute bereits volind die
zusatzlichen Abstellflachen zur Umsetzung des KonzéhisYs» stehen nicht zur Verfligung.
Die zusatzlichen Abstellflachen sind im Rahmenrdéglichenneuen Betriebshofs zu schaffen
Als Ubergangslésung sind zusétzliche proissbe Abstellflacheausserhalb der bestehenden
Betriebshofezu schaffen, damit das Konzept ab 2030 umgesetzt werden kann. Dies kann, je
nach Lage dieser provisorischen Abstellflachen zu zusétzlichem Betriebsaurfweordn von
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langeren Aus/Einfahrten fihren.Da noch nicht klar ist, wie die Abstellung im Horizont 2030
geldst wird und auch keine konkreten Projekte mit Kostenangaben vorliegen, sind zurzeit auch
keine Kostenschatzungen maoglich.

PostAuto

Fur die Umsetzung des KonzegBusY»sind avei zusatzliche Gelenkbusse notwendilies

unter der Annahme, dass die Verstarkungskurse durch Standzeiten anderer Linien am Bahnhof
Bern gefahren werderGemass PostAuto konnelie beiden zuséatzlichen Busse im Depot Ort-
schwaben abgestellt werden.

Aufgrund der Elektrifizierunder PostAuteFlotte sind fur das Konzept Biyskeine zusatzlichen
Fahrzeuge auf der Linie 101 zu erwarten (vgl. Kapi®B).

4.5. Fazit

Die Konkretisierung des Angebetsd Betriebskonzets BusY und dieMachbarkeitsabklarun-

gen fuhrten zu folgenden Erkenntnissen:

A Diegemaéss Nachfrageprognose erforderlichéapazitaterkénnenmit dem vorgeschlage-
nen Bestbnzept BusY bisin den HorizonR040bereitgestellt werden Mit den voneinander
unabhéangigen Angebotsind Betriebskonzegin fir die beiden Korridor¢assen sicliie Ka-
pazitatenflexibelden effektiven Nachfrageentwicklungen angepasst umsetzen.

A Unsicherheiten bzgHer Nachfragprognosen bestehen in Bezug auf @ietwicklungen auf
dem Inselarealwodurch primér die Linie 12 betroffen i$in Korridor Hinterkappelerst vor
allemunsicherwie sich die durch die Eréffnung des BEampugvoraussichtlich im Herbst
2028)ausgeltste Nachfrage auf dieBahn und die Buslinien verteilen wird.

A Der Doppelgelenktrolleybusbetrigburopaplatz; Bahnhof Bermmit Durchbndungnach
NeufeldP+R ist ohneusétzliche Fahrleitungemachbar d.h. der neue Abschnitt Holligen
Europaplatz; Holligenkann im Batteriebetrielbefahrenwerden

A MachbareLésungerfiir Haltestellemnpassungen unter Beriicksichtigung B&RAinforderun-
genund betrieblich notwendige Wendemdglichkeitknnnten nachgewiesen werdekine
Ausnahme bildetie fur die Verlangerung der Linie 12 notwendige Wendeschlaufe am Euro-
paplatz hier sind die vertieften Machbarkeitsabklarungen noch im GahgeZusammen-
hang mit den weiteren infrastrukturellen Entwicklungemd um den Bahnhof Bern sind
diese Anforderungen in den entsprechenden Planungen zu bertcksichtigen (Weaden
dichtungskurse 12eAst Insem Bahnhof>Umsetzung RichtplaBtadtraum Bahnhof
Wenden undallfalliger Standplatz fur Verstarkungskurse am GiterbaheroBGK Murten-
strasse.
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A Insgesamt l6st das vorgeschlagetenzept Busy zusétzliche Betriebskosten von grobge-
schéatzt3.4 Mio. CHF pro Jahr agKostenstand 2024, +80%) Davon entfallen 2.7 Mio. CHF
pro Jahr auf den Korridor InselspitaEuropaplatz Ast hsel derLinie 12, inkl. Durchbindung
der Grundkursébis Neufeld P+R) und@Mio. CHF pro Jahrauf den Korridor Giterbahnhof
¢ Hinterkappelen (Linie 101).

A Die Investitioskosten fiir die notwendigen infrastrukturellen Anpassungehne Wende-
schlaufe Europaplatdelaufen sictiiber beide Korridore betracbkt aufrund 8.2 Mio. CHF
(Kostenstand 2024, +B0%) Rund 6.2 Mio. CHF entfallen aufnd€orridorder Linie 12
(ohne Europaplatankl. Ast NeufeldP+R) un@ Mio. CHF auf den Korridor der Linie 1Bin
Teil dieser Kosten wiirde auch beim heutigen Buskonzept anfallen (BetiiGhtigungen
von Haltestellen).

17 Diese Kalkulation basiert auf einer elektrifizierten PostABisflotte mit Depotladern.
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5.  Umsetzung

5.1. Umsetzungskonzept/Terminplan

Das vorgeschlagene Angebotimd Betriebskonzept Bu¥ soll fir die beiden Korridore Inselspi-
tal ¢ Europaplatz und GiterbahnhqfHinterkappelen unabhangig voneinander wie folgt umge-
setzt werden:

Korridor Guterbahnhofg Bethlehemg Hinterkappelen mit UmsetzungshorizorEréffnung
BFHCampus Weyermannshaus

Die Verlangerung der HWZerdichtungskurse bis Bethlehem Kirche sollen auf den Eréffnungs-
zeitpunkt des Campus der Berner Fachhochschule in Weyermannshaus erfolgen. Auf diesen
Zeitpunkt hin sind folgende Infrastrukturmassnahmen umzusetzen:

A Bethlehem Kirchewenden/ Endtaltestelleinkl. notwendige Anpassungen im Knoten
BUmpliz/Bethlehemstrasse

A Haltestelle Giiterbahnhof: @ntuell provisorischeMassnahmeriiir BehiGErtiichtigung
von einer Haltekante je Fahrtrichturigr die bestehende Situation (BGK Murtenstrasse
wird erst spater umgesetzt).

A Umstellung der Linie 101 auf Batteriebusse (Depotlader) im Rahmen der fiir den Horizont
2027/2029 geplanten Elektrifizierung der PostAiBetriebshdfe Bern und Ortschwaben;
Falls die Elektrifizierung bis zur Eréffnung des Campus nicht enfélgnn sollen von
PostAuto die zwei zusatzlich bendétigten Busse flr die Verlangerung deveétdich-
tungskurse bis Bethlehem Kirche als Dig3etasionsbusse fiir eine Ubergangsphase zu-
gemietet werden.

Korridor Inselparke Europaplatz mit Umsetzungshorizomtb Inbetriebnahme Tram BeigOs-
termundigen

Die Umstellung des Linienastes der Linie 12 Richtung Insel auf Doppelgelenkbusse ist erst nach
Inbetriebnahme des Tram Ber@stermundigen (TBO) moglichb diesemZeitpunkt wird der

Ast der Linie 12 Richtung Zentrum Paul Klee ab Zytglogge via AmiStdasiplatzgasse ge-

fuhrt und kann damit am Bahnhof Bern via ChristoffelgasBendesplatz in sich wenden. In
diesem Zustand wird die Trennung der Linie 12 und dietblloag des Astes Insel auf Doppel-
gelenkbusse inkl. Durchbindung Richtung Neufeld P+R moglich. Geméass aktuellem Planungs-
stand wird das TBO nicht vor 2030 in Betrieb genommen. Das bedeutet, dass auch die Umset-
zung des vorgeschlagenen Angebatsd BetriebsknzepesBusY auf dem Korridor Inselpark

¢ Europaplatz erst nach 2030 erfolgen kann.
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Folgende Infrastrukturmassnahmen sind erforderlich:

A Wendeanlage Europaplatz; falls sich diese Massnahme verzogert, ist die Umsetzofig Bus
vorerst ohne Verlangerung bis Europaplatz vorzunehmen (vgl. Kap. 4.1.4, Abschnitt Zwi-
schenetappe, wenn Wendeanlage Europaplatz noch nicht realisiert)

A BGK Freiburgstrasse: Gewahrleistung der Béfatikeit mit Doppetelenkbussermnkl.

Knoten Schlos#-reiburgstrassezusatzliche Haltestelle in der Freiburgstrasse

A Anpassungen Haltestelle Holligeinkl. Priifung der Verschiebung der Haltestellen nach
Osten

A BehiGErtiichtigung Haltestelle Bahnhofplatz fiir DGTB

A Anpassungen Haltestellen Bierhiibeli, Engeried und Briickfeld: Verlangerung fiir DGTB inki.
BehiGErtiichtigung

A Ausbau EndWendehaltestelle Neufeld P+R fiir DGTB inkl. Fahrleitungsergénzuagen/
passungen

A Wenden Verdichtungskurse Bahnhof: Fiir die favorisierte Variante Genfergasse ist ein Hal-
teplatz in der Genfergasse zu prifeolite dieser nichimsetzbarsein, ist die Neuorgani-
sation des Bereichs der Haltekant€nund Hoeim Bahnhof unter Beriicksichtigung des
Ersatzverkehrgu prifen.Die Riickfallebendilden dieVarianten «Heiliggeistkirche»

Die Ertlichtigung der Haltestellen Bollwerk und Henkerbriinnli (B&bitorm fur DGBT) er-
folgt im Rahmen von ZBBS.

Auf Seite Brnmobilist die DGT#8eschaffung vorzubereiten und durchzufiihren. Zudem sind
Abstellplatze fir die zusétzlichen acht DGTB zu evaluieren (in den bestehenden Betriebshéfen
von Bernmobilstehen keine freien Platze zur Verfligung).

Ubergangslosung Korridor Insel bei Verzégerungen TBO priifen

Wie oben erlautert, ist die zeitliche Umsetzung das vorgeschlagene Angebdt8etriebs-
konzept auf dem Korridor InselspitaEuropaplatz von der Inbetriebnahme TBO abhangig.
Sollte sich das TBO verzogern, waren Ubergangslosungen fiir eine Kapazigssteio Ab-
schnitt Bern Bahnhof Inselspital zu prifen.

Im Falle von Verzdgerungen bei TBO ware eberd@l¥erlangerung der heutigen Linie 12
zum Europaplatzu prufen.Voraussetzungen figine solche Verlangerurgind die Wendean-
lage am Europaplatz, die Gelenkbustauglichkeit der Freiburgstrassealyesilligen inkl. Kno-
ten SchlosgFreiburgstrassesowie die Verflgbarkeit der dafiir notwendigéahrzeuge
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5.2. Aufnahme ins Agglomerationsprogramm

Die erforderlichen Infrastrukturmassnahmen zur Umsetzung des vorgeschlagenen Angebots
und Betriebskonzepts B sind als Massnahmen im Agglomerationsprogramm 5. Genera-

tion enthalten (als eine Einzelmassnahme). Baubeginn der Massnahmen fir den Kaeridor

Linie 101 ware 2028, derjenige fur die Massnahmen im Korridor der Linie 12 spatestens im Jahr
2032. Ausgenommen sind die Massnahmen fir die Verlangerung der Linie 12 bis Europaplatz
(BGK Freiburgstrasse West und Wendeanlage Europaplatz) sowie alféisggnahmen fir das
Wenden der HVX erdichtungskurse im Raum Bahnhof. Fir erstere ist ein Massnahmenblatt im
Rahmen RGS#athalten Die Eingabe ins Agglomerationsprogramm erfolgt adiéa&snahme

fur die 6. Generation.
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Al. TagesganglinieNachfragen ausgewahlten Querschnitten

LesebeispielPro Rubrik auf der-Achse ist jeweils die Nachfrage und die Kapazitat aufsummiert Uber eine ganze Stunde dargestellt. Die W
beispielsweise fur 16:30 bilden die Stundenwerte 16;3F:29 ab.

Al.1.Linie 12

Grafilen INFRAS. Quelle: ZahlweB&ERNMOBIIBelastungsteppiche Q1 2019 & 2024. Prognose 2040: relatives Wachstum 2049 gemdass GVM
Kanton Bern (Szenario Moderat)

Montag ¢ Freitag
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Samstag

Stundenwerte Linie 12 | Stadteinwarts Inselpletizschengraben | Mittelwerte Q1
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Sonntag
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Al.2.Linie 101

Grafilen INFRAS. Quelle: Zahlwerte PostAlBelastungsteppiche Q1 2019 & 2024. Prognose 2040: relatives Wachsturg 2049 gemass GVM
Kanton Bern (Szenario Moderat)

Montag ¢ Freitag

Stundenwerte Linie 101 | Stadteinwérts Inselpl@thanzenstrasse | Mittelwerte Q1 | Kapazitat GB
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A2. Ladegrobkonzept fir die Elektrifizierung der Linie 101

Umlaufe der Linie 101 mit Dieselbussen fiir Konzept Bls
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Schematisches Ladekonzept fiir den Depotlad&insatz auf der Linie 101
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A3. Machbarkeit Wendemoglichkeit im Raum Bahnhof

Machbarkeitsnachweis Wende uber die Wendeschleife Schweizerhof

Die Wendeanlage kann sowohl von Gelenktrolleybussen (GTB) wie auch von Doppelgelenktrol-
leybussen (DGTB) befahren werden. Aufgrund ihrer Lange blockieren jedoch letztere den Rad-
streifen beim Warten im Linksabbiegestreifen (Vgdbildung41). Mit GTB ist die Situation un-
problematisch (vglAbbildung4?2). Bei einem spateren Einsatz von DGTB fur die Verdichtungs-
kurse missten somit Kurzfristparkplatze vor dem Hotel Schweizerhof abgebaut werden, damit
der Radstreifen freigehalten werden kagroder es muss auf diesen Zeitpunkt hin eine alterna-
tive Wendemoglibkeit geschaffen werden.

Abbildung41: Konflikt wendende Doppelgelenkbusse und Radstreifen vor Schweizerhof

Legende: Blockieren des Radstreifens durch DGU&and nach Umsetzung der Sofortmassnahme BahBbt#erk;
Quelle: RK&P, Bauprojekt Sofortmassnahme BahButifverk, 16.11.2022

Grafik B+S
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Abbildung42: Warteposition GTB vor Wendeheim Hotel Schweizerhof ohne Blockierungadstreifen

LegendeWarteposition GTB vor dem Wenden, auf dem Radstreifen ist eine lichte Breite von 1.70 m vorhansieamd
nach Umsetzung der Sofortmassnahme BahrBoliwerk;Quelle: RK&P, Bauprojekt Sofortmassnahme Bahitudfverk,
16.11.2022

Grafik B+S

Diese Losungnit Ausgleichsbzw. Standzeit an der Kante der heutigen Bahnhofshaltestelle der
Linie 11 schrankdie Flexibilitat fir Bahnoder Tramersatzbetriebe mit Bustarkein.

Ferner missen Busse den Radstreifen bei der Einfahrt in die Linksabbiegespur queren. Die Que-
rung erfolgt direkt nach einer Linkskurve, wo die Sicht des Fahrpersonals auf Velofahrende im
Radstreifen mangelhatft ist (vgAbbildung43). Die Situation kann jedoch deutlich entscharft
werden, indem wendende Busse ab der Haltestelle Bahnhofplatz bewusst durchgehend auf

dem Radstreifen verkehren. Damit wird das Velofahren neben dem Bus verhinde/Alfbg:.

dung44). Es kann vorkommen, dass Velofahrende aus der Velostation Milchgassli Richtung
Bollwerk rausfahren, wahrenddesssithein VerdichtungsBuskursin der Haltestelle
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Bahnhoplatz befindet In diesem Fall muss dieser wendende Bus anschliessend hinter den Ve-
lofahrenden fahren und die verlangerte Fahrzeit in Kauf nehrdaalurch wird jedoch die Be-
triebsstabilitéat nicht gefahrdet, da die Verdichtungskurse genigend Wendezeit aufweisen.

Abbildung43: Potenzielle Konfliktsituation zwischen Bus und Velo beim Wenden vor Hotel Schweizerhof

LegendePotenzielle Konfliktsituation zwischen Bus (rot) und Veloverkehr (Gelb) bei der Einfahrt in die Linksabbiegespur
der Wendeanlage

Grafik B+S.

INFRASB+S F+F Annex



08

Abbildung44: Entscharfung der Konfliktsituation Buigeloverkehr beim Wenden vor dem Schweizerhof

LegendeEntscharfung der Konfliktsituation: der Bus (rot) fahrt Gber den Radstreifen, so dass er von Velofahrenden (blau)
nicht Uberholt werden kann.

Grafik B+S.
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