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Zusammenfassung

Der Raum Bern Nord (Breitrain t Worblaufen t Zollikofen t Miinchenbuchsee / Schénbutl
Bariswil t Mattstetten) wird nebst den Bahnlinien des RBS und der SBB durch die drei Buslinien
34, 36 und 38 erschlossen. Das aktuelle Angebot auf diesen drei Buslinien ist unbefriedigend
Die Analysezeigtin folgenden BereicheRlandlungsbedarf
f Verbesserung demngentgenderiahrplanstabilitaund Anschlusssicherheuf der Linie 36
Das bestehende Konzept mit der Direktverbindungdén Raum Bern Nord zuBreiten-
rainplatzware alsErganzungurBahn grundsatzlich sinnvoDie Problematikesteht darin
dassdieses Konzepufgrund der Sitation auf der Strasseicht befriedigendfunktioniert
(insb. Behinderung Bus infolge Staubilduride Betriebsstabilét undfolglich dieAnschluss-
sicherheitfir auf die SBahn umsteigende Fahrgdaste istht gewéahrleistetund schmalert
die Attraktivitat des offentlichen VerkehrBas im Jahre 2021 eingefihrtéerkehrsmanage-
mentsbrachtebis anhininsgesamkeine massgebende Verbesserung fir d@arsverkehr
f Behebung von netzstrukturellen Schwachstellen
fFehlende TangerlverbindungMinchenbuchseet Schénbihl als Direktverbindung im
OWNetz Bern Nord
fErschliessungsliicke im Bereich Moosseedorftdbeitszonen Seedorffeldstrasse)
fFehlende Erschliessung des Ortsteilgerdorfin Minchenbuchsee
fFehlende Erschliessu@portzentrum Hirzenfelth Minchenbuchsee
fUngenlgende Anbindung obere Teile Zollikofens (u.a. Quartier Geisshubel, Oberdorf) an
dasZentrum / den Bahnhof Zollikofen
fFehlende Feinerschliessung entlang der Solothurnstré8sleulen, Arztezentrum), u.a.
auch aus Richtunilattstetten/Bariswil
Die Evaluation von Losungsaresit fuhit zu folgenden Empfehlungen:

Fur denKorridor Miinchenbuchseet Zollikofen t Breitenrainplatzwird zur Optimierung des
Angebots folgendes Konzept vorgeschlageer Nordast der Linie 36 und die Linie 34 werden
zu einer Linie zusammengefagats Linie 36 bezeichnetDer Stidast der Linie 36 wird durch
eine neue Linid&5 ersetzt, dienur noch zwischen Breitenrainplatz ukdorblaufen verkehrt.

Die Neukonzeption ermdglicht eine klare und nachfragegerechte Angebotsgestatidngger-
bessertdurch das Brechen der Linie 36 im Raum Zollikofen die Fahrplaitstaih Grossteil
der heutigen Fahrgéastder Linie 3Gus Richtung Minchenbuchséaind 80%) steigt heute
beim Bahnhof Zollikofeaus.

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Zusammenfassung
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DieseFahrgasteerfahren durch eine Linientrennung im
Raum Zollikofen keinen Nachteshndernprofitieren

von einerverbesserten Fahrplanstabilitat und An-
schlusssicherheiMit der neuen Losungird auch die
ortsinterne Erschliessung von Zollikofen verbesseat
mentlich dieErreichbarkeidesZentruns und deBahn-
hofs Zollikofen.Dieses neue Konzept l6bttriebliche
Mehrkosten vorca.250 P00 CHF pro Jahr audiese L6-
sung lasst sichhne grosse Infrastrukturmasahmen
bereits kurzfistig umseten. Je nach Fahrplangestaltung
bestehtalsWeiterentwicklungsschritt die Moglichkeit,
die Sportanlage Hirzi aRichtung Zollikofedurch Nut-
zen von Standzeiteru erschliessen. Hierfir wéare eine
Endhaltestelle inkl. Wendeplatz beim Sportzentrum zu
errichten. Bevor Uber eine Verlangerung bis Hirzi ent-
schiedenwird, sind die Erfahrungen mit der Betriebssta-
bilitéat der neu konzipierten Linie 3&bzuwarten.

Fur denRaum SchonbuhBariswil/Mattstetten wird als Bestkonzeptorgeschlagen, die Linie
38 via Shoppyland Moosseedorf bis nach MiinchenbuchsBahnhofzu verlangern. Damit

entsteht eineschnelle Tangentigérbindung zwischen Miinchenbuchsee und dem Raum

SchénbihlGleichzeitig kann damit das Arbeitsplatzgebiet in Moosseedorf West mit dem 6f-

fentlichen Verkehr erschlossen werddn den Spitzenzeiten sollen die Kurse ab Mattstetten

bis nach Urtenen verlangevwterden mit Anschluss an die S8 von/nach Jegenstorf.

DieseVerlangerungler Linie 38 Richtung Miinchenbuchseréordert den Einsatz eines zu-
satzlichen Busses urkabstet schatzungsweisB00'000 bis 600’000 CHF pro Jébei ganztagi-
gem Betrieb der Tangente M®a bis 20 Uhr)

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Zusammenfassung



Als Weiterentwicklungsschritdnnte dierund zehnminitigegandzeitam BahnhoMuinchen-
buchse€fir eine Verlangerung der Tangentés Buechlimatt, wo neu das kantonale Strassen-
verkehrs/Schifffahrtsams anséssig sein wirdgenutzt werdenBevor Uber eine solche Verlan-
gerung entschieden wird, sind die Erfahrungen mit der Betriebsstahil@ééheuen Tangente
sowie der Verkehrsentwicklung auf dBrektrassezwischen Barenkreisel und &thlimatt ab-
zuwarten.

Im Raum Shoppyland sowie zwischdaosseedorf und Minchenbuchseind Infrastruk-
turmassnahmen erforderlictDie Umsetzung ist somit erstittelfristig mdglich.Die Verlange-
rung der Linie 3&ichtungMiinchenbuchsee wiirde algerjahrigenVersuchsbetrieb eingefiihrt
werden.Entsprechend wéaren vorergtfrastrukturelle Provisorien anzustreben.

Auch eineetappierte Umsetzungst moglich, indentdie Linie 38n einem ersten Schritbis
Shoppylandrerlangertwird, was ohnezusatzliches Fakheugmaoglichist. Die Linienverlange-
rung bisShoppyland ist in jedem Fall sinnvoll und@thdas Fahrgastpotenzial (unabhangig
der Weiterfiihrung nach Miinchenbuchse®azumiissendie nétigen Infrastrukturen auf dem
neu bedienten Abschnitt SchonbliIRBSt Shoppyland reaiert werden.Die Verlangerung der
Linie 38 als neue Bustangente bis Minchenbuchss®dannin einem zweiten Schritrfol-
gen wasaufgrund des zuséatzlich bendtigten Fahrzeuges zu elkestensprung fuhrt

\A Buechlimatt
5
2
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e
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’ Brunhen

e = Bushaltestelle neu
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1. Ausgangslage unBrojektziel

Ausgamyslage und Problemstellung

DerRaum Bern Nord (BreitenrainWorblaufen t Zollikofen t Miinchenbuchsee / Schonbutl

Bariswil t Mattstetten) wird nebst den Bahnlinien des RBS und der SBB durch die drei Buslinien

34, 36 und 38 erschlosseas aktuelle Angebot auf diesen drei Buslinien ist unbefriedigend,

wobeidie Ursachefe nach Liniainterschiedlicher Natur sind.

f Grosster Handlungsbedarf besteht auf der Linies86 Miinchenbuchse@achBern Breiten-
rain. In den Hauptverkehrszeiten sind die Ortszentren in Minchenbuchsedé& ollikofen
(Bernstrasse), der Bereich Bahnhof Worblaufen sowie Béankdorf undBreitenrain ver-
kehrlich hoch belastet. Dies fuhrt dazu, dass die Busse der Linie 36 auf diesen Abschnitte
den publizierten Fahrplan insbesondere in den Hauptverkehrszeiten nicht einhalten kénnen.
Die Folge davon sirginerseitsverlangerte Reisezeiten unarpasste Anschlissam Bahn-
hof Zollikofen (v.a. S&ndim RBSKnoten WorblaufenAndererseitswirkt sichdas in den
Hauptverkehrszeiten zusatzligingesetzteFalrzeugzur Vermeidung von Verspatungsuber-
tragungen auf die Gegenkursegativ auf diBetriebseffizienaus. Auchder angespannte
Fahrplan in den Nebenverkehrszeiten wirkt sictgiinstig auf die Whschaftlichkeit aus
denndie knappenUmlaufeverursachen hohere Kosten infolge des aufwendigeren Personal-
einsatzes mit kurzen Diensten auf der Linie 36

f Die Linie 34 zwischefollikofen, Hirzenfeld und UnterzollikofeBahnhofweist trotz knap-
pen Fahrzeugumlauferine genlgende Fahrplanstabilitat alfie knappen Umlaufdzw.
die fehlenden Ausgleichszeitéithren hingegenzu aufwendigen Personaleinsatz (haufigere
Dienstwechsel wie bei Linie 36)

f Die Linie 38 erschliesst die Gemeinden BéariswilMattstetten und funktioniert als Zubrin-
gerlinie zur S&m Bahnhof SchonbuhAuf dieser Linidestehenkaumbetriebliche Prob-
leme. Jedochist die Angebotsgestaltunigsbesondere fiir Mattstettemnbefriedigend(ver-
gleichsweise lange Fahrzéir Mattstetten via Bariswilm Verhaltnis zur Distanz zum Bahn-
hof Schonbubhl

Nebst den erwahnten Defiziten auf delnei Buslinien34, 36 und 38 bestehen folgendetae
strukturellenSchwachstellen
f Im RaumMoosseedorfSchénbihil:
fErschliessungsliicken im Bereich Moaskef West (Arbeitszonen Seedorffeldstrasse)
fFehlendeTangenialverbindungMiinchenbuchseet Schonbihim OVNetzBern Nord
fKeineFeinerschliessung Solothurnstrasadg demzentralenAbschnitt Schénbuht Urte-
nen (sowie fehlende Verbindung von MattstetterBariswil zur Solothurnstrasse)

Biro Dudler| INFRAS [L6. November 2023 Ausgangslage und Projektziel



f Im Raum Munchenbuchsee
fFehlende Erschliessutunterdorf
fFehlende Erschliessui@portzentrum Hirzenfeld und Sa&reizeitanlage
f Im Raum Zollikofen:
fFehlende Direktverbindung fimbere Teile Zollikofens (u.a. Quartier Geigsél, Ober-
dorf) an den Bahnhof ZollikofefGemeindeanliegen)

Abbildung1: Heutiges OWetz Bern Nord (zu untersuchende Linien 36 und 38)
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Projektziek

Mit der Studie sollen konzeptionelle Losungen aufgezeigt werden, wiebdie erwahnterbe-
trieblichenProblempunkteund netzstrukturellen Defizitgeldst werden kénnerDabei sind
auch die Abhangigkeiteru Drittprojektenzu berticksichtigenvor allem zunBGK Minchen-
buchsee (Neugestaltung Ortsdurchfahierkehrsmanagement Region Bern Nogdudie «An-
gebotskonzept FrienisbergMeueAchse Neuenschwanderstrasse BereichWankdorf City
und Uberbauungen im ESP Worblaufen

Bearbeitungsperimeter

Der Bearbeitungsschwerpunkt umfasst einerseits den Korridor Breiterttdiorblaufen t Zol-
likofen t Miinchenbuchsee mit Fokus auf die Linien 34 und 36. Andererseits ist der Uberlap-
pende Raum MunchenbuchseeMoosseedorft Schonbuihlt Bariswil t Mattstetten einzube-
ziehen. Hier liegt der Fokus auf der Linie 38 sowie auf der tangenafektverbindung zwi-
schen Munchenbuchsee und Schénbuhl.

Abbildung?2: Bearbeitungsperimeter
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2. Analyse

2.1. IstAngebot

Tabellel: Heutiges Angebot der untersuchten Linien 34, 36 und 38 (Fahrplan 2023)

Taktangebot
Linie Mo-Fr Samstag Sonntag Abend
Linie 34
- HirzenfeldtUnterzollikofen i fi (5:30-22) i fi(6-22) 11 [(6:30-8:30)
i fi (8:30-21)
- HirzenfeldtUnterzollikofentBern 11 [(21-00:30)
(Abend kombiniert mit Bahnersatz S9)
Linie 36
- MinchenbuchsedZollikofentBrei i A (5:30-20)
tenrain (Gesamtstrecke)
- MinchenbuchsedZollikofen i A (20-22) i A(ganztags) Ti[(ganztags) 11 [(bis00:30)
(Teilstrecke)
Linie 38
- Mattstetten tSchénbiihl RBS T1[(6-8 u. 1619)
- BéariswiltSchénbihl RBS T1[(6-8 u. 1619)
- Mattstetten tBariswiltSchénbihl RBS 11 [(8-16) 71 [(ganztags)  Ti[(ganztags) 711 [(bis00:30)
(kombinierteKursfiihrung, langere Reisezei
- Schoénbuhl HohraitSchénbihl RBS
(Teilstrecke) ifi({6-8u. 1619) ii[(ganztags) Ti[(ganztags) 71 [(bis00:30)
71 [(8-16)
Tabelle Buro Dudler / INFRAS.
Fahrzeugeinsatzbedarf:
Linie 34: - HVZ und NV\Z Gelenkbus

- RVZ2 Gelekbusse (kombiniert mit Bahnersatz S9)

Linie 36: -HVZ5 Gelenkbusse
-NVZ 4 Gelenkbusse

- RVZ2 Gelenkbusse (200-22:00) resp.1 Gelenkbug22:00-00:30)

Linie 38: - HVZ 2 Standardbusse
-NVZ und RV Standardbus

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Analyse
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2.2. Heutige Erschliessungsqualitat

Aus dem Giteklassenplggem. Kantonalem Richtplan 2030, Massnamislatt B_10Q ist die
heutigeo6rtliche Erschliessunig Kombination mider Angebotsdichte ersichtlichnnerhalb des
Untersuchungsperimeters besteh entlang derSeefelddorfstrasse in Moosseedorf WéAt-
beitszonen mit Entwicklungspotenzialwie in Minchenbuchsee entlang der Radiostrasse
dem Sportzentrum Hirzenfeld under Saal/Freizeitanlageelevante Erschliessungsliickmit
Potenzial fur den offentlichen Verkehr

Abbildung3: Erschliessungsqualitdt nach Giiteklassen

@ relevanteErschliessungslicken 4y, fehlende Direktverbindung

Quelle: Geoportal Kanton Bern (Oktober 2022)

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Analyse
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2.3. Relevante Verkehrsbeziehundepmotenziale

Anhand der Wunschlinien aus deBesamtverkehrsmodell Kanton Be®&\(M zu den wichtigs-
ten Verkehrsstromen im Bearbeitungsperimetezgl. MIV und Olassen sich folgende Er-
kenntnisseableitert

Munchenbuchsee
f DiestarkstenVerkehrsbeziehunge(MIV und OVinit jeweils &hnlich hbem Aufkommen
bestehenmit folgenden Regionen
fRaum Lygdidau Biel B Uiber die Bahr{S3, S31abgedeckt
fMoosseedorf/UrtenerSchonliihl B konkurrenzfahigdirektverbindung fehlt
(Umsteigeverbindung mit Bahn via Zollikofen vorhandemgesichts deiangen Fahrzeit
im Vergleich zur Distanzenig attraktiv)
fBernWankdorf/OstermundigenB Uber Bahn abgedeckundin geringerer Qualitat auch
Uber die Buslinie 3edoch mitca. 20 Minuterwesentlich langere Fahrzeit unthzuver-
lassiger als dié bis7 Minuten mit derS3/S3}
fBern Zentrum/WestB uber Bahn abgedeckt
fZdlikofen B Giber Bahn un@usabgedeckt
f In den nachsten Jahren sind vor allem RichtMopsseedorf/UrtenerSchonbiihl, Richtung
Lyss/Nidau/Biesowie Richtung Bern Wedinamiscle Entwicklungerzu erwarten.

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Analyse
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Abbildung4: Gesamtverkehrsstrome (MIV+OWir die Gemeinde Miinchenbuchsee

GrafikBuro Dudler / INFRARuelle:GVM Kanton Bern (Stand 208t regionalen Anpassungeiggregéion INFRAS)

Zollikofen
f StarkRichtungBern orientiertmit folgenden wichtigten Verkehrsbeziehungemelche tber
die Bahrund die Linie 3@&bgedeckt sind
fBern Wankdorf/OstermundigerB tiber die Bahn und Buslimi&6/41 abgedeckt
fBern Zentrum/WestB Uiber die Bahn abgedeckt

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Analyse
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f Weitere starke BeziehungdrestehenRichtung:
fWorblental B uber die Bahn und Buslim&6/41 abgedeckt
fBurgdorfOberaargau B iiber die Bahn abgedeckt
fMoosseedorf / UrtenenrrSchonliihl B Gber die Bahn abgedeckt
f Die grosste Pnamik n den nachsten Jahrdast auf den bereits heute starkeBeziehungen
Richtungwankdorf/Ostermundigen, Worblental und Bern Zentrum/Westerwarten.

Abbildung5: Gesamtverkehrsstrome (MIV+OV) fiir die Gemeinde Zollikofen

GrafikBuro Dudler / INFRARuelle:GVM Kanton Bern (Stand 20a8t regionalen Anpassungeiggregéon INFRAS)

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Analyse
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Urtenen-Schénbiihl und Moosseedorf

Die folgendeAbbildung zu den Verkehrsstromen geméass GVM zedgs duf der Beziehung
zwischen UrtenesSchonbiihl ud Miinchenbuchsee, wo heute eine Direktverbindung im OV
Netz fehlt durchaus Potenzial besteht, welches in den nachsten Jahren weitesen wird.
Gemass GVMestehtzwischen diesen beiden Raumen eine Gesamtverkehrsaufkommen
(MIV+QOV) von ca. 00 Fahrten po Tag(im Jahre 2016) bis 3'000 Fahrten pro TiagJahr
2040) der OVAnteil liegt bei rund 20%vgl. Abbildung?). Dieliberregionalen Beziehungen
(z.B.MoosseedorfUrtenenSchonbiihlt Raum Lyss bis Bjelind ebenfallstark undaufgrund
von Arbeitsplatzentwicklungen im Raum Moosseedtyhamisch Auch diese Verkehrsbezie-
hungenwiirden von eineDirektverbindung zwischeMoosseedorf/UrtenenrSchénbihlt Miin-
chenbuchsee profitieren.

Von Bedeutung sind auch dieerkehrsbeziehungeRichtung Burgdorf/Oberaargau (und
weiter Richtung Zirich/Ostschweiz). Déesind und sollen auch kinftigber die Bahn abge-
deckt werden. Anschlusspkt ist der Bahnhof Schénbiihl SBB, der mit der S4 heute stiindlich
bedient wird jedochkeinen direkten Buszubringaufweist(heute lediglich Umsteigemdglich-
keit vom Bus 38 aBushaltestelle Schonbihl RBS mit ca. 150 m Fussweg zum Bahnhof SBB auf
die S4)

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Analyse
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Abbildung6: Gesamtverkehrsstrome (MIV+OV) fidoosseedorf / UrtenenSchonbiihl

GrafikBuro Dudler / INFRARuelle:GVM Kanton Bern (Stand 208t regionalen Anpassungeiggregéion INFRAS)

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Analyse
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Abbildung7: Gesamtverkehrssom (MIV+OV) zwMoosseedorf / UrtenenSchénbiihiund Miinchenbuchsee
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2.4. Vorhabenund Studen im Umfeld

2.4.1. Relevante Drittprojekte
Diefolgendenkurz bislangfristigen Drittprojekte haben einen Einfluss auf die Angebotspla-
nung im Raum Bern Nord.

Abbildung8: Relevante Drittprojekte

Ausgewihite Drittprojekte und Planungen
@ Verkehrsmanagement Region Bern Nord
(TBA)

Heutige
Linienfilihrung
Linie 36
Linie 34

@ Studie «Angebotskonzept Frienisberg»
(RKBM)

@ BGK Minchenbuchsee, Barenkreisel
(Frage Buspriorisierung)

olll onnms.zg-zgzmlmefen

“Db.rzolliknhn i
) @ ESP Worblaufen, versch. Uberbauungen

@ ESP / Hub Wankdorf, Wankdorf City 3,
Uberbauung Stauffacherstrasse 131, Neue
Achse Neuenschwanderstrasse u.a.

Quelle RKBM: AWRrojektskizze / Auftragsbeschrieb

Verkehrsmanagement Bern Nord [1]

Von den VerkehrsmanagemeMassnahmen soll auch der 6ffentliche Busverkehr profitieren.
Zwischen Zollikofen und Minchenbuchsee ist die in beide Richtungen nutzbare Busspur auf der
Bernstrase seit Oktober 2021 in BetrieBudemwurden it Oktober 2022 Dosierstellen im
ndrdlichen Teil der Region Bern Nord (Gemeinden UrteBendnbihl, Minchenbuchsee und
Moosseedorflundim studlichenTeil (Zollikofen, Ittigen, Bolligen, Belin)Betrieb genormen.

Gemass Aussagen des kantonalen Tiefbauamtes (TBA) lasst sich aufgrund erster Erfahrun-
gen mit dem im Jahre 2021 eingefuhrten Verkehrsmanagement Bern Nord folgendes feststel-
len: In Richtung ZollikofehMinchenbuchsee hat sich die Situation fur diei.i36 leicht ver-
bessert, in umgekehrter Richtung jedoch tendenziell verschlechtert. Viel mehr kann vom Ver-
kehrsmanagement mit der heutigen Situation niemvartet werden;das Potenzial hinsichtlich
Busbevorzugung ist mit der vorhandenen Strasseninfrastiiausgeschopft und weitere
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Busspuren sind aufgrund der rAumlichen Verhéltnisse nicht realistisch. Ein «busfreier» Stre-
ckenabschnitt, beispielsweise zwischen Unterzollikofen und Worblaufen, wirde aber grund-
satzlich die Flexibilitat und Handlungsmdoglichkeim Verkehrsmanagement fiir die Busbevor-
zugung erhdéhen.

Abbildung9: Neuralgische Stellen auf dem Strassennetz Region Bern Nord

Quelle Tiefbauamt Kanton Bern

Biro Dudler| INFRAS [L6. November 2023 Analyse



|21

Abbildung10: Massnahmen ¥rkehrsmanagement Region Bern Nord
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Dersich in Planung befindendémzug destrassengrkehrs/Schifffahrtsamts in das Gebiet
Buechlimattam nordwestlichen Siedlungsrand von Miinchenbuchsee mit ca. 300 Arbeitsplat-
zen wird zu eineerhdhten Strassenbelastunfjihren. Massnahmenum den Mehnerkehr Gber
die Autobahn abzuwicke)sind geméass Projekt SVSA vorgeselerizdem besteht ein gewis-
sesRisiko, dass die Verkehrsbelastung aubkr das Ortszentrummunehmenund dort zu einer
Verscharfung der Stauproblemafiihren kdnnte

Angebotskonzept Frienisberg 2032]

Die Studie der RKBhd der RVKL hat zum Ziel, das Busangebot im Frienisberglerprifen
und ein zukunftsgerichtetes Angebotskonzept, welches die absehbaren Entwicklungen berlck-
sichtigt, zu entwickelnSchnittstellerbestehenim Bereich Zollikofen. Die favorisierte Variante
aus der Studie Frienisberg siehtehieute zwei Linien vodie am Bahnhof Zollikofen enden,
wobei ein leichter Angebotsausbau geplant:iflie Linien 106 und 108 werden je im Halbstun-
dentakt betrieben, so dass auf der Route Kirchlindaetirzenfeld t Bahnhof Zollikofen ganz-
tags einViertelstundenakt entsteht (heute besteht nur wahrend der Hauptverkehrszeiten ein
Viertelstundentak}. Davon profitieren die Siedlungsgebiete entlang der Kirclalimstrassen
Zollikofen.Folglich resultieren aus den Angebotsiiberlegungen im Frienisberg Yeigaben
und Abhéangigkeiten mit dem vorliegenden Angebotskonzept Bern Nord.
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Abbildung11: Ausschnitt Buskonzept Frienisberg 2030
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QuelleRKBMRVK 10\tAngebotskonzept Frienisberg 2030, SchlussberitdERAS / Biiro Dud|&2.06.2023

Im Rahmen der Studie Frienisbavgrde auch eine Linienfiihrung von Kirchlindach nach Min-
chenbuchsee (statt Zollikofen) mit Anbindung an die S3 / 33 geprift. Dies wurde aber verwor-
fen, da eine Anbindung ammkiten Zollikofen wichtiger ist. Zudem sidie strassenseitigen
Randbedingungen kisch. Weiter wurde geprift, die Linien Uber Zollikofen hinaus weiterzu-
fuhren, was jedoch wegen zu vielebhangigkeiten (eingeschrankte Fahrplangestaltung) und
dem fraglichen Nutzemerworfenwurde.

BGK Minchenbuchsee (Neugestaltung Ortsdurchfahrt) [3]

Das BGK fir die Strassenumgestaltung der Ortsdurchfahrt Miinchenbuchsee ist in Planung bzw.
teilweise bereits in der Umsetzung. Die Einmindung der Oberdorfstrasse in die Bernstrasse
wurde bereits in einen provisorischen Kreisel umgestaltet. Dieser Kwiidelsich tendenziell

negativ auf die Linie 36 aus. Es besteht die Méglichkeit, den Kreisel mitiefitsignalanlage

zur Busbevorzugung auszuruisten, was zur Beschleunigung der Linie 36 beitragen kénnte. Die
Notwendigkeit und Auswirkungen auf die Strasseimgestaltung und den ubrigen Verkehr

werden allerdings kontrovers beurteilt. Um diesbezuglich zu einem Entscheid zu kommen, wird
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empfohlen anhand der Erfahrungen mit dem neuen Verkehrsmanagement Nord eine Interes-
senabwagungu macher(ca. ab Herbst 202&6glich).

Fur die ndchsten Jabimuss im Bereich der Ortsdurchfahrt Miinchenbuchsee mit dem Sta-
tus quo gerechnet werden. Wie sich dann die MassnahdenBGK fur den Busverkehr aus-
wirken werden, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht abschliessend beurteiderern jedem
Fall zu vermeiden sind Massnahmen, die fir den Bus Verschlechterbriggen.

ESP Worblaufen und weitere Projekte im Umfeld [4]

Die Siedlungsentwicklung in Worblaufen (v.a. im Metropark und Aarerain mit ca. 600 zusatzli-
chen Wohnplatzen) wit in den nachsten finf Jahren zu einer Steigerung der Mobilitdtsnach-
frage fihren.Damit wird sich auch das Fahrgastpotenzial fiir den OV erhdtignlen Betrieb
derLinie 36sind aufgrund der zusatzlichen Nachfragéglicherweisdeicht negativeAuswir-
kungen auf die Fahrplanstabilitat zu erwarten

ESP / Hub Wankdorf [5]

Mit den weiteren Siedlungsentwicklungen im ESP Wankdorf wird die BedeutungBim®S
Knotens Wankdorf weiter steigen. Von zusétzlichem Fahrgastpotenzial werden dadurch primar
die SBahn und die siidseitigen Trannd Buslinien profitierten, in abgeschwéchtem Masse

auch die Busanbindung auf der Nordseite (Linie 36).

Infrastrukturseitig von Bedeutung fur die Busplanung Bern Nord ist die geplante neue
Achse Neuenschwanderstrasse beBahnhof Wankdorf Nord. Sie ermdglicht eine direktere,
schnellere Linienfiihrung fir den Bus im Vergleich zur Filhrung via Stauffacherdtiasssel-
strasse Die Inbetriebnahme dieser neuen Strassegemass aktuellem Planungsstavaraus-
sichtlichim Jahre2028.

2.4.2. Weitere Studien und Planungen

Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppylaffelanungsstudien 2008 und 2015)

In verschiedenen Studiémvurde die Machbarkeit einer Verlangerung der Linie 38 bis Shop-
pyland gepruftund grundsétzlich als wiinschenswert edstuft. Aus verschiedenen Griinden
(Strassenumbautemit hohen Investitionskosten, Beanspruchung Privatterrain) konnte dieses
Vorhaben bisher nicht zu einem Realisierungsprojekt weiterentwickelt werden, obschon die
Busanbindung des Shoppylandegen zusatithen Fahrgastpotenzials und damit verbesserter
Auslastung der Linie 3#s nachfragegerecht erachtet wurde.

! RKBMStudie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppyland», B+S AG, 2008 und die spater erfolgte Machbarkeitsstudie vom April
2015 (B+S AG)
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OV-Erschliessung Bern NortlOstermundigent Worblental (mit Tram Ostermundigen)
Im Kontext mit dem Tram Ber@stermundigen ist eine neue Busverbung ab Bern Breiten-
rainplatz nach Ostermundigen Oberfeld vorgesehéim Bahnhof Ostermundigen wird ein gu-
ter Anschluss an die S1 angestrebt. Realisierungszeitpunkt sowie die definitive Linienfihrung
sind noch nicht abschliessend festgelegt.

Fur dieAngebotsgestaltunger Linie 3@b Breitenrainplatz Richtung WankdarivVorblau-
fen t Zollikofen hat die geplante Buslinie nach Ostermundigen keinen direkten Einfluss (ausser
evtl. in Bezug auf die Haltestellenbelegung Breitenrainplatz). Da die Liniemtmegengesetz-
ter Richtung am Breitenrainplatz enden, ergeben sich allenfalls Mdglichkeiten zur betrieblichen
Linienverknupfung, sofern fahrplannd angebotstechnisch gewinnbringende Lésungen resul-
tieren. Weitere Bedingung ware, dass auf beiden LinierciggeFahrzeuggrossen eingesetzt
werden konnen. Fir die Linie nach Ostemdigen sind gerassStudie Standardbusse vorgese-
hen. Die Machbarkeit und Zweckmassigkeit einer betrieblichen Linienverknipfung kann erst
beurteilt werden, wenn das Angebotskonzept Ristg Ostermundigen weitekonsolidiertist.

Abbildung12: Bestvariante fiir neue Buslinie BreitenraihOstermundigen (mit neuer Tramlinie)

— N - \‘\\\(Zl'l('l'l PN H it ‘-\' "

S IO et i NS RE e
Quelle RKBMBestvariante gem. Studie «&Brschliessung Beixord tOsterm

undigertWorblental»

2RKBMStudie «OVErschliessung Bern Not@stermundigertWorblental», metron Bern, April 2016 und Vertiefungsbericht
vom Februar 2021
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Tempo 30 Breitenraiplatz/ Stauffacherstrasse

Auf der Stauffacherstrasse ist ab Breitenrainplatz bis Winkelriedstedssd&ernfahrbahn mit
entsprechender Markierung unggf. spater miffempo 30 geplant (Strecke ca. 500Zwgit-
punkt der Realisierung noch offerDie Auswirkungen auf den FahrzeitbedamEbesonderén
den Hauptverkehrszeiterkdnnen zum heutigen Zeitpunkt noch nicht abgeschétzt werden.
Tendenziellst damit zu rechnen dass der Bus auf diesem Abschnitt etwaagysamerunter-
wegs sein wirdwas in den Uberlegungen zur LinieZ&6beriicksichtigen ist

Ausbau RBBahnhof Zollikofen

Mittel - bis langfristig soll ein zusatzliches Gleis erstellt werden. DiesAuswirkungen auf die
Bushaltestellen und Buswendemdéigikeiten haben. Zum jetzigen Zeitpunkt sind dieine
konkreten Planungen vorhanden udgshalbnoch keine Aussagen maglich.

2.4.3. Einschatzung strassenseitige Rahmenbedingungen

Die geplante Neuenschwanderstrasse beim Bahnhof Wankdorf Nord wird dank zterkiini-
enflhrung einen Zeitgewinn votb Sekunden pro Richtung bz@0 Sekunden pro Busumlauf
bringen (geméss Schatzung RBS). Mit dieser Verbesserung kann frihest@gerag@hnet
werden.

Die Einfihrung von Tempo 30 Breitenrainplatz / Stauffacherstrasdelie neue Ortsdurch-
fahrt Minchenbuchsee kdnnten leicht negative Auswirkungen fiir den Bus haben. Im Idealfall
lassen sicliliese durch geeignete Massnahmen kompensieren (z.B. Verkehrsnraeate

Verkehrsmassnahmen zur Stabilisierung der Betriebssicherheit und Anschlusssicherung geho-
ren grundsatzlicheur Daueraufgabe, unabhangig davon, ob bei einzelnen Linien knappe Be-
triebsumlaufe bestehen oder nichbenn die Fahrplanstabilitat in einemicht verwobenen
Busnetz mit vielen Ansaldspunkterist in jedem Fall von zentraler Bedeutung fiir die Qualitat
des OVBesonders sensibel ist diesbeziiglich die Linie 36 mit inren knappiezeugmlaufen
und verschiedenen Umsteigepunkten auf diB&hn. B ware zwar winsanswert dasssich

die Verlustzeiten durch Massnahmsoweitreduzieen liessendassdie Linie 36 ganégigmit
hoher Fahrplanstabilitat undier Fahrzeugermetrieben werden konntépro memoria: heute
muss zur Betriebsstabilisierung wéimd der Hauptverkehrszeiten ein flinfter Bus eingesetzt
werden). GemasAussagen des kantonaldiiefbauamtegTBA)asst sictaufgrund erster Er-
fahrungenmit dem im Jahre 2021 eingefihrten Verkehrsmanagement Bern Nord folgendes

Biro Dudler| INFRAS [16. November 2023 Analyse



26

feststellen: h Richtung Zdkofen t Miinchenbuchsedat sich die Situation fur die Linie 36
leichtverbessertin umgekehrter Richtungdochtendenziell verschlechtert. Viel mehr kann

vom Verkehrsmanagement mit der heutigen Situation nicht erwarten; das Potenzial hinsicht-
lich Busbewrzugung ist mit der vorhandenen Strasseninfrastruktur ausgeschoépft und weitere
Busspuren sind aufgrund der raumlichen Verhéaltnisse nicht realistisckbEgfreier» Stre-
ckenabschnitt beispielsweise zwischaynterzollikofenund Worblaufen, wiirde aber grund-

satzlich die Flexibilitdt und Handlungsmdglichkeit beim Verkehrsmanagement fiir die Busbevor-
zugung erhdhen.

2.5. Ist-Zustand Linien 34, 36 und 38

2.5.1. HeutigeErschliessungshktionen

Linie 34
Die Linie 34 ist eine kur&adiallinie zur Erschliessung dichter Wohngebiete mit folgenden
Funktionen:

Tabelle2: Erschliessungsfunktionen Linie 34

Linienabschnitt Wichtigste Erschliessungsfunktionen IST

Hirzenfeld- Unterzollikofen fZubringer zum Bahrof Unterzollikofen
f Anschluss auf S9 Richtung Worblaufedern

fQuartiererschliessung Hirzenfeld/Geisshubel in Zollikofen

fVerbindung mit Zentrum Zollikofen, Kreuz (muRichtung
Hirzenfeld)

fAbendsnach 21 UhWerlangerung der Linie bis Bern Bahnl
mit SBahnErsatzFunktionzwischen Bern Bahnhof und Un
terzollikofen(S9 ab 21 Uhr kein Zugsverkehr)

Tabelle Buro Dudler / INFRAS

Linie 36

Die Linie 36st eine lange Linieit mehreren Linienabschnitteand weistje nachLinienab-
schnittunterschiedliche Erschliessungsfunktioreaf. Sie sind in der nachfolgenden Tabelle
beschrieben.
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Tabelle3: Erschliessungsfunktionen Linie 36

Linienabschnitt Wichtigste Erschliessungsfunktioen IST

Miinchenbuchseet Zollikofen fZubringer zum Bahnhdflinchenbuchsee (Haltestelle Kirct

f Anschluss auf S3 Richtung Biel
fZubringerzum Bahnhof Zollikofen

f Anschlusauf 8 Rchtung Bern

f Anschlusswuf Buslinie 4Richtung Ittgen,Papiermiihle
fZubringerzum Bahnhof Worblaufen

f Anschluss aus7 RchtungWorblental
fQuartiererschliessun§chdneggn Miinchenbuchsee
fFeinerschliessungndlang Bernstrasse
fUmsteigefreieVerbindung nach BermBreitenrain

Zollikofen t Worblaufen fFeirerschliessung Zentrum Zollikofen
fVerbindung nach Bern, Breitesin

Worblaufen t Wankdorf Nordt Breitenrain ~ fZubringerzum Bahnhof Worblaufen
f Anschluss aus8 Richtun@chénbuhlt Jegenstorf
fFeinerschliessung Sandhof und Stauffacherstrasse
fVerbindung nach BerrBreitenrain
fZubringer zum Bahnhof Wankdorf

TabelleBuro Dudler INFRAS

Linie 38
Die Linie 3&rschliesst die beiden Gemeinden Mattstetten und Bariswil Richfhgnbihl
mit folgenden Funktionen:

Tabelle4: Erschliessungsfunktionen Linie 38

Linienabschnitt Wichtigste Erschliessungsfunktionen IST

Mattstetten t Bariswil t SchonbuhRBS fErschliessung von Mattstetten und Bariswil
fFeinerschliessung fur die stdostlichen Quartiere von Sch
bahl (Hohrain)
fZubringerliniezum Bahnhof SchonbuRBS
f Anschluss auB8Richtung Berrfund Jegenstorf

Tabelle Buro Dudler / INFRAS

2.5.2. HeutigesFahrgastaufkommen

Aufgrund der unterschiedlichen Linieimarakteristiken und Funktionenweisen die drei Linien
auchunterschiedliche Fahrgastpotenzauf. Das Fahrgastaufkommen deinien 34 und 36
welche beide imntegralenViertelstundentaktverkehren liegtin &hnlicherGréossenordnung.
DieLinie 38 mit gegngerem Kursangebdinur Halbstundentakin den Nebenverkehrszeitén
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und gegenuber den Linien 34 und 36 aucih einem kleinererEinzugsgebiet weigntspre-
chend auctein geringereg-ahrgasaufkommenauf.

Heutige Nachfrageind Busgrosséinie 34

Der starkst belastete Abschnitt demie 34mit taglich rund 1700 Fahrgéasten (total beide Rich-
tungen)ist vor dem Endhalt UnterzollikofeBahnhof Die Spitzenbelastungearforderneinen
Gelenkbuseinsatz.

Abbildung13: Nachfrage2019(DWV) der Linie 34

Linie 34, Unterzollikofen Bahnhof - Zollikofen Hirzenfeld - Unterzollikofen Bahnhof:
Fahrgiéste pro Haltestellenabschnitt pro Tag, Betriebstag Mo-Fr (2019)
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GrafikBiro Dudler INFRAatenquelle Fahrgastzéhlungen RB819

Heutige Nachfrage und Busgrésse Linie 36

Aufder Linie 36 sind die Linienabschnitte unterschiedhcisgelastet Die Belastungsspitze
liegt zwischen derHaltestellen Zollikofen Bahnhof und Miinchenbuchsee Waldeiggaglich
knapp2'500 Fahrgasten (total beide Richtungelsgesamt weist der Abschnitt Zollikofén
Miinchenbuchsee die wesentlich hohekachfrageauf als der Abschnitt ZollikofehBreiten-
rain. Fur den Abschnitt Miinchenbuchsee sind Gelenkbusse nétig, walliehdutigeNach-
frage aufder Strecke Zollikofert Breitenrainauchmit Standardbusseabzudecken wére
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Abbildung14: Nachfrage 2019 (DWV) der Linie 36

lee 36, Bern Breﬂenmn Miinchenbuchsee Hiislimoos - Bern Breitenrain :
Fahrg pro H. tellenabschnitt pro Tag, Betriebstag Mo-Fr (2019)

1500 +

ca. 70 Kurse/Tag

ca. 50 Kurse/Tag

1000

2
=

g

o
3

~
S
o

N & 5 5 & 8 8 8
FLIOERELLLELPIEEEREE FISE IR LEREAEPAETTEF
&' % \ ~ \ Q.
FEFFEPIII IS FLEES SN oS EF TS FF IS8
fEELFTSEFFEFESC o 259 pS TP EEFTESELSFLEE
S S N VP P T ESTEF T T T IS S ST F L FLPI TP F P FE P & of
FEFe d " FESFT VTS T ELT S FELESTESTFVFFTE "
s @ F FEFY VFFT LTSI FELTFFT VN FFS & F e
Fof < FFITELES FEESFS § &
oF & & o & &
& g & T ¢ $F of

GrafikBiro Dudler / INFRABatenquelle Fahrgastzahlungen RBS 2019

ca. 50 Kurse/Tag

o~ «© o= @l | ~ @
~ ~ sls =l |- o -1
w© o - |- @ |w |~ i =

In der folgenden Tabelle ist aufgefiihrt, wie gsader Anteil dedurchfahrenden bzw. eifaus-
steigenden Fahrgaste (Fahrgastzahlen 2019) arBddmknoten Minchenbuchsee, Zollikofen

und Worblaufen sind.

Tabelle5: Fahrgastwechsel an deausgewahltenBahnknotender Linie 36

Fahrtrichtung Minchenbuchse&liislimoos->Bern Breitenrain

Bahnknoten Anteil aussteigende Fahrgaste  Anteil durchfahrende Fahrgéste
Bahnhof Munchenbuchsee (Kirche 18 % 154 Pers. 82 % 679 Pers.
Bahnhof Zollikofen 81 % 1'083 Pers. 19 % 252 Pers.
Bahnhof Worblaufen 29 % 135 Pers. 71 % 334 Pers.

Fahrtrichtung Bern Breitenrain> Miinchenbuchsee Huslimoos

Bahnknoten Anteil einsteigende Fahrgaste Anteil durchfahrende Fahrgéste
Bahnhof Worblaufen 33% 149 Pers. 67 % 304 Pers.
BahnhofZollikofen 86 % 1'224 Pers. 14 % 207 Pers.
Bahnhof Miinchenbuchsee (Kirche 14 % 115 Pers. 86 % 692 Pers.

TabelleBuroDudler/ INFRASDatenguelle: RBSFahrgastzahlen 2019
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Heutige Nachfrage und Busgrésse Link 3

Der Linienabschnitt SchénbuhHohrainist am starksten frequentierfvgl. Annex)wobei die-

ser Abschnitauch hdufiger bedient wird (48 Kurse / Tag) als 8teeckenabschnitt®ariswil

und Mattstetten (36 Kurse/ Tag) Bariswil weisteicht hbhere Fahrgastzahlen auf als Mattstet-

ten. Dies hat folgende Griinde:

f Mattstetten ist mit 600 Einwohnern Kkleiner als Bariswiit 1'2100 Einwohner

f DasAngebot fir Mattstettenist weniger attraktiv (relativ lange Reisezeiten Vergleich zur
DistanzzumBahnhof Schénbihl RBS

f Mattstetten liegt ndher arder S8Haltestelleund ist fur die Alternativen Fuss und Velover-
kehrattraktiver.

2.5.3. FahrplanstabilitatEahrzeit und Umlauénalysen

Linie 34

Die Linie 34 weist wenig unproduktive Standzeiter folglich eine hohe Fahrplaneffizienz auf.
Der Fahrplan idrotz knappe Fahrzeugumlaufstabil. Aufgrund der knappen Fahrzeugumlaufe
und der kurzen Pausenzeiten muss das Fahrpersonal haufiger ausgalteebrden, was sich
negativ auf die Wirtschaftlichkeit der Linie auswirkt.

Linie 36

Die Kurse der Linie 36 sind wahrend der Hauptverkehrszeiten haufig verspatet unterwegs und
kénnenden Fahrplan nicht einhaltetdauptgrund fur die Verspéatungen simdrschiedene

stark mit Autoverkehr belastete Streckenabschnittesbesondere im Raum Zollikofen/Mun-
chenbuchse. Weiter fiihrt das in Spitzenzeiten erhéhte Fahrgastaufkommechzu einem

leicht erhthten Zeitbedarf flireh Fahrgastwechsel. Dieser Einfluss auf die Verspatungen ist
jedoch im Vergleich zu den Behinderungen im Strassenverkehr gering.

Um Verspatungsibertragungen auf Gegenkurse zu vermeigied Montag bis Freitag
morgens, mittags und abends ein zusétzlichalsrEeug eingesetzivaszueinem ineffizienten
Betriebfihrt (lange Standzeiten am LinienengteMiinchenbuchseg Dies wiederum bewirkt,
dass die Schlaufe am Linienende Huslimoos zweimal gefahren werden muss, damit je nach Rei-
sewed keine untragbar langéiartezeiten,fur die sichim Bus befindenden Fahrgastatste-
hen (nur bei sehr grossen Verspatungen ab ca. 10 Minuten kann auf die doppelte Schlaufen-
fahrt verzichtet werdep

Ein weiterer Aspekt ist der Umstand, dasgh die Linie 36 (ohne Zusatzfahrzengativ
knappe Fahrzugumlaufe aufweigtufgrund der zu gewahrenden Anschliusse an Zollikofen und
Worblaufen besteht wenig Spielraum bei der Fahrplangestaltung, so dass auch kleinere
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Verzégerungen die Fahrplanstabilitéat beeintracktigind zu Anschlussbrtienfihren. Zudem
sind haufige Personalwechsel in NVZ notwendig

Die Busse fahren in Richtung Minchenbuchsee etwas mehr Verspéatungen ein als Richtung
Breitenrain.Der Vergleich von FahrzeitanalysaerdenJahren 2019 und 2022eigt(vgl. Abbil-
dung15), dassverspatungerauf einzelnen Anschnitteleicht abgenommen habefz. Bsp.
Wankdorf Nordt Breitenrair), jedoch an anderen Stellen zugenommen hak@ie Grinde fur
diese Verédnderung lassen sich nightDetaileruieren. Dennoclergeben sich einigérkennt-
nisse So gehtus der Verspatungsstatik hervor, dassler provisorischeBarerkreisel in Min-
chenbuchsee Zentrurdie Situationfur die Linie 36serstlechtert hat(vorher vortrittsberech-
tigte Fahrbeziehun@ernstrasset Oberdorfstrasse bzw. umgekehrivdhrend die Linie 898
von Buren her vermutlich profitierSo lag im Oktober 2021 der Median der Abfahrtverspétung
an der Haltestelle Minchenbuchseedfie in Richtung Schénegg in der Morgenspitze bei 4 Mi-
nuten (+ 1 Min.) und in der Abendspitze gar bei 7 Minuten (+ 4 Min.). Ein Teil dieser Zunahmen
geht vermutlich auf die Verschlechterungen im Abschnitt Unterzollikdfgollikofen t Miin-
cherbuchseeKirche zurick.
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Abbildung 15: Abfahrtverspéatungsstatistik inie 36fur die Morgenspitzenstunde (MPS)nd Abendspitzen-
stunde (APS)

Richt B Breit . Abfahrtverspatung (Median) Differenz

ichtung Bern Breitenrain L ToN e
Jan-Apr2019 (4 Mt)  Apr-Mai 2021 (2Wo) Okt 2021 (2 Wo.)

Miinchenbuchsee Hiislimoos LR 20 sec 30 sec 30 sec *+ 10 sec
ASP 60 sec 40 sec 60 sec unverandert

. ) MSP 50 sec 20 sec 40 sec -10 sec

Miinchenbuchsee Kirche ASP 60 sec 20 sec 40 sec - 20 sec
. MSP 60 sec 50 sec 60 sec unveréndert

BT R ASP 60 sec 30 sec 50 sec -10 sec

. MSP 150 sec 140 sec 170 sec + 20 sec

Unterzollikofen Bahnhof ASP 180 sec 180 sec 190 sec +10 sec

MSP 30 sec 30 sec 50 sec + 20 sec

R ASP 40 sec 50 sec 60 sec + 20 sec

MSP 120 sec 40 sec 100 sec - 20 sec

Bern Wankdorf Bahnhof Nord ASP 120 sec 50 sec 90 sec - 30 sec

. . Abfahrtverspatung (Median) Differenz
Richtung Miinchenbuchsee 2019 / Okt 2021
Jan-Apr2019 (4 Mt)  Apr-Mai 2021 (2Wo) Okt 2021 (2Wo.)
MSP 120 sec 50 sec 70 sec - 50 sec
Bern Wankdorf Bahnhof Nord
e frankdort Bahnhot for ASP 120 sec 50 sec 80 sec -40 sec
MSP 120 sec 20 sec 50 sec -70 sec
R ASP 150 sec 30 sec 50 sec - 100 sec
. MSP 180 sec 30 sec 60 sec - 120 sec
Unterzollikofen Bahnhof ASP 240 sec 100 sec 180 sec - 60 sec
. MSP 120 sec 130 sec 140 sec + 20 sec
I R ASP 150 sec 270 sec 330 sec + 170 sec
Minchenbuchsee Kirche MSP 180 sec 230 sec 250 sec +70 sec
ASP 180 sec 360 sec 450 sec + 270 sec
Morgenspitzenstunde (MSP): Mo-Fr 7 -8 Uhr rot: Verschlechterung gegeniber 2019
Abendspitzenstunde (ASP): Mo-Fr 17-18 Uhr griin: Verbesserung gegentber 2019

GrafikBiroDudler /INFRAS. Quell&BS

Diein obiger Tabelle dargestelltdiedianWerte bedeuten, das die Halfte der Kurse in der
Spitzenstunde mehr Verspatungenfweist bzw. die andere weniger. Betrachtet man nun die
am starksten verspateten Kurse, so ergibt sghaugenfalligesild, zum Beispiel Abendspitze
im Oktober 202%b ZollikoferBahnhof nach Miinchenbuchse®0% (Median) der Kurse sind
330 Sekundeibzw.5.5 Minuten oder mehr verspéateDie Auswertung der Verspatungsstatistik
zeigt weiter, das46 %der Kurse 9 Minuten oder mehmd 5%der Kursesogarll Minuten

oder mehr verspatetinterwegs sind.

Biro Dudler| INFRAS [L6. November 2023 Analyse



|33

Abbildung16: Verkehrsbelastungen im Strassennetz Alsspitze

Abschnitt Miinchenbuchse¢ Bahnhof Zollikofen Abschnitt Bahnhof ZollikofenBreitenrain

\ y
i

———

McDonald's Restaura )

Bern-Tempel
inder Schweiz

¥ »Big Bambus*®

/

{( / /&
/‘/ BREITENRAIN-LORRAINE

Aktuelle Verkehrslage ~ Flief3end wm mm - Stockend fl Aktuelle Verkehrslage ~ Flie3end " Stockend ®»

Restaurant Schlos
Reichenbach

Grafik INFRAS. Quell@oogleMapsAbfrage22.12.2022, 16:45 Uhr

Linie 38

Die Linie 38st nur wenigvon Fahrplanplastabilitatgproblemen betroffen Dennoch kommt es
ab und zu vor, dagtie Bahnanschlisse in Schonbiiidht gewéhrleistetwerden kénnenDie
Fahrzeugmlaufeweisengrosszigig Ausgleichszeiteam Bahnhof Schonbihl RBS awias al-
lerdingsdie Betriebseffizienz schmaélert.
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2.5.4. Schwachstellen bei dé&tetzstruktur

Linie 34

DiekurzeLinie 34 weist zwischen Schulhaus und Unterzollikofen teils variierende Kursfuhrun-
genviaSchulhaus \&st t Liftern oder via Schulhaus OsKreuz t Alte Postauf. Damit kann

der Wunsch nach Verbindungewischen denZentrum Zollikofen (Haltestelle Kreuz) und dem
Quartier Geisshubel/Hirzenfeltediglich zeinveiseerfillt werden, jedochmit unterschiedliche
Quialitat je Richtungvon Kreuz direkt, nach Kreuz mit Umweg via Unterzollikofen Bah@dhef
dem leidet aifgrund dervariierenden Linienfihrungdie Verstandlichkeit deGesamtagebots

der Linie 34

Linie 36

Die Linie 36 issehrlang, wobei nicht die almdute Lange das Problem ist, sondern die Abhan-
gigkeitenbeziglichAnschliissén Kombination mit deStérunganfalligkeitauf verschiedenen
Streckenabschnitten.

In Bezug auf die Netzqualitétirkt sichdie lange Endschlaufa Miinchenbuchsee Scho-
neggnegativaus weil Ausgleichszeiten auf dem Rundkurs zu unattraktiven Wartezeiten fir
sich im Bus befindende Fahrgasidaren. Heute ist der Fahrplan so konzipiert, dass ausserhalb
der Spitzenzeiten in der Endschlaufe eine Ausglemihsonnur 1 Minute besteht (daflergibt
sich bei verspateter Ankunft beim Hislimogise verspatete Abfahrin Gegenrichtung nach
Zollikofen t Breitenrain). h den Spitzenzeitemit zusatzlickem Falrzeugergibt sich ein langer
Aufenthalt in der Endschlfe. Mit einer «doppelten Schlaufenfahrt» kénnen die Nachteile fiir
die Fahrgaste zwaninimiert werden(ausgenommen bei grossen Verspatunggedoch ist
diese Ldsung betrieblich nicht optimal und ineffizient (fahrleistungsabhéngige Kosten ohne An-
gebotsnuzen).

Linie 38

Die Angebotsgestaltung auf dieser kurZ&BahnZubringerlinie ist teilweise unbefriedigend.

Fur Mattstetten ergeben sicim Vergleich zur Distanz bis zum Bahnhof SchénbihldrB&
Reisezeitenyeil die Busseliber Bariswihach Schonbuhterkehren. Wahrenden Spitzenzei-

ten, wenn Mattstetten und Bariswil ab Hohrain je separat bedient werden, ist die Umwegfahrt
weniger lang. Zu deNeberverkehrszeiten, wenn Mattstetten Dorf undasswil Brunnen mit

dem gleichen Kurs bedient werden, ergelsaoh fir beide Gemeinden jeweils in eine Richtung
unattraktivlange Fahrwege und Reisezeiten
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Fehlende VerbindungefNetzliicken

Aufgrund der Analysen zur 6rtlichen Erschliessung (R&psowie deVerkehrsstrome (Kap.

2.3) lassen sich folgende Lickenl@stehenden Busnetz feststellen:

f FehlendeDirektverbindung zwischen MinchenbuchsebrtenenSchénbiihl

f Radiostrassewischen Miinchenbuchsee und Zollikofen, Hirzenfeld mit den nicht erschlosse-
nen Sport und Freizeitanlagen

f Fehlende Feinerschliessung entlang der SolothurnstrimsSehonbihl (Schute Arztezent-
rum), u.a. auch aus Richtumdattstetten/Bariswil

2.6. Fazit aus der Analyse und Handlungsbedarf
Aus der Analyse lasst sich folgengeiméarer Handlungsbedarf fir die Optimierung des Busan-
gebots im Raum Bern Nord ableiten:

Verbesserung deFahrganstabilitat und Anschlusssicherheduf der Linie 36

Hierzu bestehen grundséatzlich zwkisatze:

f O\:Bevorzugungsmassnahmeanr Stabilisierung des BetrielBie Inbetriebnahme des
durch das kantonale Tiefbauarkbnzipierte Verkehrsmanagement Region Bsord (VM
RBN)m Jahr 202Zielt zwar in diese Richtungllerdingskonnte mit derRealisierung des
provisorischerKreisels an der Barenkreuzung im Zentrum von Miinchenbuadtisgsm VM
RNBfir die Linie 36 (und Linie 898)rgesehené\¢Bevorzugung an der Oberdetind
Bernstrassenoch nicht realisiert werdenWie die Fahrzeitanalysen zeigen (vgl. Kap.3,
fuhrt die aktuelleSituationin Miinchenbuchse weiterhin zu teilggrossenverspatungerauf
der Linie 36Aus derbisherigen Erfahrungen mit deMerkehrsmanagement Bern Nokdksst
sich feststellen, dassichin Richtung Zollikofert Miinchenbuchseelie Situation fir den Bus
leichtverbesserthat. In umgekehrter Richtung hat sich die Situatjedochtendenziell ver-
schlechtert Weitere massgebend&/erbesserungedurch dasverkehrsmanagemergind
nicht zuerwarten; das Potenzial hinsichtlich Busbevorzugung ist mit der vorhandgmas-
seninfrastruktur ausgeschopft und weitere Busspuren sind aufgrund der raumlichen Verhalt-
nisse nicht realistiscfvgl. auch Kapite?.4.3. Hinzu kommt, dassid Linie 3@unabhéngig
der Behinderungen durch den Strassenverketagpe Betriebsumlaufeaufweist

f Trennung detangenLinie 36, so dasdie Verspéatungen nicht auf andere Linienabschnitte
Ubertragen werdenDadurchentstehen auch weniger Zwange in Bezuf die Anschlussge-
staltung, was die Anschlupsalitét erhoht.
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Behebung der Schwachstelleauf der Linie 34

Die Behebung der Schwachstelleuf der Linie 34 ist im Vergleich zur Linie 36 weniger drin-

gend, sollte aber dennoch angegangen werden, da es sichimstrukturelles Problem des

heutigen Angebotsund Linienkonzepts handelHierzu bieten sich folgende Ansatze an:

f Liniennetzanpassung, so dass die (zu) knagfamzeugmléufe welche sich negativ auf die
Wirtschaftlichkeit auswirkereliminiert werden kénnen

f Angebots und ev. Linienanpassung mit einheitlicher Route (Elimination der heute variieren-
den Kursfihrungemur Erhdhung der Verstandlichkeit fiir die Fgéste.

Behebung vometzstrukturellen Schwachstellen

Mit dem bestehenderBusnetz bestehen folgendeetzstrukturelle Liicken mit Potenzial fiir den

OV, deren Behebungu priifen ist:

f Fehlende Tangente Miinchenbuchsé&chonbiihl als Direktverbindung im {Nétz Bern
Nord.

f Erschliessungsliicke im Bereich Moosseedorf West (ArbeitsZeeedorffeldstrasse)

f Fehlende Erschliessung des Ortstelitgerdorfin Miinchenbuchsee

f Fehlende Erschliessui@portzentrum Hirzenfeld und Sa&reizeitanlageentlang Radio-
strasse in Minchenbuchsee

f Ungeniigenddnbindungobere Teile Zollikofens (u.a. Quarti@eisshubel, Oberdor§n das
Zentrum/ den Bahnhof Zollikofen

f Fehlende Feinerschliessung entlang der Solothurnstré®sieulen, Arztezentrumji.a. auch
aus Richtund/attstetten/Bariswil
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3. Losungsansatze Korridddlinchenbuchseet Breitenrain (Li-
nien 34 und 36)

3.1. Ziele und Angebotsgrundsatze

Ziele
Fir die Angebotsoptimierung gelten die folgenden Zielsetzungen

Tabelle6: Ziele fur die Angebotsoptimierungm Korridor Miinchenbuchseet Breitenrain (Linien 34 und 36

Oberziele Teilziele Erlauterungen

Attraktives Angebot zur  fGute rdumliche Erschliessung Siedlungsgebiete mit Potenzial fiir der
Maximierung des Kunden- OV sind erschlossen

nutzens undAbschépfung  fattraktive zeitlicheErschliessung  15-Minutentakt mindestens MeSa bis
der Marktpotenziale ca. 21/22 Uhr

fAttraktive Reiseketten fur die nachfriDirektverbindungoder maximal 1x Um-
gestarken Relationen steigen attraktive Reisezeiten (bei ung
stértem Betrieb)

fGuteFahrplanstabilitdt und AnschlusMinimierung der Verspatungsanfallig-
sicherheit keit, Ausreichende Wend#Pufferzeiten

fEinfach verstandliches Angebot Klare NetZ Fahrplanstrukturen zur bes
seren Orientierung fiir Kunden

Berucksichtigungpezifi-  fAnschlusgler Buslinien am Bahnhof
scher Bedurfnisse der Ge- Miinchenbuchse&erbessern

meinder? fVerbesserte ErschliessuiMjinchen-
buchseeUnterdorf

fVerbesserte Erschliessung Sportzen
rum Hirzenfeldund SaalFreizeitan-
lagein Miinchenbuchsee

fBessere Anbindung Quartier Geisshi
bel/ Oberdorfan Bhf. Zollikofen

fVerbessete Erschliessungern Lochli-
gut Richtung Wankdort Breitenrain
anzustreben, zumindestberheutige
Erschliessungsqualitat und Fahrplan
dichte beibehalten

TabelleBiro Dudler AINFRAS.

3Im Rahmen der Begleitgruppe eingebracht.
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Grundséatze zu deAnschlusgrioritaten
Fir dieKorridore bzw. Abschnitte derinien34 und 36gelten fur dieNetz und Fahrplangestal-
tung folgendeAnschlussporitaten in Bezug auf die sicherzustellenden Umsteigebeziehungen:
f Line 34:
fPrioritér ist der Anschluss an die S9 in Unterzollikofen
fDie Busumsteigebeziehungen bzw. die Anschlisse auf die Linie 36 in Unterzollikofen so-
wie die Linien 106 und 107 in Hirzenfeld sind zweitrangig.
f Line 36:
fPrioritar sind die Anschlisse in Zollikofen und Worblaufen:
- Bahnhof Zollikofen: Von Miinchenbuchsed die S8 nach Bern (und umgekehrt)
- Bahnhof Worblaufen: Von Breitenrain auf die S8 nach Jegenstorf (und umgekehrt)
fEs bestehen zahlreiche weitere Umsteigebeziehungen, insbhesondere an die verschiede-
nen SBahnen in Zollikofen und Worblaufesber auch am Banhof Wankdorf oder im
Breitenrain.Im Vergleich zu den oben beschriebenen prioritdren Umsteigebeziehungen
zur S8 in Zollikofen und Worblaufen sind alle anderen Anschliisse zweitrangig, sollen aber
so gut wie moglich gewahrleistet werden (z. Bsp. in Woffiela@auf S7 ins Worblental).

3.2. Varianten
Dienachfolgende Abbildungeigtdie untersuchten Variantefinkl. IstZustand)

Abbildung17: Ubersicht iiber die vertieften und bewerteten Varianten

Ist-Zustand Variante 1 Variante 2 Variante 3% Variante 4 Variante 5
Verkiirzung Linie 36 Verkiirzung Linie 36 Verkniipfung Linie 34 Linienkombination 34 Verkiirzung Linie 36 bis
Nordast Suidast mit Nordast Linie 36 und 36 Wankdorf

* Fur die Variante vird zusétzlichdie Untervariante miVerlangerung der Lini&5 (blau) bis Bahnhof Zollikofen vertieft und bewertet.

GrafikBiro Dudler INFRAS.
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Beschreibung der Varianten

Variante 0 (Referenzvariante): lstustand
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Die Variante 0 entsprichton der Netz und Fahr-
plangestaltung dem Isfustand (Fahrplan 2023)
mit den in der Analyse beschriebenbatrieblichen
und angebotsseitigeMangel ineffizienter Betrieb
(auf Linie 3&Zusatzbus wahrend der Hauptverkehr
zeiten zu Vermeidung von Verspéatungsibertragur
gen auf Gegenkurse urdbppelte Schlaufenfahyt
auf der Linie 34 ineffizienter Personaleinsatz wegt
zu knappenAusgleichszeiten weiterhinvor allem

in den Haupterkehrszeiterauf der Linie 3&inzu-
verlassigeAnschlussverhéltniss&ine Weiterfiih-
rungdes IstZustands wirde zwingendeitere Bus-
bevorzugungsmassnahmen im Raum Miinchenbu
see/Zollikofen bedingemit dem Ziel ginerseitsauf
denHVZZusatzbus auf der Linie 36 verzichtan
kénnenund andererseitsdie Anschlusssicherheit zL
gewahrleisten Die Realisierungntsprechender
Massnahmen scheinh den nachsten Jahren nicht
realistisch

Option Variante O+

Betriebskonzept priferhei welchem die eingesetz-
ten Zusatzfahrzeuge in der Hd&n Kundennutzen
erh6hen mit folgendemAnsatz

Auf der Linie 36 werden in der Hgmtt eineszwei
zusatzliche Fahrzeuge eingesatnd auf demnach-
fragestarkeren Streckenabschnitiiinchenbuchsee
t Zollikofenwahrend derHauptverkehrszeitemine
Angebotsverdiching angebotenq.5- statt 15-Mi-
nutentakt). Dieverbesserte zeitlichen Verflugbarkei
hatte aber ihren Preisnd es ist fraglich, ob die da-
mit zusatzlich gewonnesn Fahrgéste bzw. deren
Zusatzerlose das Kosten/Nutz&ferhaltnis der Linie
36 verbessern wirdeDaherund weil das grund-
satzliche ProblenfvVerspatungen und Anschlussbrt
che) nicht behoben vird, wird diese Option nicht
empfohlen
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Variante1: VerkirzungLinie 36 Nordast(bis Minchenbuchsee Bahnhof) und neue Quar-

tierbuslinie 37 nach Schonegg
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Die Linie 36 wird nordseitig verkirzt und endet ne
am Bahnhof Miinchenbuchsee. Die Erschliessung
Schéneggt Hislimoos wird mit einer Quartibusli-
nie sichergestellt, die noch weite Funktionen zur
besseren lokalen Erschliessutgs OrtsteildJnter-
dorf (Korridor Muhlestrasse)bernehmen kann.

WichtigsteMerkmale:

fVerkirzteLinie 36Minchenbuchsee Bahnhdf
BreitenrainMo-Frtagsuber
Angebotsniveauwie Ist
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse
Am Abend und Wochenende verkehrt die Linie :
weiterhin zwischen Zollikofen Bhf.Schénegg

fNeueQuartierlinie 37 Schdneggt Bahnhof Miin-
chenbuchseet Kreisel Moospinte
Angebotsniveau Ast $honegg 4 Kurspaaré
AstMoospinte: 2 Kurspaare/h
Fahrzeugbedarf: 1 Standardbus (12m)

fLinie 34Hirzenfeld t Unterzollikofen
Unverandert gegeniber Ist

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Linie 36:Verbesserte Betriebsstabilitat und An-
schlusssicherheit in Zollikofen undWorblaufen
(verkdurzte Linieergibt mehr Ausgleichszeit in
Munchenbuchsee und die Route fuhrt nicht mef
Uber denBérenkreisel)

- Wegfall der umsteigefreien Verbindung aus den
Quartier Schénegm Minchenbuchseaach Zol-
likofen (t Worblaufen t Breitenrain)

- Weiterhin knappe Umlaufe auf der Linie 84d
damit Problematik mit ineffizientem Personalein
satz nicht geldst.

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskostenyeil 5. Fahrzeug
ganztagslsStandardbusuf der neuen Quartierli-
nie im Einsatast, wahrendim IstZustandder zu-
satzlicheb. Gelenkbus nuin den Hauptverkehrszei-
ten eingesetzt ist

Infrastrukturbedarf:

Ausbau Bushaltelle Miinchenbuchsee Bahnhof
Neue Haltestellefiiir Linie 37entlang der Mih-
lestrassen Miinchenbuchsee
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Variante 2: VerkirzungLinie 36 Sudastbis Zollikofen) undverlangerungLinie 34 bis Brei-

tenrain
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Die Linie 36 wird stidseitig verkiirzt und endet neu
am Bahnhof Zollikofender Kreisel KreuzDie Ver-
bindung ab Zollikofemach Breitenrain wird durch
die verlangerte Linie 34 angeboten.

Wichtigste Merkmale:

fVerkirzteLinie 36Minchenbuchse&chéneggt
Zolikofen Bahnhof { Kreisel Kreug
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedarf2 Gelenkbusse

fLinie 34Hirzenfeld t Unterzollikofen- Breitenrain
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse
In beide Richtungemerkehrt die Linievzia Halte-
stelle Betagtenheim, die Haltestelle Kregznicht
bedient(méglich ware auch eine abwechselnde
Bedienung der Haltestellen Betagtenheim und
Kreuz mit je Kurspaaren pro Stunde).

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Keine Verspéatungsibertragung aus dem Abschi
Munchenbuchseet Zollikofen Richtung Worblau-
fen t Wankdorf Nord- Breitenrain

+ Direktverbindung fir ZollikofeDrtsteil Hirzen-
feld/Geisshubel nach WorblaufetBreitenrain

- Netzlucke zwischen Zidbfen Bahnhof und Un-
terzollikofen womit vor allem dieDirektverbin-
dungen fur Minchenbuchsee nach Worblaufen
Breitenrainverloren gehen.

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskostenyeil ganztags ein zu-
satzlicher Gelenkbus im Einsatz tstilweise Kom-
pensation bei den Personalkosten (Einsairzd
Dierstplanprobleme der heutigen Linie 3#l6s).

Infrastrukturbedarf:
Keine Massnahmen
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Variante 3: Verkniipfung Linie 34 mit Nordast Linie 36d neue Linie 35 nach Breitenrain

Variante 3a
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I
=

e Zollikofen
Schulhaus 'H

Worblaufe ‘
Papier
3 5 mﬁhlg

Bern %) 3

‘ Bern : Bern X1
; 3 v Tiefenau Wankdorf } I
remgarten, Y/
Seftau '

)
> 35 5 s1§
i3 Breitenrain

Der Nordasder Linie 36 und die Linie 34 werden z
einer Linie zusammengefasst. Der Sudast der Lini
36 wird durch eine neue Linie 35 ersetzt. Es beste
hen zwei AusfihrungsvariantgBa u 3b), die von
der Angebotsgestaltunder Linie 35 abhangn.

Wichtigste Merkmaé Variante 3a

fLinie 36Mlnchenbuchsee SchénegdZollikofen t
Unterallikofen t Hirzenfeld
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedar#4 Gelenkbusse

fLinie 3 Worblaufen t Wankdorf t Breitenrain
Angebotsniveau: 1Blinutentakt Mo-Frbis 20h
Fahrzeugbedarf2 Gelenkbuss

fDer abendliche Bahnersatz fir die $8b 21 Uhr)
ist weiterhinwie heuteméglich dasAbendange-
bot wird im KapiteMorschlag Angebotskonzept
definiert.

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Verbesserte Fahrplanstabilitéieuralgiscle
Stelle Unterzollikofent Worblaufen wird von kei-
ner Buslinie tangiert

+ Zentrum und der Bahnhof Zollikofen besser ein-
gebunden (umsteigefreie Verbindung Hirzenfelc
Geisshubelt Unterzollikofent Kreuz t Bahnhof
Zollikofen)

- Direkte Busverbindung von Miinchenbuchsee vii
Zollikofen nach WorblaufenBreitenrain entfallt
(Umsteigen in Zollikofénab Zollikofen bestehen
gute AlternativerviaLinie 41 nach Breitenrain
oder SBahn bis Worblaufen oder Wankdorf und
dann umsteigen auf Bus.

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskostenyeil ganztagsin zu-
satzlicherGelenkbusm Einsatz isteute zusatzli-
cher Gelenkbus nur jeweils HYBjilweise Kompen-
sation bei den Personalkosten (Einsatnd Dienst-
planprobleme der heutigen Linie 3l6st).

Infrastrukturbedarf. Anpassung (VerlangerunBus-
haltestellebeim BahnhotUnterzollikofen damit
zwei Glenkbussealeichzeitig halten kénnen.

Weiterentwicklungsation:

fVerlangerung Linie 36 bis Sportanlage Hirzenfel
(durch Nutzen Standzeit in HirzenfeJd nach
Falrplankonzeptresultiert Standzeit in Minchen-
buchsee oder Hirzenfe)d
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Variante 3: Verkniipfung Linie 34 mit Nordast Linie 36d neue Linie 35 nach Breitenrain

Variante 3b

898
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UnterschiedVariante 3 gegeniiber 3a

fLinie 36gleiche Linienfihrung wie Var. 3a
Angebotsniveau: wi&/ar. 3a bzwlst
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbussé bei Var. 3a

fLinie 35wird abBreitenrainvia Worblaufent Un-
terzollikofen bis BahnhaZollikofengeftihrt
Fahrzeugbedarf3 Gelenkbusse

fAbendlicher Bahnersatz S2gl. Variante 3a)

Wichtigste Vor/Nachteile gegenuber Var. 3a

+ Netzliicke zwischen Unterzollikofemd Worblau-
fen entfallt, d.h. ab Zollikofen Zentrum bestehen
weiterhin Direktverbindungen zum Breitenrain-
platz

Kostenauswirkungen:

Erheblich héhere Betriebskostemjeil ganztag 2
zusatzlicheGelenlbusse in Einsatz sindhgeute zu-
sétzlicher Gelenkbus nigweils HVZ)teilweise
Kompensation bei den Personalkosten (Einsatx
Dienstplanprobleme der heutigen Linie 8él6s).

Infrastrukturbedarf.

Voraussichtlich zusatzliche Haltekante beim Bahn
hof Zollikofenfur Linie 35erforderlich (abhangig
vom Falplan der weiteren in Zollikofen endenden
Linien)

Anpassung (Verlangerung) Bushaltestbkem
BahnhofUnterzollikofen, damit zwei Gelenkbusse
gleichzeitig halten kdnnen.

Weiterentwicklungsation:

Verlangerung Linie 36 bis Sportanlage Hirzenfeld
(durch Nutzen Standzeit in HirzenfeJd nach Fahr-
plankonzeptresultiert Standzeit in Minchenbuch-
see oder Hirzenfeld
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Variante4: Linienkombination 34und 36
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Die Linien 34 und 36 werden einer Linie zusam-
mengefasst.

Wichtigste Merkmale:

fLinie 36Mlnchenbuchsee Schénedgdollikofen
Bahnhof t HirzenfeldUnterzollikofen t Worblau-
fen t Wankdorf Nordt Breitenrain
Angebotsniveau: wie I§tL5-Minutentakt)
Fahrzeugbedar® Gelenkbusse

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Zollikofer Ortsteil Geisshubel mit Direktanbin-
dung an Bahnhof Zollikofeind Richtung Wor-
blaufen- Bretenrain

- Keine Verbesserunder Fahlplanstabilitatauf Li-
nie 36 Gebiete entlang heutiger Linie 34 zusétz-
lich von Verspatungen betroffen

- Zwar weiterhin Direktverbindung &hchenbuch-
see t Worblaufen t Breitenrain, aber unattraktiv
lange Reisezesh mit Umweg via Hirzenfeld

- Parallebetrieb von drei Buslinien auf der Kirchlir
dachstrasspzusammen mit den beidem Halb-
stundentakt verkehrenden Frienisbetgnien re-
sultieren 8 Kurse pro Stunde und Richtung

- Zentrum Zollikofen bzw. Haltestelle Kreuz nicht
mehr ins Busnetz eingebunden

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskostenyeil ganztags ein zu-
séatzlicher Gelenkbus im Einsatz(istute zusatzli-
cher Gelenkbus nur jeweils HYBilweise Kompen-
sation bei den Personalkosten (Einsatnd Dienst-
planprobleme der heutigen Linie 3fl6s).

Infrastrukturbedarf:
Keine Massnahmen
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Variante5: VerkirzungLinie 36 Studast(bis Wankdorf)Jund neue Linie 35 nach Breitenrain

Die Linie 36 wird stidseitig verkiirzt und endet in
898 Bern WankdorfDie Strecke Wankdorf bis Breiten-
rain wird durch eine neue Linie 35 bedient.

Wichtigste Merkmale:
LA nchenbuchsee fLinie 36MUn.chenbuchsee Sch.bneggZoIIikofen
2 Kirche Bahnhof t Hirzenfeld Unterzollikofert Worblau-
Befme ‘ fen t Wankdorf Nord:
Angebotsniveau: wie Ist (1Blinutentakt)
Fahrzeugbedar#4 Gelenkbusse
fLinie 34Hirzenfeld t Unterzollikofen:
Unveréndert gegeniber Ist
o fLinie 35 Breitenrain t Wankdorf Nord:
/ Angebotsniveau: wie Ist (18linutentakt)
Fahrzeugbedarfl Standardbus (12m)

*
I
-
-
)
I
=

Wichtigste Vor/Nachteile:

Hirzenfeld e b Zollikofenr + VVeiterhin Direktverbindungen fiir Miinchenbuch:
b S A see nach Worblaufeond fiir Zollikofen nach
Lo WankdorfNord

- Keine Verbesserung der Fahrplanstabilitat, weil
nach wie vor alle nealgischen Stellen irStras-
sennetz von der Linie 36 befahren werden

- Keine Direktverbindungernum Breitenrain fiir
Zollikofen und Munchenbuchsee

- Weiterhin knappe Umlaufe auf der Linie 34 und
damit Problematik mit ineffizientem Personalein
satz nicht geldst.

- Aufgrund Anschlusyarantie 35/36 sin@us Rich-
tung Wankdorfkeine guten und zuverlassigén-
schlusse au$8 nach Jegenstaritglich (machbar
nur mit Option 35/36 bis Worblaufen)

Kostenauswirkungen:
Be P 4 Leicht hohere Betriebskostenyeil ganztags ein zu-
Wankdorf -~ ¢/ satzlicherStardardbus im Einsatz isheute zusétzli-
1 v cher(Gelenk)Bus nur jeweils HVZ]}eilweise Kom-
— Dot / pensation bei den Personalkosten (Einsairzd

Dienstplanprobleme der heutigen Linie 8416s).

Bern
Tiefenau

Bremgarten,
eftau

>

S1¢€
Infrastrukturbedarf:
Lage und Kapazitéter Haltekanten beim Bahnhof
Bern Wankdorf Nord zu priifen
Breitenrain ; ; . ;
& | Bei OptiornLinien 35 und36 bis WorblaufensHal-

tekanten in Worblaufen prifen

Weiterentwicklungsgtionen:

fLinie35 bis Worblaufen verlangern und Lirgé
nur bisWorblaufenfiihren (statt Wankdorf)

fLinie 35 ab Breitenrain verlangern
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Linienfihrung Minchenbuchsee Schénegg (Endschlaufe)

ZurElimination odeNerkirzung der Schlaufenfahrt und besseren Quartiererschliessung ware
denkbar, die Endschlaufe der Linie&@&zupassernDamit kbnnten die typischen Nachteiie-

ser langen Schlaufenfahrt eliminiert werd@na. unattraktive Wartezeiten figich im Bus be-
findende Fahrgastan «Endhaltestellewegen Ausgleichszeifudemwirde die Flexibilitat

bei der Fahrplangéaltung erhéht. Zum Beispiel kénnte eine (fahrplanstabilisierende) Aus-
gleichszeit in Schonegg eingeplant werden, ohne nachteilige Auswirkungen fir die Fahrgaste.
Allerdings wirde die gesamte Fahrstrecke etwas langer, was zu einem leicht héheren Fahrzeit-
bedarf fliilhren wiirde. Zudem miisste die Strasseninfrastruktur ausgebaut und Haltestellen er-
ganzt werden.

Abbildung18: Linienfthrungsoptionenam Linienendein Minchenbuchseeéschdnegg

Ist-Zustand

Miinchenbuchsee

Hiislimoos

S3-31

Variante 1, Variante 2,

Miinchenbuchsee Miinchenbuchsee

S3-31 S3-31

Grafik Buro Dudler / INFRAS.

Die Frage der geeigneten LinienfihrungQuartier Schéneggt durchdie Gemeinde (zusam-
men mit dem RBS$jochgenauerzu prifen, insbesondereed Aspekt Quartiervertraglichkeit
Fur die vorliegende Planung wird vadeibehaltder heutigenlangenSchlaufenfahrausgegan-
gen Alle Lésungsansétze sind rbiegstehender Linienfihrung im Quartier Schonegalisier-
bar.
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3.3. Variantenbewertung

Methodik und Kriterien
Diesechsskizzierten Variantewerden in einer Vergleichswertanaly&gualitative Bewertung
anhand von Notennit dem IstZustand (Variante 0) verglicheDabei handelt es sich um ei-
nen relativen Vergleich: besser, schlechter oder gleich wie detustand Folgende Kriterien
werden herangezogen:
f Angebotsattraktivitaimit den Unterkriterien:

f Ortliche Erschliessung

fZeitliche Erschliessung

fNetzstruktur (Verstandlichkeit/Ubersicht/Orientierung)

f Transportketten: DirekilUmsteigeverbindung
f Fahrplanstabilitat/Zuverlassigkeit
f Betriebskosten
f Infrastrukturbedarf
AlsBewertungsmassstalverden Noten von ++-vigel besser als IST) bis(viel schlechter als
IST) vergeben.

Erganzend zur Vergleichswertanalygied auch die Erflllung detefinierten Ziele (vgl. Kapitel
4.1 auf Seite51) aufgezeigt.

Ergebnisder Vergleichswertanalyse

Die folgende Ubersichtstabelle zeigt das Ergebnis degl¥iehswertanalyse. Die Details dazu
finden sich imAnnex
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Abbildung19: Variantenbewertung Korridor MiinchenbuchseeZollikofen t Breitenrain (Linien 34/36)
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3.4. Zielereichung

DieVergleichswertanalyse zeigt, wie eilariante relativ zm IstZustand abschneidet. Eine
bessere Bewertung heisst aber nicht, ddas entsprechende Kriterium auch absolut gut erfillt

ist. Beispielsweise wird dieahrplanstabilitabei den Varianten 1, 2nd 3ahb besserbewertet
gegeniiber dem IsFustandsie istaber auch bei diesen Varianten, evtl. mit Ausnahme der Va-
riante 3a,nichtganzzufriedenstellend. Hier setzt die Sichtweise der Zielerreichung an. Bei der
Beurteilung der Zielerreichungird somiteine absolute Betrachtungnter Einbezug der Ist

Variante vorgenommenDaraus geht hervor, welche Ziele derZsistand erflllt und welche

nicht. Bei den Varianten ist dann ersichtlich, welche die Ziele besser oder schlechter erfullen als
der IstZustand.
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Tabelle7: Zielareichungder Varianten im KorridoMinchenbuchseet Breitenrain (Linien 34 und 36)

Oberziele Teilziele Ist Var.1l Var.2 Var. 3aVar. d Var. 4 Var.s

Attraktives Angebot  fGute rAumliche Erschliessung
zur Abschopfung der

; fAttraktive zeitliche Erschliessung
Marktpotenziale

fAttraktive Reiseketten flr die nac 2 2 2
fragestarken Relationen
fGuteFahrplanstabilitat und An- 2 2 2

schlusssicherheit
fEinfach verstandliches Angebot

Berticksichtigung spe- fAnschlusgler Buslinien am Bahn- 2 2 2 2 2 2
zifischer Bedirfnisse  hof Miinchenbuchse&erbessern

der Gemeindefy fVerbesserte Erschliessuijin- 2 2 2 2 2 2
chenbuchsedinterdorf

fVerbesserte Erschliessung Sport 2 2 2 2 2
zentrum Hirzenfeld und Sa#frei- * *
zeitanlagein Minchenbuchsee

fBessere Anbindung Quartier 2 2 2 2
Geisshubel/Hirzenfeldn Bhf. Zolli * *
kofen

Legende: 2= nicht erfiillt
* Wenn in einer spateren Etappe die Verlangeruleg Linie 3tbis SportzentrumHirziumgesetzt wird.

Tabelle Buro Dudler / INFRAS.

3.5. FolgerungenWelche Variante stehenim Vordergrun@
Aufgrund der Variantelmewertung und der Analyse zur Zielerreichung kénnen folgende
Schlisse hinsichtlich Bestvariante(n) gezogen werden:

f Aus einertGesamtsichimit gleichgewichteten Kriterieachneidetdie Variante 3b am besten
ab, allerdings nur leicht besser als Variante 3a. Die Ubrigen Varianten 1,2, 4 und 5 sind
schlechter bewertet

f WenndasKriterium Betriebsstabilitéat stark gewichtetird t und sich an deSituation in Be-
zug auf die Busbevorzugung niséindert t steht die Variante3aim VordergrundDer gau-
geféahrdete Abschnitt UnterzollikofeBollikofen wird nach wie vor befahreBie Fahrplan-
stabilitat konnte mit einer Dosierung des Abschnitts Steinibalitterzollikofen wo keine
Busse mehr verkehreggf. verbessert werden.

f Wenndie KriterienBetriebsstabilitatund Betriebskosten stark gewichteterden steht
ebenfallsdie Variante 3am Vordergrund

41m Rahmen der Begleitgruppe eingebracht.
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f Werden dieBetriebsstabilitatund die Angebotsattraktivitatstark gewichtetliegt Variante
vor Variante 3a.

f WenndasKriterium Betriebskosten stark gewichteird und keine Angebotsreduktionen
auf Teilabschnitten in Kauf genommen werdsoilen,scheint die Weiterfliihrung des Hiu-
standes d¢ beste Lésung zu sein.

f DieBedurfnisse Gemeindegrfiillen tendenziell die Varianten 3a unt 8m besten

3.6. Verworfene Ansatze

Folgendekonzeptionelle Ansatze wurden ebenfalls diskutiert, jedoch aus folgenden Griinden

verworfen bzw. nicht weiter vertieft:

f Kombinationen mit den Linien 40 und 4dufgrund Komplexita(Kumulierung von Zwangs-
punkten in Bezug auf die Anschlussgestaltuny) daraus entstehenden Abhangigkeiten
nicht sinnvoll.

f Kombination mit denFrienisberglLinien106 (Bern Bahnhoft Kirchlindacht Zollikofen Bahn-
hof) und 107(Bern Bahnhoft Wohlen t Ortsschwabent Zollikofen Bahnhof) diese Linien
bleibenals langere Linien mit Tangentialfunktiand Anforderungen an Frienisberg interne
Anschlussknoteim neuen AngebiskonzeptFrienisberg2030erhalten.

51m neuenAngebotskonzept Frienisberg 20813 Linie 108 bezeichnet und neu ab Hinterkappelen zum Europaplatz statt nach
Bern Bahnhof (Stand Mitwirkungsbericht 2022);
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4.  LosungsansatzBlattstetten/Bariswil t Schonbuhlt Min-
chenbuchsedLinie 38)

4.1. Ziele und Angebotsgrundsatze

Ziele fur die Angebotsoptimierungd.inie 38

Fur die Angebotsoptimierung geltedlgemeinenZielsetzungenwie sie in Kapited.1flr den

Korridor Miinchenbuchseé Breitenrain definiert sindZudem sind folgedhe fiir die Linie 38

spezifischerZiele relevant:

f Starken der Tangentialbeziehung Richtung Minchenbuchsee (vgl. Verkehrsbeziehungen in
der AnalyseKapitel2.3).

f Verbesserung der Wirtschaftlichkeit durch Erhéhung des Nachfragepote(zi&@spAnbin-
dung Shoppylandarbeitsplatzgebiet Moosseedorf West, Solothurnstrasse mit Schulen und
Arztezentrun).

Anschlussprioritaten flidie Linie 38
Zentral ist der Anschluss an die S8 am Bahnhof SchonbilddgB&m Bahnhof Shoppylanth
erster Prioritat von/nach Bern und in zweiter Prioritat von/nach Jegenstorf.

4.2. Varianten

Variante A:VerlangerungLinie 38 via Moosseebis Minchenbuchsee

Die Linie 38 SchonbuhiBariswil / Mattstetten wird via Moosselgis Miinchenbuchse®ahn-

hof verlangert, so dass eine neue Tangentialverbindung zwischen Minchenbuchsee und Schon-
bihl entsteht Die Bedienung von Mattstettennal Bariswil bleibt &hnlich wie heut®lit der
Verlangerung ergibt sich ein grésserer Handlungsspielraum in der Angelnoté&ahrplange-
staltung.

Angebot MeFrund Satagsuber):

f Abschnitt Miinchenbuchse¢ Schonbiihl 2 Kurse / h

f Schonbuhlt Bariswil Méatteli HVZ 4 Kurse / h, NVZ und Sa/So 2 Kurse / h
f Bariswil Brunnen und Mattstetten je 2 Kurse / h

Fahrzeugeinsatz:
f HVZ: 3 Standardbusse
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f NVZ und Sa: 2 Standardbusse
f Abends und So Bedienung wie heute ohne Verbindurmyaechen Miinchenbuchsee und
Schoénbihl mit 1 Fahrzeug

Abbildung20: Variante A mit Verlangerung Linie 38 via Moossee bis Minchenbuchsee
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Erforderlichelnfrastrukturmassnahmen

f Haltestelleneinrictung auf den neuen Strecken

f Umgestaltung Bahnhofplatz Miinchenbuckesait Einrichtung einer neuen Haltestelier
verlangerten Linie 38mit Moglichkeit fir Aufenthalt von einigen Minuten, flr Anschliisse
und Ausgleichszeit)

Optionen zu Variante A:

f Die rundzehnminitige Standzeit am Bahnhof Miinchenbuchsee konnte fir eine Verlange-
rung derTangente bis Buechlimatt, wo neu das kantonale Strassenverk8hhifffahrts-
amts ansassig sein wird, genutzérden (ohne zusatzliches Fahrzeuggvor Uber eine sol-
che Velangerung entschieden wird, sind die Erfahrungen mit der Betriebsstabilitat der
neuen Tangente sowie der Verkehrsentwicklung auf der Bielstrasse zwischen Barenkreisel
und Biechlimatt abzuwarten.

f Ab Bahnhof Miinchenbuchsee Linienverlangerung via OberdoststraSportzentrum nach
Hirzenfeld(statt Buechlimatt) Dieg Verlangerundpendtigtallerdings ein zuséatzliches Fahr-
zeug, was die Wirtschaftlichkeit dieser Verlangerungsoption grundsatzlich infrage stellt.

f Linienast nach Mattstetten bis Urtenen verlang€Wendefahrt im Bereich Bahnhof Urte-
nen), hierfirwéren Strassenausbauten entlamgr Mattstettenstrassefiir einen fahrplan-
massigerBusletrieb erforderlich.

Biro Dudler| INFRAS [1L6. November 2023 Lésungsanséatze Mattstetten/Béariswit Schénbiihlt Miinchenbuchsee (Linie 38)



|53

Variante B: Verlangerung Linie 38a Shoppylandiis Miinchenbuchsee

Variante B erfolgt nach dem gleichen Konzept wie Variante A, jemdiichndererStreckenfih-
rung zwischen Minchenbuchsee Bahnhof und Schonlgihtt via Moasee fuhrt die Route via
Shoppylandt Moosseedorft Seedorffeldstrasse nach Miinchenbuch&shnhof

Angebot MeFr und Sa (tagsuber):

f Abschnitt Minchenbuchseé Schonbiihl 2 Kurse / h

f Schonbuhlt Bariswil Matteli HVZ4 Kurse / h NVZ ind SdSo2 Kurse / h
f Bariswil Brunnen und Mattstetten je 2 Kurse / h

Fahrzeugeinsatz:

f HVZ: Standardbusse

f NVZ und Sa: 2 Standardbusse

f Abends und So Bedienung wie heute ohne Verbindungen zwischen Miinchenbuchsee und
Schénbihmit 1 Fahrzeug

Abbildung21: VarianteB mit Verlangerung Linie 38 via Shoppyland bis Miecibuchsee
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Optionen zu Variante B:
Analog Variante A

Erforderliche Infrastrukturmassnahmen:

f Haltestelleneinrichtung auf den neuen Streck®veil mit der Variante B der Umsteigepunkt
Bus / S8 von Schonbihl RBuBahnhaltestelle Shoppyland verlegt wird, wirde die BehiG
konforme Sanierung der Bushaltestelle Schonbihl RBS obsolet.
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f Umgestaltung Bahnhofplatz Minchenbuchsee mit Einrichtung einer neuen Haltestelle (vgl.
Variante A)

f Fur diese Streckenflihrung musste diei&liberfiihrung Hofwilsaissemit Gewichtsbe-
schrankung fir den Linienbus zugelassen werden (ev. Ausnahmebewiliosichtlich3.5
Tonnen-Limite oder Etlichtigungsmassnahmeinierzuwarenentsprechende Abklarungen
durch die SBB notwendig

f Punktuelle Ausbau de Seedorffeldstrasse, damit Befahrbarkeit flr regelméssigen Busver-
kehr gewéhrleistet werden kann (Massnahmenkinzelnerzu prifen)

f Fur den Streckenabschnitt MoosseedarSchdnbiihl misste der Verbindungsweg zwischen
Industriestrasse und Alte Bestrasse fur den Busverkehr gedffnet und angepasst werden.

f Weiterentwicklung der in deRKBMStudie«Verlangerumg Linie 38bis Shoppyland$£2008
Konzeptstudie fur die Mitwirkung, 2015 Vertiefungsstudie MachbarlagitpfohleneBestva-
riante mit Neuanlage voiefahrbaren Rampen fur den Bus und Einrichtung einer Bushalte-
stellestelle auf Niveau der bestehenden Gleisunterfiihrung mit den PerronzugaSgekann
eine optimale Umsteigesituation Bahn / Bus geschaffen werden, die wesentlich besser funk-
tioniert als hete am BahnhofSchonbihl RBS, wo der Niveauiibergang mit Schrankenanlage
die Umsteigequatiat beeintrachtigt.

Abbildung22: BestvarianteLinienfiihrung bis Shoppyland (algKBMStudieVerlangerung Lini8)

Quelle: RKBMtudie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppyld@089
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Abbildung23: Konzept Haltestelle Shoppyland (atRKBMStudie Verlangerung Linie 38is Shoppyland
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Quelle: RKBMtudie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppylgivdstiefungsstudie 2015)

f Buswendemdglichkeit westliatker neuen Haltestelle Shoppylandiese Massnahmen ist-
tig, damit alle Kurse von Mattstetten und Bariswil bis Shoppyland gefiihrt werden kénnen.
Fallsdies nicht méglich ist, muss weiterhin die Wendemaoglichkeit beim Bahnhof Schonbihl
beibehalten werdenwas nicht zweckmassig wére. Es entstiinde ein fur die Kundschaft un-
verstandliches Angebot; je nach Kurs misste in Schénbiihl RBS oder Shoppyland auf die S8
umgestiegen werden. Weiter misste in diesem Fall die Bushaltestelle Schénbiihl RBS am
heutigen Standort erhalten bleiben und BeHi@nform saniert werden.

Biro Dudler| INFRAS [1L6. November 2023 Lésungsanséatze Mattstetten/Béariswit Schénbiihlt Miinchenbuchsee (Linie 38)



56|

Abbildung24: Konzept Endhaltestelle Shoppyland mit Wendemdglichk@ts Studie Verlangerung Linie 38)
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Quelle: RKBMtudie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppylgivdstiefungsstudie 2015)

f Weiter misste auf dem stark belasteten Strassennetz im Bereich Autobahnzubringer und
Shoppyland die Betriebsabilitat fir den Buggewahrleistet werden kénnen.

Die Verlangerung der Linie 38 bis Minchenbuchsee wirde vorerst als Versuchsbetrieb einge-
fuhrt werden @ Jahre) Fur denVersuchbetrieb miissten die Infrastrukturausbauten bereits
grosstenteils umgesetzt werdewobei hierfirauchProvisoriendenkbarwéaren Die Mdglich-
keiten sind im Rahmen der infrastrukturellen Detailplanung zu klaren.
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5. Fazit undEmpfehlung

Korridor Miinchenbuchseet Zollikofen t Breitenrain (Linien 34/36)
Die Empfehlung hinsichtlich Bestvariartangtvon der Wahrscheinlichkeitib, dassweitere
Busbevorzugungsmassnahmen im KorriBernstrasse zwischen Miinchenbuchsee und Wor-
blaufen realisiert werdenWie die bisherigen Erfahrungen mit dem im Jahre 2021 eingefihrten
Verkehrsmanagement Bern Nordigen,sindjedochin absehbarer Zekeine massgebenden
Verbesserungen gegeniber der aktuellen Situadarerwarten (vgl. dazu die Ausfiihrungen in
den Kapitelr2.4.3und 2.6). Die Weiterfiilhrung des IsZustandesst somit keine Optionwenn
Betriebsstabilitdt und Anschlusisherheit verbessert werden sollen

Geht manalsodavon aus, dass mittelgiig nicht mitweiteren OV¥Massnahmen entlang
der Bernstrasse ztechnen ist, stebndie Variante 3a oder3b im Vordergrund Den Mehrkos-
ten bei der Variante 3a voschatzungsweise 250'000 CHF pro Jalwden eine verbesserte
Fahrplanstabilitat bzw. Anschlusssichertssitvie eine verbesserte Ortserschliessungerhalb
von ZollikofergegeniberstehenDie Variante  konnte die bei der Variante 3a entstehende
Lucke beim Busnetz zwischen Zollikofen und Worblaufieer schliesserDie hierfur entste-
hendenZusatzkstengegniber der Variante 3aonrund 500'000bis 600'000CHFr einen
zusatzlichenganztagig eingesetzten Gelenktseheinen unverhéltnisméassifenn die Sied-
lungsgebiete zwischen Zollikofen und Worblaufen sind grésstenteildenitSBahnlinien des
RBS (S8 erschlosserDie Variante 3lware auch nicht durch den Kanton finanzierpaeil
sie den Grundséatzen des Kantons widerspricht (z. Bsp. Parallelverkehr BahmvBuisberan-
gebot zwischen UnterzollikobhWorblaufen).Zudembietet die Variante 3lixaum Fleibilitat
beimVerkehrsmangement fiir Verbesserungdrei der Busbevorzugung, dies im Gegensatz
zur Variante 3a mit busfreiem Streckenabschnitt Unterzollikof&orblaufen.

EineLinientrennung gemass Variante 3daus Nachfragesicht durchauertretbar. Von
den Fahrgasten aus Richtung Miinchenbuchsee stdigeite 81% beim Bahnhof Zollikofen aus
(19% fahren weiteRichtungUnterzollikofent Worblaufen), und in der Gegenrichtung Rich-
tung Minchenbuchsee steigen 86% der Fahrgaste beim Bahnhof Zollikofen neu zu (nur 14%
kommenaus Richtung WorblaufehUnterzollikofer). Das heisstein Grossteil deheutigen
Fahrgéasteerfahren durch eine Linientrennung iRaum Zollikofetkeinen Nachteil, sie profitie-
ren abervoneinerverbesserterFahrplanstabilitdund Anschlusssicherheit

Eine Anbindung der Sportanlage Hirzenfeld lasst sich mit verhaltnismassigem Aufwand nur
bei den Varianten 3a und3ealisieren Gleicles gilt aucHur eine Verbesserung der ortsinter-
nen Erschliessung vatollikofen(Erreichbarkeit Zentrum/Bahnhof Zollikofen).
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Empfehlungaus fachlicher Sicht

Als Bestvariante wird die Variante 3a empfohliiebst der Zielerfillunginer verbesserten
Betriebsstabilitatergeben sich miter Variante 3a verschiedene Angebotsvorteile namentlich
im Kernbereich Zollikofen. Demgegentiber resultiert der Nachteil, dass gewisse Direktverbin-
dungen entfallen und je nachelort zusatzlich umgestiegen werden muss (insb. von/ nach
Wankdorf t Breitenrain und Richtung Worblental). Hierzu sei angemerkt, dass die Stossrich-
tung «Umsteigen in der Peripherie und mit deB8hn schnell und zuverlassig ins Zentrugim»
zweckmaéssigeund deshalb immer haufiger umgesetzter Ansatz fiir dieN@¥zgestaltung in
Agglomerationen mit Gberlastetem Strassennetz darstellt.

Um diesen Nachteil Zzkompensiera, ist zu prifen, ob diginie 41Zollikofent Ittigen Pa-
piermihle t Breitenrain kiinftig gaztags bedient werden kénnte (allenfalls mit Anpassung bei
der Linie 40fiir welche 20222023 im Rahmen einer Angebotsstudie eine Uberpriifung stattfin-
det). Die Aufwertung der Linie 4durch einGanztagesangebdtnnte gleichzeitig auchur
Starkung de®©\:NetzesBern Nordbeitragen.Die Kostenfolgen sind nicht in der Variante 3a
enthalten und missten nockeparat eruiert werden.

Variante 3a bericksichtigt auch den Umstand, daszfristignicht vonweiteren Busle-
vorzugungsmassnahmen Uber den gesamten Korridor Bernstrasse zwischen Minchenbuchsee
und Worblaufen ausgegangen werden kamelche die Probleme der heutigen Linien 34 und
36 vollstandig lI6sen kdnnten. Hingegen bietriante 3aneue Mdglichkeiten, inderdasVer-
kehrsmanagement auf dekbusfreien»Abschnitt UnterzollikofesSteinibach konzentriert wer-
denkénnte, um das Zentrum Zollikofen zu entlasten.

Weitere Verkehrsmassnahmen zur Stabilisierung der Betriebssicherheit und Anschlusssi-
cherung sind auch mit Viante 3a nach wie vor notwendig, um eine méglichst hohe Fahrplan-
stabilitat im dicht verwobenen Busnetz mit vielen Anschlusspunkten zu gewéhrleisten. In die-
sem Sinne ware zum Beispiel auctpeiifen, ob die angedachte Busprigierung im Rahmen
der definitiven Erstellung des heute noch provisorischgrenkreisedin Miinchenbuchsee mit
tragbaren Konsequenzen und verhaltnismassigem Aufwand méglich ware.

Raum UrtenerSchonbihlt Mattstetten/Bariswil

Aufgrund der Potenziale und Erschliessungswirkung (inklidBsichtigung Entwicklungspoten-
ziale namentlich bei den Arbeitsplatzgkommt nur Variante B mit einer neuen Tangentialver-
bindung via Shoppyland infrage. Rigir Variante A ist der Angebotsnutzen zu gering. Der ein-
zige Vorteil von Variante A ist die edachere Umsetzbarkeit. Ausser der Einrichtung der Halte-
stellen (inkl. neue Endhaltestellen Bahnhof Miinchenbuchse®)keine strassenseitigen In-
vestitionenerforderlich Dies rechtfertigt es aber nicht, die Vamte A weiterzuverfolgen. Auch
ware es nichsinnvoll und kompatibel, in einer ersten Phaseifiaie A einzufiihren und die
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Linie spater gemissVaitiante B umzustellenAus diesen Griinden kommt nur die Weiterent-
wicklung der Variante B infrage

Empfehlungaus fachlicher Sicht
Fir den RaunrtenenSchonbihlt Mattstetten/Béariswilwird die Variante Bmit einerVerlan-
gerung der Linie 38ia Shoppylandis MiinchenbuchsealsneueBustangentezur Umsetzung

empfohlen
Fir den Raum zwischen Schoénbiihl und Mattstetten / Barswnilverschiedene Angebots

und Fahrplanvariantedenkbar Sie werden inKaptel 6.2 aufgezeiginkl. Folgerung zur Best-
variante
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6. Vorschlag Angebotskonzept

Aufbauend auf dem erfolgten Planungsprozess mit eingehender Varianteieilang und den
Erkenntnissen aus den Sitzungen mit der Begleitgruppe wird nachfolgerdisli@achlicher
Sichtempfohlene Bestvariante dargestelMVie bereits in der Analyse und Vamtenentwick-
lung werden die Angebotskonzepte fliedorridoreMiinchenbuchseet Breitenrain (Linien 34
und 36)und Mattstetten/Bariswil t Schénbuhlt Minchenbuchsee (Linie 38gparat erlautert.
Denndie Angebotskonzepte in den beiden Korridoren habemé&ewingenden gegenseitigen
Abhéangigkeiten und kénnen unabhangig voneinander realisiert werden.

6.1. Angebotskonzepkinien 34und 36

898 Der Nordaster Linie 36 und die Linie 34 werden zu einer
Linie zusammengefasddiese Linie wird als Linie 36 be-
zeichret (die Liniennummer 34 entfallizw.kénnte zu

Miinchenbuchsee
Schanggg

P SR einem spateren Zeitpunkt fur eine neue Linie im Raum
Bern Nord verwendet werdenper Stidast der Lie 36
wird durch eine neue Linie ersetatie mit der Nummer

A Ll ;,r---““ 35 bezeichnet wird
b r’ Die Neukonzeption ermdglitkeine klare und nach-
; :, _f fragegerechte Angebotsgestaltungn Sonntagnachmit-
7 S ook ' u": oneter 120 SOl neuder 15Minutenakt auchauf dem Abschnitt
s B Km;' Munchenbuchseet Zollkofenangebotenwerden,was

: °"“°'""°'°" bereits Teil des Angebotsbeschlasf022-2025 ist auf

der Linie 34besteht bereits heute der FMinutentakt.

4 . Das Abendangebatach 21 Uhsollanalogdem heu-

s9 4 tigen Konzept weiter bestehen bleibeas heisst, die
Busse aus Richtungivichenbuchsee verkehren naii

4 Uhr nur bis Zollikofen Bahnhober Abschnitt Unterzolli-

N
bt kofen t Hirzenfeld wird durch a@s Bahnersatzangebader

1
35 A" S9ab Bern Bahnhobedient
‘ Ber Bern }
b o Wankdorf il
eftau A
) o \:i Die folgende Tabelle zeigt das vorgeschlagene Taktange-
> _________ / = bot nachLinien und Wochentag.
/ Q 3
11\ ¥

Bem
Breitenrain

[+
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Taktangebot

Mo-Fr Samstag Sonntag AbendMo-So
Linie 3 (neu)
Minchenbuchsee SchonegdZollikofen i (5:3021:00) i f (6:0021:00) 711 [(6:30-:1200) 11 [(21:0000:30)
Unterzollikofent Hirzenfeld { Sportzent- i fi (12200-19:00) nur Miinchenbuch
rum Hirzi) 71 [(19:00-21:00 seetBhf. Zollikofer
Linie 3 (neu)
Worblaufen t Wankdorf t Breitenrain i i (5:3020:00) (kein Angebot,  (kein Angebot,  (kein Angebot,

wie heute) wie heute) wie heute

Bahnersatzangebot S9 ab 21 Uhr
Bern Bahnhotft Zollikofen Hirzenfeld -- - - 11 [(21:0000:30)

Fahrzeugeinsatz

Auf der neuen Linie 36 werden Gelenkbusse eingesetzt. Das entspriciktdetlenSituation,
denn auf diesen Strecken iseute aus Kapazitatsgriinden jedenfalls ein Gelenkbuseinsatz no-
tig. Fur die neud.inie35 wiirde aufgrund der aktuellen Nachfrage etarfslardbus gentigen.
Aufgrund der Entwicklungsperspektivéna. im Raum Worblaufemyird aber auch fiir diese
Strecke vorsorglich weiterhin mit Gelenkbussen gerechnet.

Das Neukonzept weist eine gutaifwartskompatibilitathinsichtlichder Siedlungsentwick-
lungauf (z.B. Worblaufen)So hat die neue LmB5 (beim Einsatz von Gelenkbussen) erhebli-
che Kapazitatsreserve Auf der neuen Linie 36 entspricht der Gelenkbuseinsatz der Nachfrage.
Steigt diese, ist auf dieser neuen Linie 36eéliaktverdichtung in de®pitzenzeiten moglich
und/oder die Linie kann auf Doppelgelenkbusse umgestellt werdbBardings Verlangerung
der Bushaltestellen erforderlich).

Optionen

Ergéanzend zur vorgeschlagenen Neukonzeption der Linien 34/36 bedi@igendeWeiterent-

wicklungs@tionen, die zur Angebotsverbesserung im Raum BermKeitragen kdnnten

f Neuerschliessung des Sportzentrums HidEse Option ist abhéngig von der konkreten
FahrplankonzeptionWird dieAusgleichszeit imikzenfeldkonzipiert, kann die Linie 3ghne
Mehraufwand beim Fahrzeugeinsatz und FahrpersbimBSportzentrums Hirzerlangert
werden. Wird hinggen dieAusgleichszeihachMinchenbuchseé&chdnegg gelegtost eine
Verlangerundis Sportzentrums Hirgin zuséatzliches Fahrzeug mit entsprestien Kosten-
folgenaus die angesichts des zusétzlich erschliessbaren Nachfragepotelszialerhalt-
nismassideurteilt werden Furdie Variante mit Ausgleichszeit in MiinchenbuchSeto-
neggspricht dass damit eine héhere Anschlusssicherheit am Bahrdibk@ aus Richtung
Minchenbuchsee resultierAllerdings muss dann die Schlaufe Schénegg jeweils zweimal ge-
fahren werden oder es wird eine neue Linienfiihrung ohne oder mit verkirzter Schlaufe
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realisiert(vgl. Abbildungl8 auf Seite46). Aus diesen Griinden wird ein schrittweises Vorge-
hen empfohlen.n einer ersten Phasist die Ausgleichsze#uf Seite Miinchenbuchsee ein-
zuplanenundvorerstmit der Erschliessung des SportzentrumsziHizizwwarten. Je nach =
fahrung mit derBetriebsstabilitdthozw. Anschlusssicherheit am Bahnhoflikofender neu
konzipierten Linie 36soll Gker eine Verlegung der Ausgleichszeit nach Hirzenfeld entschie-
den werden, was dann eine kostenginstige Verlangerung bis zum Sportzestmidglichen
wirde.

f Bedienung der Linie 41 Zollikofarttigen t Papiermihlet Breitenrain kiinftig ganztags, da-
mit weiterhin von Miinchenbuchsee ganztags eine Verbindung mit einem Umstieg nach Itti-
gen / Arbeitszonen Papiermuhle sowie nach Breitenrain angeboten wingdg in einer sepa-
raten Planung unter Einbezug der Linieefolgen).

Auswirkungen auf dieReisezeiten

Die folgende Tabelle zeigt den Reisezeitvergleich zwischen dem heutigen Angebetrund d
empfohlenen Bestvariant8a. Es handelt sich um einen Fahrzeitverglddeh ungestortenmBe-
trieb (Idealzustand)Nicht beriicksichtigt in der Tabelle sind dieutigen Verspatungen auf-
grund der Stausituation und den damit verbundenen Anschlussbriichen zwischen Bus und
Bahn.

Auf den abgebildeten Verbindungemtfallt bei der Variant3ateilweisedie Direktverbin-
dung Diesem Nachteil stehetiank Brechen der Li@i36 im Raum Zollikofem Vergleich zu
heute zuverlassigere Reiseketten gegeniiiger Reisezeitvergleich zeigt auch, dass bereits
heute eigentlich die Umsteigeverbindung bei stabilem Betrildy schnellere warals mit der
Direktverbindung via Linie 3&inzig auf der Verbindung Unterzollikofé Breitenrain verlan-
gern sichmit der Umsteigeverbindundie Reisezeiten gegeniiber der heutigen Direktverbin-
dung mit der Linie 36. Das liegt daran, dass in Worblaufehidie 35 auf den-Bahnanschluss
der S8aus Richtungegenstorfiusgerichtet ist und nicht auf die &8s Richtung Unterzolliko-
fen.
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Tabelle8: Reisezeitvergleiciwischen deVariante 3aund dem 1STZustandfir wichtige Verbndungen

von/nach Wankdorf Worblaufen Breitenrain Papiermihle
Minchenbuch- heute  6-7min (S3/S31) 12min (Li36) 25min (Li36) 18min (S3/S31+Li4.
see (Kirche) 21min (Li36) 21 min (S3/S31+ 20min (Li36+S7)
Tram)
neu 6-7min (S3/S31)  13min (Li36+S8) 21 min §3/S31+  18min (S3/S31+Li4.
Tram) 20min (S3+S8+S7)
Zollikofen heute  3min (S3/S4/S31) 4min (S8) 21min (Li36) 9min (Li41)
(Einzugsbe- 14min (Li36) 5min (Li36) 21min (Li4IHVZ  11min (S8+S7)
reich Bahn 16min (S8+Li36)
neu 3min (S3/S4/S31) 4min (S8) 21min (Li41HVZ  9min (Li41HVZ
16min (S8+Li35) 11min (S8+S7)
Unterzolliko- heute  12min (Li36) 4min (S9) 16 min (Li36) 12min (S9+S7)
fen 9-12min (Li36+ S3/ 3min (Li36) 12min (Li36+S7)
(Einzugsbe- S4/S31)
reich Bahn)  ney  9-12min (Li36+ S3/4min (S9) 24min (S9+Li35)  12min (S9+S7)
S4/S31) 24min (S9+Tram)

Verbindung neu nur mit Umsteigen, jedoch keine Bagitnachteile
Verbindung langsamer als Ist

Tabelle Buro Dudler / INFRAS.

Betriebskosten

Das neuéAngebotauf den Linien 35 und 3@hrt zu jahrlichen Mehrkoste(Betriebskosten)

von rund250'000CHKRohne Optionen. Fur die Verlangerung bis Sportzentrum Hirzi fallen le-
diglich die fahrleistungsabhéngigen Kilometerkosten an (kein Mehraufwand Fahrzeugeinsatz
und Personal)Die effektiven Kosten hangen noch von der konkreten Angebotsgestaltung beim
Angebot(u.a.amWochenendg ab.

Anforderungen an didnfrastruktur

Die Grundvariante ohne Optionerfordert folgende Anpassungen an ddaltestelleninfra-

struktur:

f Die Bushaltestelle Unterzollikofd@ahnhofmuss so angepasst werden, dass zwei Busse
gleichzeitig halten kdnnen. Dazu ist eine Verlangerung des bestehenden Halteperrons nétig
(Investitionskosten von c&0'000 bis 60'000 CHF).

f Die Bushaltestelle Schulhaus Osntfallt (heute nur wegen der variierenden Kursfiihrung
der Linie 34 notiy

f Die Haltestelle Steinibach Bahnhof zwischen Unterzollikofen und Worbl&léét fur den
Abendbetrieb (SBahnersatzpestehen.
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f Rir die FahrplankezeptionLinie 36mit einer langeren Ausgleichszeit in Miinchenbuchsee
Shoneggdst die Situationder Endhaltestelle/schlaufe Hislimoosn Hinblick auf eine kun-
denfreundlichee Losungzu UberdenkenMogliche Losungnwerdenim Kapitel3.2 (Abbil-
dung18 auf Seite46) aufgezeigtDie Machbarkeitst durch die Gemeinde zusammen mit
dem RBS zu prufen.

Weiterer Investitionsaufwanaviirde eine spaterd_inienverlangerundpis zumSportzentrum
Hirziverursaclen, wenn die Ausgleichszeaitifgrund positiver Beiebserfahrungen nach Hir-
zenfeld verlegt werden konntéir die Investitionskosten einer neuen Haltesteitkl. Wende-
maglichkeitist schatzungsweismit 60'000bis120'000CHFzu rechnen

Auswirkungen OWPunkte
Da die Bedienungshaufigkeit auf den betroffenen Busstrecken kaum &ndert, sind bei der
Grundvariante (ohne Optionen) keine markanten Veranderungen deP@kte zu erwarten.

Weitere Planungsschritte

Aufgaben Zustéandigkeit

1. Optimierungsmassnahmen Verkehrsmanagem@fvl BBN)bei bus- Kantonales Tiefbauamt
freiem Streckenabschnitt WorblaufehZollikofen

2. Buspriorisierung Kreisel Minchenbuchsee Kantonales Tiefbauamt, Ge-
meindeMinchenbuchsee

3. Bauliche AnpassurBushaltestelle UnterzollikofeBahnhof sodass zwei Gemeinden Zollikofen

Busse gleichzeitig halten kénnen zusammen mit RBS
4. Option Hirzi HaltestellédWendeplatz Gemeinden Zollikofen/Min-
chenbuchsee

5. Prifen Endhaltestelle (anstelle Wendeschlaufe) im Quartier HuslimattGemeinde Miinchenbuchset
Schénegg zusammen mit RBS

6. Neues Angebot in RAK aufnehmen, kantonaler Angebotsbeschluss RKBM, Kanton BeOV,
Grosser Rat)

6.2. Angebotskonzept LinieS3

Gemass Empfehlung in Kapitesteht die Variante B mit einer Verlangerung denie 38 als
neue Bustangente vidhoppylandisMunchenbuchseém Vordergrund Fur dieAngebotsge-
staltung im Raum SchonbuhBariswil/Mattstettensind verschiedene/arianten denkbar
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6.2.1. Angebotsariantenfir den Raum SchonbuhiBariswil/Mattstetten

Angelotsvariante B1
Die Bedienung zwischen Schonbihl und Béariswil / Mattstetten erfolgt wie heute. Neu ist die
Weiterfuhrung der Kurse von Mattstetten bis Urteneséihrend der Huptverkehrszeit

Linienfihrungen und Angebdtauptverkehrszeiten
f Route 1. MinchenbuchseeShoppylandt Schonbihlt Hohrain t Bariswil im 3eMinuten-
takt (olivgriin)
f Route 2: Shoppyland Schonbuhlt Hohrain t Mattstetten t Urtenen im 36Minutentakt (griin)
f Abschnitt Shoppyland Schénbihl Hohrain imStMinutentakt (infolge Linientberlagerung)

Mattstetten
rselll. Dorf

898

Buechlimatt
",

Brunhen

e = Bushaltestelle neu

® = Bushaltestelle bestehend

w"" Bahnlinien

Linienfihrungen und Angebd®teben und Randerkehrszeiten

f Minchenbuchseet Shoppylandt Bariswil t Mattstetten im 30Minutentakt wéhrend Ne-
benverkehrszeiten Md-r und Samstag

f Shoppylandt Bariswil t Mattstetten im 3GMinutentakt wahrend Randverkehrszeiten
(Abend, Sonntag)

Bariswil
Brunnen

2 Kursejiv

o Schanbithi SBB

e = Bushaltestelle neu

e = Bushaltestelle bestehend

M.m Bahnlinien

Biro Dudler| INFRAS [L6. November 2023 Vorschlag Angebotskonzept



66

Anschlisse an die Bahisiehe auchFahrplan imAnnex): Die Anschlussausrichtung erfolgt am
RBSBahnhof Schoénbiihl Shoppyland. Damit resultieren folgende Anschlusssituationen:
f In SchéonbuhShoppyland: Richtung SchonbutBariswil auf S8 von/nach Bern (< 5 Minuten)
f In Schonbuhl alte Bernstrasse (Bhf. RBS): Richtung SchonBahswil auf S8 von/nach Jeg-
enstorf (5 Minuten)
f In Urtenen (nur in HVZ): auf S8 von/nach Jegenstorf (< 5 Minuten)
f In Minchenbuchsee:
fIn Richtung Moosseedorf Schonbuhl: auf S3/S31 von/nach Biel (10 Minuten)
fIn Richtung Buechlimatt (falls Linie 38 Uber den Bahnhof Miinchenbuchsee hinaus verlan-
gert wirde): auf S3 von/nach Biel (5/13 Minuten)

Angebotsvariante B2

Die Routen werden so konzipiert, dass neu die Solothurnstrasse bedient wird und von Matt-
stetten und Bariswil direkt erreichbar ist. Alle Kurse enden in Bariswil Brunnen, was dort ge-
genuber heute zu einem Mehrangebot flihrt. Demgegeniiber wird das GebiehBighi

Hohrain weniger haufig bedient.

Linienfihrungen und Angebdtauptverkehrszeiten
f Route 1. MinchenbuchseeShoppylandt Schonbihlt Hohrain t Bariswil im 3eMinuten-

takt (olivgriin)
f Route 2: Shoppyland Schonbihlt Urtenen t Mattstetten t Bariswil m 30-Minutentakt
(grun)

4 Kurse/h

nnnnnn

e = Bushaltestelle neu ‘

e = Bushaltestelle bestehend ’

-w.w Bahnlinien |

Linienfihrungen und Angeb®eben und Randrerkehrszeiten

f Mdglichkeit 1: HVZEahrplan wird ganztags gefahren und RVZ geméass B1

f Mdglichkeit 2: NVZ und RVZ gemass B1

Anschlisse an die Bahsieheauch Fahrplaim Annex): Analog Bgebotsvariante B1
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Angebotsvariante B3

Merkmal dieser Variante sind die gegenlaufigen Rundkurse ab Schonbuihl via Mattst@&éen
riswil bzw. via Bariswit Mattstetten. Wie bei Variante B2 kann so die Solothurnstrasse bedient
und aus Richtung Mattstettennd Bariswil direkt erreichwerden. Mit Rundkursen resultieren
zwar viele Direktverbindungen (teilweise mit langeren Umwegfahrten). Jellestehtweniger
Flexibilitdtbei der Fahrplangestaltungyeil es keine eigentliche Endhaltestelle mit Ausgleichs-
zeitgibt.

Linienfihrungen und Angebdtauptverkehrszeiten

f Route 1: MinchenbuchseeShoppylandt Schénbuhlt Hohrain t Bariswil t Mattstetten t
Urtenen t Schonbhlt Shoppylandt Minchenbuchsee im 3Minutentakt (olivgriin)

f Route 2: Shoppyland Schénbuhlt Urtenen t Mattstetten t Bariswil t Hohrain t Schénbiihl
- Shoppyland im 3Minutentakt (griin)

N
):>Eiuechhman

A« 4 Kurselh

Brunnen

e = Bushaltestelle neu

e = Bushaltestelle bestehend

m-.-' Bahnlinien

Linienfihrungen und Angebd®teben und Randerkehrszeiten

f Moglichkeit 1: HVZFahrplan wird ganztags gefahren und RVZ geméass B1

f Moglichkeit 2: NVZ und RVZ &bhonbuhl nur eine Richtung bedient (Verzicht auf Rundkurse
Shoppylandt Shoppyland in Gegenrichtung)

f Mdglichkeit 3: NVZ und RVZ gemass B1

Anschlisse an die Bahsieheauch Fahrplan imnnex): Analog Angebotsvariante B1 und B2

Gemeinsamkeiten der drei Angebotsvarianten Linie 38

Allen drei Angebotsvarianten gemeinsam sind folgende Merkmale:

f Angebot im Abschnitt Minchenbuchsdeshoppyland (3Minutentakt Montag t Samstag)
mit Reisezeitverkirzungen auf der Tangentialbeziehung Ménlbuchseet Moosseedorft
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Schonbihl gegentiber E&ahnverbindung via Zollikofen (ca8Minuten schnellef zu-
dem ermoglicht die Tangente die Erschliessung des Arbeitsplatzgebiets Moosseedorf West.
f Bahnanschlusssituation in Miinchenbuchsee, im Shoppyland und Schénbihl RBS/Alte Bern-
strasse
f FahrzeugeinsatzBedarf:
f3 Standardbussen in den Hauptverkehrszeiten
f2 Standardbussen in den Nebenverkehrszeiten
f1 Standardbus wahrend Randverkehrszeiten am Abextisonntags
f Betriebskosten: alle Varianten mit einem zusétzlichen, ganztagig eingesetzten Standardbus
Montag t Samstag mit Zusatzkosten gegenuber Ist von 50008@0'000 CHF pro Jahr.

Wichtigste Vor und Nachteile der drei Angebotsvarianten Linie 38

Diewichtigsten Unterschiede bzw. \Warnd Nachteile bestehen im Dreieck SchonbiiBlaris-

wil t Mattstetten flr das Hauptverkehrszeitenangebot. Sie sind in der folgenden Tabelle zu-
sammengefasst.

Tabelle9: Vor- und Nachteile derdrei Fahrplanvarianten Linie 3Bn Dreieck Schoénbiihl/Bariswil/Mattstetten
beim Hauptverkehrszeitenangebot

Vorteile Nachteile
Fahrplanvariante B1 + klare Netzstruktur, abgesehen - Keine Buserschliessung in del
ZweiRadiallinien ab Shoppyland von der Verbindung Mattstet- Solothurnstrasse und damit
nachHohrain t Bariswilund nach ten tUrtenen Bahnhof gleiche auch keine Direktverbindunge
Hohrain t Mattstetten t Urtenen Linienstruktur HVZ und NVZ; zu den dort ansassigen Schule
+ 15-Min-Taktwéhrend der und weiteren zentraldrtlichen
Hauptverkehrszeiteim nach- Einrichtungen (Arztezentrum)

fragestéarksten Abschnitt
Schénbihl Platane Feldeggt
Hohrain der heute rund zwei
Drittel der Nachfragégene-
riert

6 Reisezeitvergleich:

- Minchenbuchsee KircheMoosseedorf: IsReisezeit mit BahnUmsteigeverbindung via Zollikofen 17 Minutenit direkter
Bustangente 9 Minuten.

- Minchenbuchseet Schonbuhl: IsReisezeit mit- 8ahnUmsteigeverbindung via Zollikofen 20 Minuten, mit direkter Bustan-
gente 13 Minuten.

Die Uiberregionalen Verbindungen aus Richtung Bisiss in den Rauchdnbiihl sind mit der Tangente nicht schneller und

weiterhin mit Umsteigen verbunden.

”bezogen auf HVVRachfrage im Fahrplanjahr 2019; Quelle: f8Brgastzahlungen
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Tabelle 9 Vorund Nachteile der drei Fahidpnvarianten Linie 38m Dreieck Schoénbihl/Bariswil/Mattstetten
beim Hauptverkehrszeitenangebot (Fortsetzung)

Fahrplanvariante B2 + Buserschliessung in der Solo- - Unterschiedliche Netzstruktur

ZweiRadiallinien ab Shoppyland thurnstrassewahrend der zwischen HVZ undVZ

nach Hohraint t Bariswilund nach Hauptverkehrszeiterund da- - nur 30-Min-Takt im nachfrage-

t Urtenen t Mattstetten mit auch Direktverbindungen starksten AbschnitSchénbuhl
dorthin aus Richtung Béariswil Platane t Feldeggt Hohrain

und Mattstetten
+ Kurzere Reisezeiten fir Matt-
stetten nach Schonbuhl

Fahrplanvariante B3 + Buserschliessung in der Solo- -  Unterschiedliche Netzstruktur
Zwei gegenlaufige Rundkurse ab thurnstrassewéhrend der zwischen HVZ und NVZ
Shoppylandria Hohraint Bariswil Hauptverkehrszeiterund da- - Rundkurserschliessung mit tei
und via Urtenen Mattstetten mit auch Direktverbindungen weise Umwegfahrten (v.a. fur
dorthin aus Richtung Béariswil AbschnittSchénbiihl Platane
und Mattstetten Feldeggt Hohrain
+ Optimale Vernetzung im Drei- - nur 30-Min-Takt im nachfrage-
eck Schonbuhl/Bériswil/Matt- starksten AbschnitSchdnbuhl
stetten Platane t Feldeggt Hohrain

Folgerungen zur Bestvariante

In Anbetracht der Tatsachdass heute der nachfragestarkste Abschnitt Schonbiihl Platane
Feldeggt Hohrain in den Hauptverkehrszeiten zwei Drittel der Nachfrage generiert, wird die
Angebotsvariante Blwelche der Fortfiihrung des Status quo entspricht, empfohlen. Sie er-
maoglicht auf diesem Korridor weiterhin einen-Minutentakt wahrend der Hauptverkehrszei-

ten. Diese Variante weist auch die klarere und damit fur die Fahrgéste einfacher verstandliche
Linienstruktur auf (kein Wechsel zwischen Hawmtd Nebenverkehrszeiten).

Eine Buserschliessung der Solothurnstrasse ist nur unter Inkaufnahme einer Angebotsver-
schlechterung fir depotenzialstarksterOrtsteil Schonbiihl Hohrain méglich oder durch den
Einsatzines weiteren Bussedus Kosten/NutzesUberlegungerwird ein zusétzlicher Buér
die Erschliessung des Raums SchonhiBdriswil/Mattstettenals unverhaltnisméssig beur-
teilt, weil das Nachfragepotenzial im Korridor Hohrain héher eingeschatzt wird dés Solo-
thurnstrasse.

6.2.2. Empfehlung aus fachlicher Sicht

Aus fachlicher Sichwird vorgeschlagen, die Linie 38ontag-Samstagia Shoppyland Moos-
seedorfhalbstiindlichbis nach Minchenbuchsee Bahnhof zu verlangBramit entsteht eine
schnelleTangetialverbindung zwischen Miinchenbuchsee und Schonk@Hdichzeitig kann
damit das Arbeitsplatzgebiet in Moosseedorf West mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen
werden.
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Fir den Raunschoénbuhl/Béariswil/Mattstetten wirdlie Variante B1, welche di€ortfiihrung
des Status quanit einer Linienfiihrung ab Schénbiihl via Bariswil nach Mattsteltedeutet,
empfohlen (vglKapitel6.2.1).

Abbildung25: Empfohlenes Bestkonzept Linie 38it Verlangerung via Shoppyland bis Miinchenbuchsee

Mattstetten
Dorf

898

N
N )
r;}ﬁ\uechllman

p
o
Pt

Bariswil
Brunnen

Schanbithi SBB

Grafik Biro Dudler / INFRAS

Die folgende Tabelle zeigt das vorgeschlag&ngebotnach Linienabschnitt und/ochentag.

Taktangebot
Mo-Fr Samstag Sonntag Abend Mo-So
Linie 38 (neu)
Miinchenbuchsee BahnhafSchénbiihl 30[ 30[ -- --
Shoppyland
Schonbunhlt Bariswil Matteli iA[ ,s* Ti[ Ti[ Ti[
Ti[ Ese
Bériswil Méatteli t Bariswil Brunnen/Matt- T T [ [

stetten (HVZ bidJrtenen)

Erschliessungsymnasium HofwilMinchenbuchsee)
Die AnbindunglesGymnasiurs Hofwil an die neue OMBuslinie 38olliiber eine Haltestelle
Ostlich der Bahnuberflhrung erfolgen.

Verlangerung Mattstettent Urtenen

Zumindest in den Spitzenzeiten sollen die Kurse ab Mattstetten bis nach Urtenen verlangert
werden mit Anschluss an die S8 von/nach Jegenstorf. Im Fahrplankonzept zur empfohlenen An-
gebotsvariante B1 ist diese Verlangerwerghalten (vgl. AnnexDie Verlangerung bis nach Ur-
tenenkann aus der Standzeit in Mattstetten und damit minimalen Grenzkosten (kein
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zusatzlicher Bug)efahren werdenDie Umsetzung des neuen Angebotskonzepts Linie 38 wére
aber auch ohne die Verlangerg bis Urtenen mdoglich.

Erschliessun@uechlimattMiinchenbuchsee

Als Weiterentwicklungsschritts konnte die rund zehnminitige Standzeit am Bahnhof Minchen-
buchsee fur einékostengiinstige/erlangerung der Tangente bis Buechlimatt, wo neu das kan-
tonale StrasenverkehrgSchifffahrtsamts ansassig sein wird, genutzt werden. Bevor Uber eine
solche Verlangerung entschieden wird, sind die Erfahrungen mit der Betriebsstabilitat der
neuen Tangente sowie der Verkehrsentwicklung auf der Bielstrasse zwischen Baednkidis
Buechlimatt abzuwarten.

Betriebskosten und Finanzierung
DieVerlangerungder Linie 38ia Moosseedorf nach Minchenbuchsedordert einenzusétzli-
chen Busmit folgenden zuséatzlichen Betriebskosten:

fbei Angebot nuwahrend derHauptverkehrszeiten Mé&r:ca. 1A i [1CHF/Jahr

fbei ganztagigem Angebdo-Sa (bis 20 Uhr)ca.501 [ 11 ibis 600'000CHF/Jahr
DieEinflhrung der neuen Bustangentaissteals Versuchsbetrieb (i.d.R. wahreviér Jahren)
erfolgen Der Kanton beteiligt sich an Versuchsbetrieben mit maximal einem Dritt@eler
triebskosten. Die Ubrigen Betriebskosten siitaer Billetteinnahmen und Beitrage der Gemein-
denbzw. Dritter zu finanziererDafir wird bei der Ermittlung ded\:Punktedas nee Angebot
wahrend der Versuchsphase nidmgerechnet.

Anforderungen an die Infrastruktuund Planungsschritte

Der Infrastrukturaufwand fur die neue Linie B8w. dieerforderlichen Massnahmen sind in Ka-
pitel 4.2. beschriebenFir denVersuchbetrieb missten die Infrastrukturausbauten bereits
grosstenteils umgesetzt werdemwobei hierfurinfrastrukturelle Provisorien anzustrebaeva-

ren. Die Moglichkeiten sind im Rahmen der infrastrukturellen Detailplanung zu klaren.

Nachfolgend wird aufdestet, welche weiteren Planungsschrittér die Umsetzungiotwendig
sind.
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Aufgaben

1. Neue Streckenfiihrung Schénbiihl bis Shoppyland
(Weiterentwicklung Machbarkeitsstudie zu Vorprojekt)

Zustandigkeit

GemeindeUrtenenSchon-
bihl in Absprache mit Migro
und RBS

2. Haltestelle Shoppyland
(Weiterentwicklung Machbarkeitsstudie zu Vorprojekt)

RBS miGemeindeMoossee-
dorf

3. Wendeplatz Shoppyland

Migros mitGemeindeMoos-
seedorf

4. Neue Streckenfuihrung Shoppyland bis Moosseedorf
(Anpassung Strasseuand Verkehrsmaagement fiir Busroute)

Kantonales Tiefbauamt mije-
weiliger Gemeinde

5. Streckenfuhrug Moosseedorf Miinchenbuchsee

GemeindeMoossedrof und

(Projekte flr Strassenausbau und Haltestelleneinrichtungen sowie SicGemeindeMinchenbuchsege

stellung, dass Gleislberfiihrung Hofwilstrasse fur Bus befalishar

SBB (bzgl. Gleisliberfiihrung
Hofwil strasse)

6. Haltestelle Bahnhof Munchenbuchségmgestaltung und Einrichtung ei-GemeindeMinchenbuchsee

ner Haltestelle

in Absprache mit SBB / BLS

7. Wendemadglichkeit Buechlimattalls Linie 38 Giber den Bahnhof MuncherKant. Tiefbauamt miGe-

buchsee hinaus verlangertirde

meindeMiinchenbuchsee

8. Haltstellenanpassungen und EinrichtungemDreieck Schonbuhl BariswiEntsprechende @meinden

t Mattstetten

sowie kant.Tiefbauamt betr.
Kantonsstrassen.

9. Strassenausbauten entlang der Mattstettgtrasse fur einen fahrplan-
massigen O\Betriebzwischen Mattstetten und Urtenerfalls Linie 38
verlangertoder von den Gemeindegewiinschter Rundkurs eingefiihrt
wird.

Gemeinden Urtenetschon-
biihl und Mattstdten

10. Anmeldung in Aggloerationgprogrammb. Generation

Projekttragerschaft an RKBI

11. Gesamtkoordination der verscRlanungsschritte

Gemeinden/Transportunter-
nehmen/Kanton

12. Neues Angebot in RAK aufnehmen, kantonaler Angebotsbeschluss

Auswirkungen OWunkte

RKBM, Kanton Bern (AQV,
Grosser Rat)

DasKonzept delLinie 38mit Verlangerung Richtung Shoppylaniiiinchenbuchseeviirde als

Folge der zusatzlichen Haltestellenabfahrtsi einer definitiven Aufnahme ins kantonale An-

gebotskonzepzu mehr OWPunkten filhrenDie Zunahmevird in erster Linie die Gemeinden
UrtenenSchonbihl, Moosseedorf und Minchenbuchsee betreffen. Bei dene@ei@an Matt-
stetten und Bariswilst dieZunahmeabhéngig va derumzusetzende Angebotsariante (Wei-

terflhrung IstZustand oder Rundkurskonzept)
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6.2.3. Wunsch der Gemeinderur Angebotsgestaltung Linie 38

Fur die Erschliessung im Raum Schonbuihl/Bariswil/Meten wiinschen die Gemeinden als

Markttest ein Rundkursangebot als Alternative zumAsgebot einzufihren:

f Rundkurs 1: MinchenbuchseeShoppylandt Schénbiihlt Hohrain t Bariswil t Mattstetten
t Urtenen t Schonbhlt Shoppylandt Minchenbuchsee im 3Minutentakt.

f Rundkurs 2: ShoppylandSchénbihlt Urtenen t Mattstetten t Bariswil t Hohrain t Schon-
buhl - Shoppyland im 3Minutentakt.

Dieser Markttest hat vor allem muZiel, das Nachfragepotenzial fur die Erschliessung der Solo-
thurnstrasse in Schonbiihl mit zentral6rtlichen Einrichtung@rz{ezentrum Einkaufsmaoglich-
keiten, Schulengu ermitteln. Die Solothurnstrassérd mit Weiterflihrung des IsAngebots

nicht direkt erschlossen.

Abbildung26: Variante B3 mit Rundkurserschliessung im Raum Schénbihl/Béariswil/Mattstetten

Mattstetten
D

A« 4 Kurselh
=

Bariswil
Brunnen

e = Bushaltestelle neu

e = Bushaltestelle bestehend

m-.-' Bahnlinien

Fahrplanld 1§+SEpISUE <] Z vv £ Z 08 Ev §]A ZE®+°Zo] + @pAIGM %53755 v[U s E] vd 1

EinsinnvollerTestbetrieb mit einem Rundkursangebot im Raum Schénbiihl/Bariswil/Mattstet-
ten erfordert ganztagig den Einsatz von zwei Fahrzeugen (heute nur wéahrend der Hauptver-
kehrszeiten MeFr zwei Busse ifdsinsatz). Die daraus entstehenden Zusatzkosten fiir ein Ange-
bot MontagSamstagA E v u( dii[iii[iJiCHFIahgeschatzt. Die Finanzierung die-
ser Mehrkosten gegeniiber dem 48ngebot waren tber die Gemeinden zu finanzierdem.
Rahmen des Testbetriebes ware die Erreichung der vom Kanton gefordemémalen

Schwellenwerte bezuglichudastung und Kostendeckungsgrad zu prufen.
Aus fachlicher Sicht wird das Rundkurskonzeptkasten/Nutzeniberlegungemicht empfoh-

len. DerganztagigeEinsatavon zweiBussa ist angesichts deNachfragepotenzials unverhalt-
nismassigZudem wirde der heute nachfragestarkgtbschnittSchénbiihRBSt Hohrain
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geschwéch{in HVZnur nochstiindlich2 datt 4 schnelle Verbindurgn von/nachSchénbinhl
RBS2 Verbindungemmit unattraktiverUmwedahrt via Bariswilt Mattstetten).

6.3. Umsetzung

Die Angebotsoptimierung fur den Korridor Breitenrdi#ollikofen t Miinchenbuchsegemaéss
Variante 3dasstsich kurzfristig realisieren, da keine neuen Infrastrukturen erforderlich sind
(mit Ausnahmeader Anpassung deBushaltestelle UnterzollikofeBahnhof flirzwei haltende
Buss@. EineUmsetzung in Etappen ist hier nicdrtgezeigimit Ausnahme einer spateren Ver-
langerung der Linie 36 bis Sportzentrum Hirzi bei positiven Betriebserfahrungen

Die empfohlene Angebotsentwicklung fur den Raum Munchenbuchs&onbihl (Linie 38)
umfasstalswesentliches Element eine neue TangentialverbindmaghMiinchenbuchseenit
Busanbindung des Shoppylands. Dafir sinfivandigelnfrastrukturanpassungen erforderlich
die nicht kurzfristig bereitgestellt werden kénnen. Teile dagoa. fir die Verlangeng bis
Shoppylandkdnnten vermutlich Gber das Agglomerationsprogramm mitfinanziert werden.
Auch eine Mitfinanzierung durch den Kantomsatzlich zu allfélligen Bundesbeitrégen via Ag-
glomerationsprogrammvare denkbar Weiter bedingt die Umsetzung eine Béigung der
Migros als Grundeigentiimerin des Terrains der vorgesehéfadtestelle mit Wendmaoglichkeit
im Bereich Shoppyland.

Unter Beriicksichgung der zu erstellenden Infrastrukturen (inkl. Sicherung der Finanzmittel

und Bewilligungen) ist eine Umsetayuder neukonzipierten Linie 38 innerhalb der nachsten

vier bissechslahre denkbar. Damit dieses Ziel erreicht werden kann, muss aber umgehend mit
der Realisierungsplanung gestartet werden.

Fir die Verlangerung der Linie 38 ist eine etappierte Umsetzenglahr: in einer ersten
Etappekonntedie Linie bis Shoppylangriangert werden, was noch ohne den Einsgites
zusatzlichen Busses moglisfire. Hingegerwarendie infrastrukturellen Massrahmen im

Raum Shoppylanbereits zu realisierenn einerzweiten Etappevirde dann die Verlangerung
bis MiinchenbuchseBahnhoferfolgen welche einen zusatzlichen Bus auskast weitere Inf-
rastrukturmassnahmeim AbschnittShoppylancerfordert (sieheKapitel4.2). Weil de Verlan-
gerung der Linie 3RichtungMinchenbuchsee vorerst als Versuchsbetrfed.R.vier Jahre)
eingefuihrtwirde, wareninfrastrukturelle Provisorien anzustreben. Die Moglichkeiten sind im
Rahmen der infrastrukturellen Detailplanung zu klaren.
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Annex
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Wunschlinien
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Fahrgastauswertungen
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DetailsVariantenbewertundgtr Neukonzeption Linien 34/36
Bewertung Angebotsattraktivitat

Variante 1
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Variante 2
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Variante 3a
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Variante
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Variante 4
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Variante 5
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ZusammenfassungewertungAngebotsattraktivitat
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Variantenbewertung: Fahrplanstabilitat/Kosten
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UbersichtErgebnis Variantenbewertung

—~— besser als Ist—— wie Ist —— schlechter als Ist—
O

Grafik Buro Dudler / INFRAS.
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Ist-Fahrp&neLinien 34/36und 38

Linie 34: Zollikofen HirzenfeldUnterzollikofen (IstZustand FFR2023)

Linie 36: MiinchenbuchseeBern Breitenrain (IstZustand FFR2023)
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Linie 38: Schonbihl RBBariswil- Mattstetten (Ist-Zustand FR2023)
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FahrplaneNeukonzeptiorLinien 34/36

Linien 34/36, Fahrplankonzept Variante 3a
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Fahrplanefir Varianten zuNeukonzepion Linie 38

Angebotsvariante B1
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Angebotsvariante B2
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Angebotsvariante B3
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Abkurzungsverzeichnis

AOV
ASP
BGK
ESP
GB
GVM
HVZ
NVZ
RVZ
KP
MIV
MSP
NVZ
ov
RAK
RVZ
SB
VM RBN

Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
Abendspitzenstunde

Betriebs und Gestaltungskonzept
Entwicklungsschwerpunkt

Celenkbus(18m)

Gesamtverkehrsmodell

Hauptverkehrszeit

Normalverkehrszeit (tagstiber)

Randverkehrszeit (abendsd evtl. Sonntag tagsibgr
Kurspaale)

Motorisierter Individualverkehr
Morgenspitzenstunde

Nebenverkehrszeit

Offentlicher Verkehr

Regionale®\ngebotskonzept

Randverkehrszeit

Standardbus (12m)

Verkehrsmanagement Region Bern Nord
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