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Zusammenfassung

Der Raum Bern Nord (BreitenratWorblaufen t Zollikofen t Miinchenbuchsee / Schénbihil
Bariswil t Mattstetten) wird nebst den Bahnlinien des RBS und der SBB durch die drei Buslinien
34, 36 und 38 erschlossen. Das aktuelle Angebot auf diesen drei Buslinien ist unbefriedigend
Die Analysezeigtin folgenden BereicheRlandlungsbedarf fur die Optimierung daagebots
f Verbesserung der Fahrplanstabiliténd Anschlusssicherheaiuf der Linie 36
f Behebung von netzstrukturellen Schwachstellen
fFehlende TangerglverbindungMinchenbuchseet Schénbihl als Direktverbindung im
OW-Netz Bern Nord
fErschliessungsliicke im Bereich Moosseedorf West (Arbeitszonen Seedorffeldstrasse)
fFehlende Erschliessung des Ortsteilgerdorfin Minchenbuchsee
fFehlende Erschliessu@portzentrum Hizenfeldin Minchenbuchsee
fUngeniigende Anbindung obere Teile Zollikofens (u.a. Quartier Geisshubel, Oberdorf) an
das Zentrum / den Bahnhof Zollikofen
fFehlende Feinerschliessung entlang der Solothurnstré8sieulen, Arztezentrum), u.a.
auch aus Richtunilattstetten/Bariswil

Die Evaluation von Losungsareit fuhit zu folgenden Empfehlungen:

Fur denKorridor Miinchenbuchseet Zollikofen t Breitenrainplatz

wird zur Optimierung des Angebots folgendes Konzept vorgeschla-
gen:Der Nordast der Linie 36 und die Linie 34 werden zu einer Linie
zusammengefasgals Linie 36 bezeichnetDer Siidast der Linie 36
wird durch eine neue Lini&5 ersetzt, dienur noch zwischen Bi-
tenrainplatz undwWorblaufen verkehrtDie Neukonzeption ermég-

licht eine klare und nachfragegerechte Angebotsgestaltumd ver-
bessertdurch das Brechen der Linie 36 im Raum Zollikofen die Fahr-
x planstabilitat.BEn Grossteil der heutigen Fahrgaster Linie 36us

S - Richtung Miinchenbuchsgeund 80%) steigt heutbeim Bahnhof
Zollikofenaus. Diesé-ahrgasteerfahren durch eine Linientrennung

im Raum Zollikofen keinen Nachtei@ndernprofitieren von einer

¥ verbesseten Fahrplanstabilitat und Anschlusssicherhifit der

neuen Lésungvird auch die ortsinterne Erschliessung von Zollikofen
: verbesserf namentlich dieErreichbarkeitdesZentruns und des
Bahnhos Zollikofen.Zudem besteht die Option, digportanlage
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Hirziaus Richtung Zollikofen zu erschliesdeieses neue Konzept Iobetriebliche Mehrkosten
vonca.250'000 CHF pro Jahr aidiese Losung lasst siohne grosse Infrastrukturmassnah-
menbereits kurzfistig umseten.

Fur denRaum SchonbuhBariswil/Mattstett en wird vorgeschlagen, die Linie 38 via Shop-
pyland t Moosseedorf bis nach Minchenbuchsee zu verlangern. Damit entstehsemeelle
Tangentialverbindung zwischen Miinchenbuchsee und dem Raum Scho@iéiichzeitig kann
damit das Arbeitsplatzgebiet in Mossedorf West mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen
werden In Minchenbuchsee verkehrt digénie via Bahnhof bis Buechlimatto neu daskanto-
nale Srassenverkehrs/Schifffahrtsamtsansassig sein wirdnd auf Seite Mattstetten wird die
Linie bis Bahnhof Urtenen verléngert. Dieses neue Konzept kostet schatzungsweisg00'000 bis
600’000 CHF pro Jahr. Zudem sind im Raum Shoppyland sowie zvwéobeseedorf und
Minchenbuchsee Infrastrukturmassnahmen erforderlibiie Umsetzung ist somit erstittel-
fristig moglichDie Verlangerung der Linie 38 bis Miinchenbuchsee wéts@reijahrigenVer-
suchsbetrieb eingefiihrt werderzntsprechend wéren vorergtfrastrukturelle Provisorien an-
zustreben Auch eine etappierte Umsetzung ware mdoglich, indem die Linie 38 in einem ersten
Schritt bis Shoppyland und erst in einem zweiten Schritt bis Minchenbuchsee verléngert

wurde.
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1. Ausgangslage unBrojektziel

Ausgangslage und Problemstellung

DerRaum Bern Nord (BreitenrainWorblaufen t Zollikofen t Miinchenbuchsee / Schonbutl

Bariswil t Mattstetten) wird nebst den Bahnlinien des RBS und der SBB durch die drei Buslinien

34, 36 und 38 erschlosseas aktuelle Angebot auf diesen drei Buslinien ist unbefriedigend,

wobeidie Ursachere nach Liniainterschiedlicher Natur sind.

f Grosster Handlungsbedarf besteht auf der Linies86 Miinchenbuchse@achBern Breiten-
rain. In den Hauptverkehrszeiten sind die Ortszentren in Minchenbuchsedé& ollikofen
(Bernstrasse), der Bereich Bahnhof Worblaufen sowie Béankdorf undBreitenrain ver-
kehrlich hoch belastet. Dies fuhrt dazu, dass die Busse der Linie 36 auf diesen Abschnitten
den publizierten Fahrplan insbesondere in den Hauptverkehrszeitdtt ainhalten kénnen.

Die Folge davon sirginerseitsverlangerte Reisezeiten unarpasste Anschlissam Bahn-
hof Zollikofen (v.a. S&ndim RBSKnoten WorblaufenAndererseitswirkt sichdas in den
Hauptverkehrszeiten zusatzligingesetzteFalrzeugzur Vermeidung von Verspatungsuber-
tragungen auf die Gegenkursegativ auf diBetriebseffizienaus. Auchder angespannte
Fahrplan in den Nebenverkehrszeiten wirkt sictgtinstig auf die Wirtschaftlichkeit aus
denndie knappenUmlaufeverursachen héhere Kaest infolge des aufwendigeren Personal-
einsatzes mit kurzen Diensten auf der Linie 36

f Die Linie 34 zwischefollikofen, Hirzenfeld und UnterzollikofeBahnhofweist trotz knap-
pen Fahrzeugumlaufegsine genligende Fahrplanstabilitéat alfie knappermlaufe bzw.
die fehlenden Ausgleichszeitéithren hingegenzu aufwendigen Personaleinsatz (haufigere
Dienstwechsel wie bei Linie 36)

f Die Linie 38 erschliesst die Gemeinden Bariswil und Mattstetten und funktioniert als Zubrin-
gerlinie zur S&m Bahnhof Swnblhl Auf dieser Linidbestehenkaumbetriebliche Prob-
leme. Jedochist die Angebotsgestaltunigsbesondere fiir Mattstettemnbefriedigend(ver-
gleichsweise lange Fahrzéir Mattstetten via Bariswilm Verhaltnis zur Distanz zum Bahn-
hof Schonbubhl

Nebst den erwéhnten Defiziten auf dedrei Buslinien34, 36 und 38 bestehen folgendetae
strukturellenSchwachstellen
f Im RaumMoosseedorfSchénbihil:
fErschliessungsliicken im Bereich Moaskef West (Arbeitszonen Seedorffeldstrasse)
fFehlendeTangenialverbindungMiinchenbuchseet Schonbihim OVNetzBern Nord
fKeineFeinerschliessung Solothurnstrasadg demzentralenAbschnitt Schénbuht Urte-
nen (sowie fehlende Verbindung von Mattstetten / Bariswil zur Solothurnstrasse)

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Ausgangslage und Projektziel
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f Im Raum Miinchenbuchsee
fFehkende Erschliessurgnterdorf
fFehlende Erschliessui@portzentrum Hirzenfeld und Sa&reizeitanlage
f Im Raum Zollikofen:
fFehlende Direktverbindung fitbere Teile Zollikofens (u.a. Quartier Geisshubel, Ober-
dorf) an den Bahnhof ZollikofefGemeindeanliegen)

Abbildung1: Heutiges OWNetz Bern Nord (zu untersuchende Linien 3§ und 38)

Grafik Biro Dudler / INFRAS.

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Ausgangslage und Projektziel



| 9

Projektziek

Mit der Studie sollen konzeptionelle Losungen aufgezeigt werden, wiebdie erwahnterbe-
trieblichenProblempunkteund netzstrukturellen Defizitgelost werden kénnerDabei sind
auch die Abhangigkeiteru Drittprojektenzu berticksichtigenvor allem zunBGK Minchen-
buchsee (Neugestaltung Ortsdurchfahierkehrsmanagement Region Bern No&dudie «An-
gebotskonzept FrienisbergMeueAchse Neuenschwanderstrasse BereichWankdorf City
und Uberbauungen im ESP Worblaufen

Bearbeitungsperimeter

Der Bearbeitingsschwerpunkt umfasst einerseits den Korridor Breitenraiiorblaufen t Zol-
likofen t Miinchenbuchsee mit Fokus auf die Linien 34 und 36. Andererseits ist der Uberlap-
pende Raum MunchenbuchseeMoosseedorft Schonbuihlt Bariswil t Mattstetten einzube-
ziehen. Hier liegt der Fokus auf der Linie 38 sowie auf der tangent@iesktverbindung zwi-
schen Minchenbuchsee und Schénbuhl.

Abbildung?2: Bearbeitungsperimeter

Grafik Biro Dudler / INFRAS.

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Ausgangslage und Projektziel
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2. Analyse

2.1. IstAngebot

Tabellel: Heutiges Angebot der untersuchten Linien 34, 36 und 38 (Fahrplan 2023)

Taktangebot
Linie Mo-Fr Samstag Sonntag Abend
Linie 34
- HirzenfeldtUnterzollikofen i fi (5:30-22) i fi(6-22) 11 [(6:30-8:30)
i fi (8:30-21)
- HirzenfeldtUnterzollikofentBern 11 [(21-00:30)
(Abend kombiniert mit Bahnersatz S9)
Linie 36
- MinchenbuchsedZollikofentBrei i A (5:30-20)
tenrain (Gesamtstrecke)
- MinchenbuchsedZollikofen i A (20-22) i A(ganztags) Ti[(ganztags) 11 [(bis00:30)
(Teilstrecke)
Linie 38
- Mattstetten tSchénbiihl RBS T1[(6-8 u. 1619)
- BéariswiltSchénbihl RBS T1[(6-8 u. 1619)
- Mattstetten tBariswiltSchénbihl RBS 11 [(8-16) 71 [(ganztags)  Ti[(ganztags) 711 [(bis00:30)
(kombinierteKursfiihrung, langere Reisezei
- Schoénbuhl HohraitSchénbihl RBS
(Teilstrecke) ifi({6-8u. 1619) ii[(ganztags) Ti[(ganztags) 71 [(bis00:30)
71 [(8-16)
Tabelle Buro Dudler / INFRAS.
Fahrzeugeinsatzbedarf:
Linie 34: - HVZ und NV\Z Gelenkbus

- RVZ2 Gelekbusse (kombiniert mit Bahnersatz S9)

Linie 36: -HVZ5 Gelenkbusse
-NVZ 4 Gelenkbusse

- RVZ2 Gelenkbusse (200-22:00) resp.1 Gelenkbug22:00-00:30)

Linie 38: - HVZ 2 Standardbusse
-NVZ und RV Standardbus

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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2.2. Heutige Erschliessungsqualitat

Aus dem Giteklassenplggem. Kantonalem Richtplan 2030, Massnamislatt B_10Q ist die
heutigeo6rtliche Erschliessunig Kombination mider Angebotsdichte ersichtlichnnerhalb des
Untersuchungsperimeters besteh entlang derSeefelddorfstrasse in Moosseedorf WéAt-
beitszonen mit Entwicklungspotenzialwie in Minchenbuchsee entlang der Radiostrasse
dem Sportzentrum Hirzenfeld under Saal/Freizeitanlageelevante Erschliessungsliickmit
Potenzial fur den offentlichen Verkehr

Abbildung3: Erschliessungsqualitdt nach Giiteklassen

O relevanteErschliessungslicken 4y, fehlende Direktverbindung

Quelle: Geoportal Kanton Bern (Oktober 2022)

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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2.3. Relevante Verkehrsbeziehundepmotenziale

Anhand der Wunschlinien aus deBesamtverkehrsmodell Kanton Be®&\(M zu den wichtigs-
ten Verkehrsstromen im Bearlighgsperimeterbzgl. MIV und Olassen sich folgende Er-
kenntnisseableitert

Munchenbuchsee
f DiestarkstenVerkehrsbeziehunge(MIV und OVinit jeweils &hnlich hbem Aufkommen
bestehenmit folgenden Regionen
fRaum Lygdidau Biel B Uiber die Bahr{S3, S31abgedeckt
fMoosseedorf/UrtenerSchonliihl B konkurrenzfahigdirektverbindung fehlt
(Umsteigeverbindung mit Bahn via Zollikofen vorhandemgesichts deiangen Fahrzeit
im Vergleich zur Distanzenig attraktiv)
fBern Wankdorf/OstermundigerB tiber Bahn abgedeckundin geringerer Qualitat auch
Uber die Buslinie 3edoch mitca. 20 Minuterwesentlich langere Fahrzeit unthzuver-
lassiger als dié bis7 Minuten mit derS3/S3}
fBern Zentrum/WestB uber Bahn abgedeckt
fZollikofen B Giber Bahn un@usabgedeckt
f In den nachsten Jahren sind vor allem RichtMopsseedorf/UrtenerSchonbiihl, Richtung
Lyss/Nidau/Biesowie Richtung Bern Wedinamiscle Entwicklungerzu erwarten.

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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Abbildung4: Gesamtverkehrsstrome (MIV+OWir die Gemeinde Miinchenbuchsee

GrafikBuro Dudler / INFRARuelle:GVM Kanton Bern (Stand 208t regionalen Anpassungeiggregéon INFRAS)

Zollikofen
f StarkRichtungBern orientiertmit folgenden wichtigten Verkehrsbezhungen welche tber
die Bahrund die Linie 3@&bgedeckt sind
fBern Wankdorf/OstermundigerB Uber die Bahn und Buslimi&6/41 abgedeckt
fBern Zentrum/WestB Uiber die Bahn abgedeckt

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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f Weitere starke BeziehungdrestehenRichtung:
fWorblental B uber die Bahn und Buslim&6/41 abgedeckt
fBurgdorfOberaargau B iiber die Bahn abgedeckt
fMoosseedorf / UrtenenrrSchonliihl B Gber die Bahn abgedeckt
f Die grosste Pnamik n den nachsten Jahrdast auf den bereits heute starkeBeziehungen
Richtungwankdorf/Ostermundigen, Worblental und Bern Zentrum/West erwarten.

Abbildung5: Gesamtverkehrsstrome (MIV+OV) fiir die Gemeinde Zollikofen

GrafikBuro Dudler / INFRARuelle:GVM Kanton Bern (Stand 20a8t regionalenAnpassungenAggregion INFRAS)

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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Urtenen-Schénbiihl und Moosseedorf
Die folgendeAbbildung zu den Verkehrsstromen geméass GVM zedgs duf der Beziehung
zwischen UrtenesSchonbiihl und Miinchenbuchsee, wo heute eine Direktverbindung im OV
Netz fehlt durchaus Potenzial besteht, welches in den né&chsten Jahren wesdteisen wird.
Gemass GVMestehtzwischen diesen beiden Raumen eine Gesamtverkehrsaufkommen
(MIV+QOV) von ca. 00 Fahrten pro Ta@im Jahre 2016) bis 3'000 Fahrten pro TiagJahr
2040) der OVAnteil liegt bei rund 20%\/gl. Dieliberregionalen Beziehungen
(z.B.MoosseedorfUrtenenSchdnbiihlt Raum Lyss bis Bjalind ebenfallstark undaufgrurd
von Arbeitsplatzentwicklungen im Raum Moosseedtyhamisch Auch diese Verkehrsbezie-
hungenwiirden von eineDirektverbindung zwischeMoosseedorf/UrtenerSchdnbihlt Miin-
chenbuchsee profitieren.

Von Bedeutung sind auch dieerkehrsbeziehungeRichtung Burgdorf/Oberaargau (und
weiter Richtung Zirich/Ostschweiz). Déesind und sollen auch kinftigber die Bahn abge-
deckt werden. Anschlusspunkt ist der Bahnhof Schonbiihl SBB, der mit der S4 heute stiindlich
bedient wird jedochkeinen direkten Buszubringeufweist(heute lediglich Umsteigemdglich-
keit vom Bus 38 aBushaltestelle Schonbihl RBS mit ca. 150 m Fussweg zum Bahnhof SBB auf
die S4)

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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Abbildung6: Gesamtverkehrsstrome (MIV+OV) fidoosseedrf / Urtenen-Schonbiihl

GrafikBuro Dudler / INFRARuelle:GVM Kanton Bern (Stand 208t regionalen Anpassungeiggregéion INFRAS)

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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Abbildung7: Gesamtverkehrssom (MIV+OV) zwMoosseedorf /Urtenen-Schénbiihiund Miinchenbuchsee

Grafik Buro Dudler / INFRAS. QueB&/M Kanton Bern (Stand 208t regionalen AnpassungeAggregéon INFRAS)

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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2.4. Vorhabenund Studien im Umfeld

2.4.1. Relevante Drittprojekte

Diefolgendenkurz bislangfristigen Drittpojekte haben einen Einfluss auf die Angebotspla-
nung im Raum Bern Nord.

Abbildung8: Relevante Drittprojekte

Quelle RKBM: Aus Projektskizze / Auftragsbeschrieb

Verkehrsmanagement Bern Nord [1]
Von den VerkehrsmanagemeiMassnahmen soll auch der 6ffentliche Busverkehr profitieren.
Zwischen Zollikofen und Minchenbuchsee ist die in beide Richtungen nutzbare Busspur auf der
Bernstrasse seit Oktober 2021 in Betrieb. Seit Ende Oktober 2022 habengdérdiellen im
ndrdlichen Teil der Region Bern Nord (Gemeinden UrteBendnbihl, Minchenbuchsee und
Moosseedorf) den Probebetrieb aufgenommen. Anfang Nover2B@2 starteten die ersten
Dosierstellen im Teil Std (Zollikofen, Ittigen, Bolligen, Berd¢inProbebetrieb. Bis im Méarz
2023 wird der Probebetrieb fortgefihrt und die Anlagen weiter justiert. Ab Marz 2023 kann das
Verkehrsmanagement Region Bern Nord voraussichtlich den Vollbetrieb aufnehmen.

Die Massnahmen werden sich positiv auf den BusverkeBwirken. Wieweit damit die
Fahrplastabilititgprobleme entschérft werden, werden die praktischen Betriebserfahrungen
in diesem Jahr noch zeigen.

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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Abbildung9: Neuralgische Stellen auf dem Strassennetz Region Bern Nord

Quelle Tiefbauamt Kanton Bern

Abbildung10: Massnahmen Verkehrsmanagement Region Bern Nord

Quelle Tiefbauamt Kanton Bern

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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Dersich in Planung befindendémzug destrassenverkehrs/Schifffahrtsamts in das Gebiet
Buechlimatt am nadwestlichen Siedlungsrand von Miinchenbuchsee mit ca. 300 Arbeitspléat-
zen wird zu eineerhdhten Strassenbelastunfijihren. Massnahmenum den Mehnerkehr tber
die Autobahn abzuwicke]sind geméass Projekt SVSA vorgeselerizdem besteht ein gewis-
ses Risiko, dass die Verkehrsbelastung ailer das Ortszentrummunehmenund dort zu einer
Verscharfung der Stauproblemafiihren kdnnte

Angebotskonzept Frienisberg 2030 (Stand Mitwirkurig)

Die Studie der RKBihd der RVKL hat zum Ziel, das Busargst im Frienisberg zu Gberprifen
und ein zukunftsgerichtetes Angebotskonzept, welches die absehbaren Entwicklungen berlck-
sichtigt zu entwickelnSchnittstellerbestehenim Bereich Zollikofen. Die favorisierte Variante
aus der Studie Frienisberg siehtviieute zwei Linien vor, die am Bahnhof Zollikofen enden,
wobei ein leichter Angebotsausbau geplant:iflie Linien 106 und 108 werden je im Halbstun-
dentakt betrieben, so dass auf der Route Kirchlindaétirzenfeld t Bahnhof Zollikofen ganz-
tags einViertelfundentakt entsteht (heute besteht nur wahrend der Hauptverkehrszeiten ein
Viertelstundentak}. Davon profitieren die Siedlungsgebiete entlang der Kircalifstrassen
Zollikofen.Folglich resultieren aus den Angebotstiberlegungen im Frienisberg Weimgaben
und Abhangigkeiten mit dem vorliegenden Angebotskonzept Bern Nord.

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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Abbildung11: Ausschnitt Buskonzept Frienisberg 2030 (Stand Mitwirkung)

QuelleRKBMRVK 1 OVtAngebotskonzept Frienisberg 208xhlussbericht fiir die MitwirkungNFRAS / Biiro Dudler;.08.2022

Im Rahmen der Studie Frienisberg wurde auch eine Linienfiihrung von Kirchlindach nach Min-
chenbuchsee (statt Zollikofen) mit Anbindung an die S3 / 33 geprift. Dies wurdeeiweor-

fen, da eine Anbindung ammkiten Zollikofen wichtiger ist. Zudem sidie strassenseitigen
Randbedingungen kritisch. Weiter wurde geprift, die Linien Uber Zollikofen hinaus weiterzu-
fuhren, was jedoch wegen zu vielebhangigkeiten (eingeschrankte Fplangestaltung) und

dem fraglichen Nutzemerworfenwurde.

BGK Minchenbuchsee (Neugestaltung Ortsdurchfahrt) [3]

Das BGK fir die Strassenumgestaltung der Ortsdurchfahrt Miinchenbuchsee ist in Planung bzw.
teilweise bereits in der Umsetzung. Die Einmiungaer Oberdorfstrasse in die Bernstrasse

wurde bereits in einen provisorischen Kreisel umgestaltet. Dieser Kreisel wirkt sich tendenziell
negativ auf die Linie 36 aus. Es besteht die Méglichkeit, den Kreisel mitiefitsignalanlage

zur Busbevorzugung amuriisten, was zur Beschleunigung der Linie 36 beitragen kénnte. Die
Notwendigkeit und Auswirkungen auf die Strassenraumgestaltung und den tbrigen Verkehr
werden allerdings kontrovers beurteilt. Um diesbezuglich zu einem Entscheid zu kommen, wird

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse
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empfohlenanhand der Erfahrungen mit dem neuen Verkehrsmanagement Nord eine Interes-
senabwagungu macher(ca. ab Herbst 2023 mdéglich).

Fur die ndchsten Jabimuss im Bereich der Ortsdurchfahrt Miinchenbuchsee mit dem Sta-
tus quo gerechnet werden. Wie sich dann dieddiaahmerdes BGK fur den Busverkehr aus-
wirken werden, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht abschliessend beurteilt werden. In jedem
Fall zu vermeiden sind Massnahmen, die fir den Bus Verschlechterbriggen.

ESP Worblaufen und weitere Projekte im Umfeld]] [

Die Siedlungsentwicklung in Worblaufen (v.a. im Metropark und Aarerain mit ca. 600 zusatzli-
chen Wohnplatzen) wird in den nachsten funf Jahren zu einer Steigerung der Mobilitdtsnach-
frage fihren.Damit wird sich auch das Fahrgastpotenzial fiir den OV emdkirden Betrieb
derLinie 36sind aufgrund der zusatzlichen Nachfragéglicherweisdeicht negative Auswir-
kungen auf die Fahrplanstabilitat zu erwarten

ESP / Hub Wankdorf [5]

Mit den weiteren Siedlungsentwicklungen im ESP Wankdorf wird die Bededam§Bahn

Knotens Wankdorf weiter steigen. Von zusétzlichem Fahrgastpotenzial werden dadurch primar
die SBahn und die siidseitigen Trannd Buslinien profitierten, in abgeschwéchtem Masse

auch die Busanbindung auf der Nordseite (Linie 36).

Infrastrukturseitig von Bedeutung fir die Busplanung Bern Nord ist die geplante neue
Achse Neuenschwanderstrasse beim Bahnhof Wankdorf Nord. Sie ermdglicht eine direktere,
schnellere Linienfiihrung fir den Bus im Vergleich zur Filhrung via Stauffacherdtiasssel-
strasse FriithestertUmsetzungshorizont ist voraussichtlich 2027.

2.4.2. Weitere Studien und Planungen

Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppylatflanungsstudien 2008 und 2015)

In verschiedenen Studiémvurde die Machbarkeit einer Verlangerung der Linie 38 bis Shop-
pyland gepruftund grundsétzlich als winschenswert eingestéftis verschiedenen Grinden
(Strassenumbautemit hohen Investitionskosten, Beanspruchung Privatterrain) konnte dieses
Vorhaben bishr nicht zu einem Realisierungsprojekt weiterentwickelt werden, obschon die

! RKBMStudie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppyland», B+S AG, 2008 und die spater erfolgte Machbarkeitsstudie vom April
2015 (B+S AG)
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Busanbindung des Shoppylandegen zusatzlichen Fahrgastpotenzials und damit verbesserter
Auslastung der Linie 3ls nachfragegerecht erachtet wurde.

OV-Erschliessung Bern NortdlOstermundigent Worblental (mit Tram Ostermundigen)
Im Kontext mit dem Tram Ber@stermundigen ist eine neue Busverbindung ab Bern Breiten-
rainplatz nach Ostermundigen Oberfeld vorgesehéim Bahnhof Ostermundigen wird ein gu-
ter Anschluss an die $ihgestrebt. Realisierungszeitpunkt sowie die definitive Linienfliihrung
sind noch nicht abschliessend festgelegt.

Fur die Angebotsgestalturdgr Linie 3@ab Breitenrainplatz Richtung WankdariVorblau-
fen t Zollikofen hat die geplante Buslinie nach Ostermiged keinen direkten Einfluss (ausser
evtl. in Bezug auf die Haltestellenbelegung Breitenrainplatz). Da die Linien aus entgegengesetz-
ter Richtung am Breitenrainplatz enden, ergeben sich allenfalls Méglichkeiten zur betrieblichen
Linienverknupfung, soferrahrplan und angebotstechnisch gewinnbringende Ldsungen resul-
tieren. Weitere Bedingung ware, dass auf beiden Linien gleiche Fahrzeuggréssen eingesetzt
werden kénnen. Fir die Linie nach Ostermdigen sind gerassStudie Standardbusse vorgese-
hen.

Die Machbakeit und Zweckmaéssigkeit einer betrieblichen Linienverknipfung kann aber
erst beurteilt werden, wenn das Angebotskonzept Richtung Ostermundigen weiter konsolidiert
ist.

2RKBMStudie «OVErschliessung Bern Not@stermundigertWorblental», metron Bern, April 2016 und Vertiefungsbericht
vom Februar 2021
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Abbildung12: Bestvariante fur neue Buslinie Breiteain t Ostermundigen (mit neuer Tramlinie)

Quelle RKBMBestvariante gem. Studie «&rschliessung Bern Not@stermundigertWorblental»

Tempo 30 Breitenraiplatz/ Stauffacherstrasse

Auf der Stauffacherstrasse ist ab Breitenrainplatz bis Winkelriedsteissdernfahrbahn mit
entsprechender Markierung unggf. spater miffempo 30 geplant (Strecke ca. 500 Zeit-
punkt der Realisierung noch offerDie Auswirkungen auf den FahrzeitbedamEbesonderen
den Hauptverkehrszeiterkénnen zum heutigen Zeitpunkt noch nicht abgeschétzt werden.
Tendenziellst damit zu rechnendass der Bus auf diesem Abschnitt ethaagysamerunter-
wegs sein wirdwas in den Uberlegungen zur LinieZ&A6beriicksichtigen ist

Ausbau RBBahnhof Zollikoén

Mittel- bis langfristig soll ein zusatzliches Gleis erstellt werden. DiesAuswirkungen auf die
Bushaltestellen und Buswendemadglichkeiten haben. Zum jetzigen Zeitpunkt sindtelazu
konkreten Planungen vorhanden udéshalbnoch keine Aussagen miigh.
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2.4.3. Einschatzung strassenseitige Rahmenbedingungen

Die geplante Neuenschwanderstrasse beim Bahnhof Wankdorf Nord wird dank verkirzter Lini-
enflhrung einen Zeitgewinn votb Sekunden pro Richtung bz80 Sekunden pro Busumlauf
bringen (geméss SchatzuR@S). Mit dieser Verbesserung kann friihestens 2027 gerechnet
werden.

Die Einfihrung von Tempo 30 Breitenrainplatz / Stauffacherstrasdelie neue Ortsdurch-
fahrt Minchenbuchsee kdnnten leicht negative Auswirkungen fiir den Bus haben. Im Idealfall
lassensichdiese durch geeignete Massnahmen kompensieren (z.B. Verkehrsmanagement).

Verkehrsmassnahmen zur Stabilisierung der Betriebssicherheit und Anschlusssicherung geho-
ren grundsatzlicheur Daueraufgabe, unabhangig davon, ob bei einzelnen Linien knappe Be-
triebsumlaufe bestehen oder nichbenn die Fahrplanstabilitét in einem dicht verwobenen
Busnetz mit vielen Ansaldspunktenist in jedem Fall von zentraler Bedeutung fiir die Qualitat
des OVBesonders sensibel ist diesbeziiglich die Linie 36 mit inren kemefpghrzeugmlaufen

und verschiedenen Umsteigepunkten auf diB@&hn. Es ware zwar winsaiswert, dasssich

die Verlustzeiten durch Massnahmeoweitreduzigen liessendassdie Linie 36 garidgigmit

hoher Fahrplanstabilitat undier Fahrzeugemetrieben werden konntépro memoria: heute

muss zur Betriebsstabilisierung wahrend der Hauptverkehrszeiten ein flinfter Bus eingesetzt
werden). Damit kann aber in den nachsten Jahren nicht gerechnet werden.
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2.5. Ist-Zustand Linien 34, 36 und 38
2.5.1. HeutigeErschliessungshktionen

Linie 34
Die Linie 34 ist eine kurze Radiallinie zur Erschliessung dichter Wohngebiete mit folgenden
Funktionen:

Tabelle2: Erschliessungsfunktionen Linie 34

Linienabschnitt Wichtigste Erschiessungsfunktionen IST

Hirzenfeld- Unterzollikofen fZubringer zum Bahnhof Unterzollikofen
f Anschluss auf S9 Richtung Worblaufelern

fQuartiererschliessung Hirzenfeld/Geisshubel in Zollikofen

fVerbindung mit Zentrum Zollikofen, Kreuz (muRichtung
Hirzenfeld)

fAbendsnach 21 Uhierlangerung der Linie bis Bern Bahnl
mit SBahnErsatzFunktionzwischen Bern Bahnhof und Un
terzollikofen(S9 ab 21 Uhr kein Zugsverkehr)

Tabelle Buro Dudler / INNAS

Linie 36

Die Linie 36st eine lange Linieit mehreren Linienabschnitteand weistje nachLinienab-
schnittunterschiedliche Erschliessungsfunktioreuf. Sie sind in der nachfolgenden Tabelle
beschrieben.
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Tabelle3: Erschliessungsfunktionen Linie 36

Linienabschnitt Wichtigste Erschliessungsfunktioen IST

Miinchenbuchseet Zollikofen fZubringer zum Bahnhdflinchenbuchsee (Haltestelle Kirct

f Anschluss auf S3 Richtung Biel
fZubringerzum Bahnhof Zollikofen

f Anschlusauf 8 Rchtung Bern

f Anschlusswuf Buslinie 4Richtung Ittgen,Papiermiihle
fZubringerzum Bahnhof Worblaufen

f Anschluss aus7 RchtungWorblental
fQuartiererschliessun§chdneggn Miinchenbuchsee
fFeinerschliessungndlang Bernstrasse
fUmsteigefreieVerbindung nach BermBreitenrain

Zollikofen t Worblaufen fFeirerschliessung Zentrum Zollikofen
fVerbindung nach Bern, Breitesin

Worblaufen t Wankdorf Nordt Breitenrain ~ fZubringerzum Bahnhof Worblaufe
f Anschluss aus8 Richtun@chénbuhlt Jegenstorf
fFeinerschliessung Sandhof und Stauffacherstrasse
fVerbindung nach BerBreitenrain
fZubringer zum Bahnhof Wankdorf

TabelleBuro Dudler INFRAS

Linie 38
Die Linie 3&rschliesst die beiden Gemeinden Mattstetten und Bariswil Rich&hgnbuhl
mit folgenden Funktionen:

Tabelle4: Erschliessungsfunktionen Linie 38

Linienabschnitt Wichtigste Erschliessungsfunktionen IST

Mattstetten t Bariswil t SchonbuhRBS fErschliessung von Mattstetten und Bariswil
fFeinerschliessung fur die stdostlichen Quartiere von Sch
bahl (Hohrain)
fZubringerliniezum Bahnhof SchonbuRBS
f Anschluss auB8Richtung Berrfund Jegenstorf

Tabelle Bib Dudler / INFRAS

2.5.2. HeutigesFahrgastaufkommen

Aufgrund der unterschiedlichen Liniencharakteristikind Funktionenweisen die drei Linien
auchunterschiedliche Fahrgastpotenzauf. Das Fahrgastaufkommen deinien 34 und 36
welche beide imntegralenViertelstundentaktverkehren liegtin &hnlicherGréssenordnung.
DieLinie 38 mit geringerem Kursangel{our Halbstundentakin den Nebenverkehrszeitén
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und gegenuber den Linien 34 und 36 aucih einem kleinererEinzugsgebiet weigntspre-
chend auctein geringereg-ahrgasaufkommenauf.

Heutige Nachfrageind Busgrosséinie 34
Der starkst belastete Abschnitt demie 34mit taglich rund 1700 Fahrgéasten (total beide Rich-
tungen)ist vor dem Endhalt UnterzollikofeBahnhof Die Spitzenbelastungearforderneinen

Gelenkbuseinsatz.

Abbildung13: Nachfrage2019(DWV) der Linie 34

GrafikBuro Dudler INFRASDatenquelle Fahrgastzahlungen RB819

Heutige Nachfrage und Busgrésse Linie 36

Aufder Linie 36 sind die Linienabschnitte unterschiedbcisgelastet Die Belastungsspitze
liegt zwischen den Haltestellen Zollikofen Bahnhof und Miinchenbuchsee Wathdi¢gi@glich
knapp2'500 Fahrgasten (total beide Richtungelsgesamt weist der Abschnitt Zollikofén
Minchenbuchsee die wesentlich hoheXachfrageauf als der Abschnitt ZollikofenBreiten-
rain. FUr den Abschnitt Miinchenbuchsee sind Gelenkbusse nétig, wadiehdutigeNach-
frage aufder Strecke Zollikofert Breitenrainauchmit Standardbusseabzudecken ware
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Abbildung14: Nachfrage 2019 (DWV) der Linie 36

GrafikBuro Dudler / INFRABatenquelle Fahrgastzahlungen RBS 2019

In der folgenden Tabelle ist aufgefiihrt, wie gsader Anteil dedurchfahrenden bzw. eiaus-
steigenden Fahrgaste (Fahrgastzahlen 2019) arBiémmknoten Minchenbuchsee, Zollikofen
und Worblaufen sind.
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Tabelle5: Fahrgastwechsel an deausgewahltenBahnknotender Linie 36

Fahrtrichtung Miinchenbuchsegéliislimoos->Bern Breitenrain

Bahnknoten Anteil aussteigende Fahrgaste  Anteil durchfahrende Fahrgéaste
Bahnhof Miinchenbuchsee (Kirche 18 % 154 Pers. 82 % 679 Pers.
Bahnhof Zollikofen 81 % 1'083 Pers. 19 % 252 Pers.
Bahnhof Worblaufen 29 % 135 Pers. 71 % 334 Pers.
Fahrtrichtung Bern Breitenrain> Miinchenbuchsee Hislimoos

Bahnknoten Anteil einsteigende Fahrgaste Anteil durchfahrende Fahrgaste
Bahnhof Worblaufen 33 % 149 Pers. 67 % 304 Pers.
BahnhofZollikofen 86 % 1'224 Pers. 14 % 207 Pers.
Bahnhof Munchenbuchsee (Kirche 14 % 115 Pers. 86 % 692 Pers.

TabelleBuroDudler/ INFRASDatenguelle: RBSFahrgastzahlen 2019

Heutige Nachfrage und Busgrosse Link 3

Der Linienabschnitt SchonbulhHohrainist am starksten frequentierfvgl. Annex)wobei die-

ser Abschnitauch haufiger bedient wird (48 Kurse / Tag) als 8teeckenabschnitt@®ariswil

und Mattstetten (36 Kurse/ Tag) Bariswil weisteicht hbhere Fahrgastzahlen auf als Mattstet-

ten. Dies hat folgende Griinde:

f Mattstetten ist mit 600 Einwohnern Kkleiner als Bariswilt 1'100 Einwohner

f DasAngebot fir Mattstettenist weniger attraktiv (relativ lange Reisezeiten Vergleich zur
DistanzzumBahnhof Schénbihl RBS

f Mattstetten liegt ndher arder S8Haltestelleund ist fur die Alternativen Fuss und Velover-
kehr attraktiver.

2.5.3. FahrplanstabilitatEahrzeit und Umlauénalysen

Linie 34

Die Linie 34 weist wenig unproduktive Standzeiterd folglich eine hohe Fahrplaneffizienz auf.
Der Fahrplan igrotz knappe Fahrzeugumlaufstabil. Aufgrund der knappen Fahrzeugumlaufe
und der kurzen Pausenzeiten muss das Fahrpersonal haufiger ausgeltegbrden, was sich
negativ auf die Wirtschaftlichkeit der Linie auswirkt.

Linie 36

Die Kurse der Linie 36 sind wahrend der Hauptverkehrszeiten haufig verspéatet unterwegs und
kénnenden Fahrplan nicht einhaltetdauptgrund fir die Verspatungen simdrschiedene
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stark mit Autoverkehr belastete Streckenabschnititesbesondere im Raum Zollikofen/Mun-
chenbuchse. Weiter fiihrt das in Spitzenzeiten erhéhte Fahrgastaufkommechzu einem
leicht erhthten Zeitbedarf flreh Fahrgastwechsel. Dieser Einfluss auf die Verspatungen ist
jedoch im Vergleich zu den Behinderungen im Strassenverkehr gering.

Um Verspatungsibertragungen auf Gegenkurse zu vermeiugdied Montag bis Freitag
morgens, mittags und abends ein zusétzlichalsrEeug eingesetzivaszueinem ineffizienten
Betriebflihrt (lange Standzeiten am LinienenoteMinchenbuchsee Dies wiederum bewirkt,
dass die Schlaufe am Linienende Huslimoos zweimal gefahren werden muss, damit je nach Rei-
seweg keine untragbar langéflartezeiten,fir die sichim Bus befindenden Fahrgastatste-
hen (nur bei sehr grossen Verspatungen ab ca. 10 Minuten kann auf die doppelte Schlaufen-
fahrt verzichtet werdep

Ein weiterer Aspekt ist der Umstand, dasgh die Linie 36 (ohne Zusatzfahrzenggativ
knappe Fahrzugumlaufe aufweigtufgrund der zu gewahrenden Anschliisse an Zollikofen und
Worblaufen besteht wenig Spielraum bei der Fahrplangestaltung, so dass auch kleinere Verzo6-
gerungen die Fahrplanstabilitat beeintractdgigund zu Anschlussbrtienfithren. Zudem sind
haufige Personalwechsel in NVZ notwendig

Die Busse fahren in Richtung Minchenbuchsee etwas mehr Verspatungen ein als Richtung
Breitenrain.Der Vergleich von FahrzeitanalyserdenJahren 2019 und 20%eigt(vg|
dung15), dassVerspatungerauf einzelnen Anschnitteleicht abgenommen habefz. Bsp.

Wankdorf Nordt Breitenrair), jedoch an anderen Stellen zugenommen halerme Griinde fir

diese Veranderung lassen sich nightDetaileruieren. Dennoclergeben sich einig&rkennt-

nisse So gehtaus der Verspatungsstatik hervor, dassler provisorischeBarerkreisel in Min-
chenbuchsee Zentrurdie Situationfir die Linie 36/ersdlechtert hat(vorher vortrittsberech-

tigte Fahrbeziehun@ernstrasset Oberdorfstrasse bzw. umgekehrivdhrend die Linie 898

von Buren her vermutlich profitiertSo lag im Oktober 2021 der Median der Abfahrtverspatung
an der Haltestelle Minchenbuchsee dfie in Richtung Schdnegg in der Morgenspitze bei 4 Mi-
nuten (+ 1 Min.) und in der Abendspitze gar bei 7 Minuten (+ 4 Min.). Ein Teil dieser Zunahmen
geht vermutlich auf die Verschlechterungen im Abschnitt Unterzollikdfgollikofen t Min-
cherbuchseeKirche zurlck.

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Analyse



32|

Abbildung 15: Abfahrtverspatungsstatistik Inie 36fur die Morgenspitzenstunde (MP3)nd Abendspitzen-
stunde (APS)

GrafikBuroDudler /INFRAS. Quell&BS

Diein obiger Tabelle dargestelltdviedianWerte bedeuten, das die Hélfte der Kurse in der
Spitzenstunde mehr Verspatunganfweist bzw. die andere weniger. Betrachtet man nun die
am starksten verspateten Kurse, so ergibt ®ahaugenfalligesild, zum Beispiel Abendspitze
im Oktober 202kab ZollikoferBahnhof nach Minchenbuchse®g0% (Median) der Kurse sind
330 Sekundeibzw.5.5 Minuten oder mehr verspéateDie Auswertung der Verspatungsstatistik
zeigt weiter, das$§6 %der Kurse 9 Minuten oder melund 5%der Kursesogarll Minuten

oder mehr verspatetinterwegs sind.
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Abbildung16: Verkehrsbelastungen im Strassennetz Aluspitze

Abschnitt Miinchenbuchseé¢Bahnhof Zollikofen Abschnitt Bahnhof ZollikofenBreitenrain

Grafik INFRAS. Quel@oogleMapsAbfrage 22.12.2022, 16:45 Uhr

Linie 38

Die Linie 38st nur wenigvon Fahrplanplastabilitatgroblemen betroffen Dennoch kommt es
ab und zu vor, dagdie Bahnanschlisse in Schonbiidht gewahrleistetwerden kénnenDie
Fahrzeugmlaufeweisen grossziigig Ausgleichszeiteam Bahnhof Schonbihl RBS awias al-
lerdingsdie Betriebseffizienz schmalert.
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2.5.4. Schwachstellen bei dé&tetzstruktur

Linie 34

DiekurzeLinie 34 weist zwischen Schulhaus und Unterzollikofen teils variierende Kursfuhrun-
genvia Schulhaus West Liiftern oder via Schulhaus OsKreuz t Alte Postauf. Damit kann

der Wunsch nach Verbindungewischen denZentrum Zollikofen (Haltestelle Kreuz)dudem
Quartier Geisshubel/Hirzenfeltediglich zeiveiseerfillt werden, jedochmit unterschiedlicher
Quialitat je Richtungvon Kreuz direkt, nach Kreuz mit Umweg via Unterzollikofen Bah@dhef
dem leidet aifgrund dervariierenden Linienfihrungdie Verstadlichkeit desGesamtagebots

der Linie 34

Linie 36

Die Linie 36 issehrlang, wobei nicht die absolute Lange das Problem ist, sondern die Abhan-
gigkeitenbeziglichAnschliissén Kombination mit deStérunganfalligkeitauf verschiedenen
Streckenabschnien.

In Bezug auf die Netzqualitétirkt sichdie lange Endschlaufa Miinchenbuchsee Scho-
neggnegativaus weil Ausgleichszeiten auf dem Rundkurs zu unattraktiven Wartezeiten fir
sich im Bus befindende Fahrgasidaren. Heute ist der Fahrplan so konzipiert, dass ausserhalb
der Spitzenzeiten in der Endschlaufe eine Ausgleichszeibuoh Minute besteht (daflergibt
sich bei verspateter Ankunft beim Hislimogise verspatete Abfahrin Gegenrichtung nach
Zollikofen t Breitenrain). h den Spitzenzeitemit zusatzlickem Falrzeugergibt sich ein langer
Aufenthalt in der Endschlaufe. Mit einer «doppelten Schlaufenfahrt» kénnen die Nachteile fr
die Fahrgaste zwaninimiert werden(ausgenommen bei grossen Verspatunggadochist
diese Ldsung betrieblich nicht optimal und ineffizient (fahrleistungsabhéngige Kosten ohne An-
gebotsnutzen)

Linie 38

Die Angebotsgestaltung auf dieser kurZ&BahnZubringerlinie ist teilweise unbefriedigend.

Fur Mattstetten ergeben sicim Vergleit zur Distanz bis zum Bahnhof Schonbihl RBg:
Reisezeitenyeil die Busseliber Bariswihach Schonbuhterkehren. Wahrenden Spitzenzei-

ten, wenn Mattstetten und Bariswil ab Hohrain je separat bedient werden, ist die Umwegfahrt
weniger lang. Zu deNebenverkehrszeiten, wenn Mattstetten Dorf undasswil Brunnen mit

dem gleichen Kurs bedient werden, ergeben sich flr beide Gemeinden jeweils in eine Richtung
unattraktivlange Fahrwege und Reisezeiten
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Fehlende VerbindungefNetzliicken
Aufgrund der Analysenur 6rtlichen Erschliessung (K@ sowie deNerkehrsstrome (Kap.
lassen sich folgende Lickenl@stehenden Busnetz feststellen:
f Fehlende Direktverbindung zwischen MiinchenbuchséktenenSchdnbuhl
f Radiostrassewischen Miinchenbuchsee und Zollikofen, Hirzenfeld mit den nicht erschlosse-
nen Sport und Freizeitanlagen
f Fehlende Feinerschliessung entlang der SolothurnstrasSehonbuhl (Schulen, Arztezent-
rum), u.a. auch aus Richtumdattstetten/Bariswil
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2.6. Fazitaus der Analyse und Handlungsbedarf
Aus der Analyse lasst sich folgengeiméarer Handlungsbedarf fiir die Optimierung des Busan-
gebots im Raum Bern Nord ableiten:

Verbesserung deFahrplanstabilitditund Anschlusssicherheduf der Linie 36

Hierzu bestehemgrundséatzlich zweAnsatze:

f Entweder OMBevorzugungsmassnahmeso dasslie Linie 36 wieder ganztags mit hoher
Fahrplanstabilitdt undiier Fahrzeugen betrieben werden kdonnigie Inbetriebnahme des
durch das kantonale Tiefbauarkbnzipierte Verkehrsmanagement Region Bern Nafil
RBN)m Jahr 202Fielt zwar in diese Richtundllerdingskonnte mit derRealisierung des
provisorischerKreisels an der Barenkreuzung im Zentrum von Miinchenbudattisgm VM
RNBfiir die Linie 36 (und Linie 898)rgesehened\:Bevorzugung an der Oberdetind
Bernstrassenoch nicht realisiert werdenWie die Fahrzeitanalysen zeigen (vgl. ,
fuhrt die aktuelleSituationin Miinchenbuchse weiterhin zu teilggrossenverspatungerauf
der Linie 36

f OderTrennung detangenLinie 36, so dagtie Verspatungen nicht auf andere Linienab-
schnitte Ubertragen werderDadurchentstehen auch weniger Zwéange in Bezug auf die An-
schlussgestaltung, was die Anschiysalitat erhoht.

Behebung vometzstrukturellen Schwachstellen

Mit dem bestehenden Busnetz bestehen folgemagzstrukturelle Liicken mit Potenzial fir den

OV, deren Behebngzu priifen ist:

f Fehlende Tangente Minchenbuchsé&chonbiihl als Direktverbindung im ¢tz Bern
Nord.

f Erschliessungsliicke im Bereich Moosseedorf West (Arbeitszonen Seedorffeldstrasse)

f Fehlende Erschliessung des Ortsteitgerdorfin Minchenbuchsee

f Fehlende Erschliessurgportzentrum Hirzenfeld und Safdreizeitanlageentlang Radio-
strasse in MUnchenbuchsee

f Ungeniligendénbindungobere Teile Zollikofens (u.a. Quartier Geisshubel, Oberdorflas
Zentrum/ den Bahnhof Zollikofen

f FehlendeFeinerschliessung entlang der Solothurnstra&ehulen, Arztezentrumjy.a. auch
aus RichtungVattstetten/Bariswil
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3. Losungsansatze Korridddlinchenbuchseet Breitenrain (Li-

nien 34 und 36)
3.1. Ziele und Angebotsgrundsatze

Ziele

Fir dieAngebotsoptimierung gelten die folgenden Zielsetzungen

Tabelle6: Ziele fur die Angebotsoptimierungm Korridor Miinchenb

Oberziele Teilziele

uchseet Breitenrain (Linien 34 und 36)

Erlauterungen

Attraktives Angebot zur  fGute rdumliche Erschliessung
Maximierung des Kunden-

nutzens undAbschdpfung  fagtraktive zeitliche Erschliessung
der Marktpotenziale

fAttraktive Reiseketten fur die nachfre
gestarken Relationen

fGute Fahrplanstabilitat und Anschlug
sicherheit

fEinfach verstandliches Angebot

Siedlungsgebiete mit Potenzial fur der
OV sind erschlossen

15-Minutentakt mindestens MeSa bis
ca. 21/22 Uhr

Direktverbindungoder maximal 1x Um-
steigen attraktive Reisezeiten (bei ung
stértem Betrieb)

Minimierung derVerspatungsanfallig-
keit, Ausreichende Wend#Pufferzeiten

Klare NetZ Fahrplanstrukturen zur bes
seren Orientierung fiir Kunden

Berucksichtigung spezifi- fAnschlusgler Buslinien am Bahnhof
scher Bedurfnisse der Ge- Muinchenbuchseeerbessern
meinder? fVerbesserte ErschliessuiMjinchen-
buchseeUnterdorf
fVerbesserte Erschliessung Sportzen
rum Hirzenfeld und SadFreizeitan-
lagein Miinchenbuchsee
fBessere Anbindung Quartier Geisshi
bel/ Oberdorfan Bhf. Zollikofen

fGuteErschliessungern Lochligu{Zu-
mindestkeine Verschlechterung

TabelleBiro Dudler AINFRAS.

3Im Rahmen der Begleitgruppe eingebracht.
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Grundséatze zu deAnschlusgrioritaten
Fir dieKorridore bzw. Abschnitte derinien34 und 36gelten fur dieNetz und Fahrplangestal-
tung folgendeAnschlussporitaten in Bezug auf die sicherzustellenden Umsteigebeziehungen:
f Line 34:
fPrioritér ist der Anschluss an die S9 in Unterzollikofen
fDie Busumsteigebeziehungen bzw. die Anschliisse alfimie 36 in Unterzollikofen so-
wie die Linien 106 und 107 in Hirzenfeld sind zweitrangig.
f Line 36:
fPrioritar sind die Anschlisse in Zollikofen und Worblaufen:
- Bahnhof Zollikofen: Von Miinchenbuchsee auf die S8 nach Bern (und umgekehrt)
- Bahnhof WorblaufenVon Breitenrain auf die S8 nach Jegenstorf (und umgekehrt)
fEs bestehen zahlreiche weitere Umsteigebeziehungen, insbhesondere an die verschiede-
nen SBahnen in Zollikofen und Worblaufeaber auch am Bahnhof Wankdorf oder im
Breitenrain.Im Vergleich zu deaben beschriebenen prioritaren Umsteigebeziehungen
zur S8 in Zollikofen und Worblaufen sind alle anderen Anschliisse zweitrangig, sollen aber
so gut wie moglich gewahrleistet werden (z. Bsp. in Worblaufers@uhs Worblental).

3.2. Varianten
Dienachfolgende Abbildungeigtdie untersuchten Variantefinkl. IstZustand)

Abbildung17: Ubersicht iiber die vertieften und bewerteten Varianten

*

* Hir die Variante 3 wird zusétzlich die Untervariante mit Verlangerung der Linie 35 (blau) bis Bahnhof Zollikofen vertieft und bewertet.

GrafikBuro Dudler INFRAS.
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Beschreibung der Varianten

Variante 0 (Refeznzvariante): IstZustand

|39

Die Variante 0 entsprichton der Netz und Fahr-
plangestaltung dem Isfustand (Fahrplan 2023)
mit den in der Analyse beschriebenbatrieblichen
und angebotsseitigeMangel ineffizienter Betrieb
(auf Linie 3&Zusatzbus wahrend der Hauptverkehr
zeiten zur Vermeidung von Verspatungsibertragu
gen auf Gegenkurse urdbppelte Schlaufenfahyt
auf der Linie 34 ineffizienter Personaleinsatz wegt
zu knappenusgleichszeiten weiterhinvor allem

in den Haupterkehrszeien auf der Linie 3&inzu-
verlassigeAnschlussverhaltniss&ine Weiterfiih-
rungdes IstZustands wirde zwingendeitere Bus-
bevorzugungsmassnahmen im Raum Minchenbu
see/Zollikofen bedingemit dem Ziel ginerseitsauf
denHVZZusatzbus auf der Linie 36 veifzien zu
kénnenund andererseitdie Anschlusssicherheit zL
gewahrleisten Die Realisierungntsprechender
Massnahmen scheinh den nachsten Jahren nicht
realistisch

Option Variante O+

Betriebskonzept priferhei welchem die eingesetz-
ten Zusatzfahrzewgin der HVden Kundennutzen
erh6hen mit folgendemAnsatz

Auf der Linie 36 werden in der Hgtt eineszwei
zusatzliche Fahrzeuge eingesatnd auf demnach-
fragestarkeren Streckenabschnitiiinchenbuchsee
t Zollikofenwahrend derHauptverkehrszeitemine
Angebotsverdichtung angebotef.6- statt 15-Mi-
nutentakt). Dieverbesserte zeitlichen Verfluigbarkei
hatte aber ihren Preisnd es ist fraglich, ob die da-
mit zusatzlich gewonnesn Fahrgéste bzw. deren
Zusatzerlose das Kosten/Nutz&ferhéltnis der Linie
36 verbessern wirdeDaherund weil das grund-
satzliche ProblenfvVerspatungen und Anschlussbrt
che) nicht behoben vird, wird diese Option nicht
speziell empfohlen
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Variante 1: VerkurzungLinie 36 auf Nordast

Die Linie 36 wirdhordseitig verkirzt und endet neu
am Bahnhof Miinchenbuchsee. Die Erschliessung
Schéneggt Hislimoos wird mit einer Quartibusli-
nie sichergestellt, die noch weitere Funktionen zui
besseren lokalen Erschliessutgs OrtsteildJnter-
dorf (Korridor Muhlestrass) ibernehmen kann.

WichtigsteMerkmale:

fVerkirzteLinie 36Mlnchenbuchsee Bahnhdf
BreitenrainMo-Frtagsuber
Angebotsniveauwie Ist
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse
Am Abend und Wochenende verkehrt die Linie :
weiterhin zwischen Zollikofen Bhf.Sclénegg

fNeueQuartierlinie 37 Schdneggt Bahnhof Miin-
chenbuchseet Kreisel Moospinte
Angebotsniveau Ast $honegg 4 Kurspaaré
AstMoospinte: 2 Kurspaare/h
Fahrzeugbedarf: 1 Standardbus (12m)

fLinie 34Hirzenfeld t Unterzollikofen
Unverandertgegeniiber Ist

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Linie 36:Verbesserte Betriebsstabilitat und An-
schlusssicherheit in Zollikofen und in Worblaufe
(verkdurzte Linieergibt mehr Ausgleichszeit in
Munchenbuchsee und die Route fuhrt nicht mer
Uber denBéarenkreisél

- Wegfall der umsteigefreien Verbindung aus den
Quartier Schénegimn Minchenbuchseaach Zol-
likofen (t Worblaufen t Breitenrain)

- Weiterhin knappe Umlaufe auf der Linie 84d
damit Problematik mit ineffizientem Personalein
satz nicht geldst.

Kostenawswirkungen:

Leicht hohere Betriebskostenyeil 5. Fahrzeug
ganztagslsStandardbusuf der neuen Quartierli-
nie im Einsatast, wahrendim IstZustandder zu-
satzlicheb. Gelenkbus nuin den Hauptverkehrszei-
ten eingesetzt ist

Infrastrukturbedarf:

Ausbau Bushaltelle Miinchenbuchsee Bahnhof
Neue Haltestellefiiir Linie 37entlang der Mih-
lestrassen Miinchenbuchsee
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Variante 2: VerkirzungLinie 36 auf Stidast + Verlangerunginie 34 bis Breitenrain

Die Linie 36 wird stidseitig verkiirzt und endet neu
am Bahnhof Zollikofender Kreisel KreuzDie Ver-
bindung ab Zollikofemach Breitenrain wird durch
die verlangerte Linie 34 angeboten.

Wichtigste Merkmale:

fVerkirzteLinie 36Minchenbuchse&chéneggt
Zdlikofen Bahnhof ¢ Kreisel Kreuz
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedarf2 Gelenkbusse

fLinie 34Hirzenfeld t Unterzollikofen- Breitenrain
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbusse
In beide Richtungemerkehrt die Linievia Halte-
stelle Betagtenheim, die Haltestelle Kreist nicht
bedient(méglich ware auch eine abwechselnde
Bedienung der Haltestellen Betagtenheim und
Kreuz mit je 2 Kurspaaren pro Stunde).

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Keine Verspéatungsibertragung aus déimschnitt
Munchenbuchseet Zollikofen Richtung Worblau-
fen t Wankdorf Nord- Breitenrain

+ Einheitliche Linienfihrungir Linie 36Mo-Fr, am
Wochenende und am Abend

+ Direktverbindung fir ZollikofeDrtsteil Hirzen-
feld/Geisshubel nach WorblaufehBreitenrain

- Netzlicke zwischen Zidbfen Bahnhof und Un-
terzollikofen womit vor allem die Direktverbin-
dungen fur Minchenbuchsee nach Worblaufen
Breitenrainverloren gehen.

Kostenauswirkungen:

Leicht hohere Betriebskostenyeil ganztags ein zu-
satzlicher Gelekbus im Einsatz isteilweise Kom-
pensation bei den Personalkosten (Einsairzd
Dienstplanprobleme der heutigen Linie 8416s).

Infrastrukturbedarf:
Keine Massnahmen
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Variante 3: Verknipfung Linie 34 mit Nordast Linie 36

Variante 3a

DerNordast der Linie 36 und die Linie 34 werden :
einer Linie zusammengefasst. Der Sudast der Lini
36 wird durch eine neue Linie 35 ersetzt. Es beste
hen zwei AusfihrungsvariantgBa u 3b), die von
der Angebotsgestaltunder Linie 35 abhangn.

WichtigsteMerkmale Variante 3a

fLinie 36Munchenbuchsee SchénegdZollikofen t
Unterallikofen t Hirzenfeld
Angebotsniveau: wie Ist
Fahrzeugbedar#4 Gelenkbusse

fLinie 3 Worblaufen t Wankdorf t Breitenrain
Angebotsniveau: 1Blinutentakt Mo-Frbis 20h
Fahrzeugbedarf2 Gelenkbuss

fDer abendliche Bahnersatz fir die $8b 21 Uhr)
ist weiterhin mdglichdasAbendangebotvird im
KapitelVorschlag Angebotskonzept definiert.

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Verbesserte Fahrplanstabilitdeuralgische
StelleUnterzollikofen t Worblaufen wird von kei-
ner Buslinie tangiert

+ Zentrum und der Bahnhof Zollikofen besser ein-
gebunden (umsteigefreie Verbindung Hirzenfelc
Geisshubelt Unterzollikofen t Kreuz t Bahnhof
Zollikofen)

- Direkte Busverbindung voNliinchenbuchsee via
Zollikofen nach WorblaufenBreitenrain entfallt
(Umsteigen in Zollikofénab Zollikofen bestehen
gute AlternativerviaLinie 41 nach Breitenrain
oder SBahn bis Worblaufen oder Wankdorf und
dann umsteigen auf Bus.

Kostenauswirkungen

Leicht hohere Betriebskostenyeil ganztagsin zu-
satzlicherGelenkbusm Einsatz isteute zusatzli-
cher Gelenkbus nur jeweils HYBjilweise Kompen-
sation bei den Personalkosten (Einsatnd Dienst-
planprobleme der heutigen Linie 3fl6s).

Infrastrukturbedarf:
Keine Massnahmen

Option:
fVerlangerung Linie 36 bis Sportanlage Hirzenfel
(durch Nutzen Standzeit in Hirzenfgld
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Variante 3: Verknipfung Linie 34 mit Nordast Linie 36

Variante D
UnterschiedVariante 3 gegeniiber 3a
fLinie 36gleiche Linienfihrung wie Var. 3a
Angebotsniveau: wi&ar. 3a bzwlst
Fahrzeugbedarf: 4 Gelenkbussé bei Var. 3a

fLinie 35wird abBreitenrainvia Worblaufent Un-
terzollikofen bis BahnhaZollikofengeftihrt
Fahrzeugbedarf3 Gelenkbusse

fAbendlicher Bahnersatz S2gl. Variante 3a)

Wichtigste Vor/Nachteile gegentiber Var. 3a

+ Netzliicke zwischen Unterzollikofen ukdorblau-
fen entfallt, d.h. ab Zollikofen Zentrum bestehen
weiterhin Direktverbindungen zum Breitenrain-
platz

- Option Direkverbindung Bremgartert Wankdorf
mit Durchbindung Linie 33/3Bicht méglich

Kostenauswirkungen:

Erheblich héhere Betriebskostemjeil ganztag 2
zusatzlicheGelenlbusse in Einsatz sindhgute zu-
sétzlicher Gelenkbus nur jeweils HV&jlweise
Kompensation bei den Personalkosten (Einsatx
Dienstplanprobleme der heutigen Linie 8416s).

Optionen:
fVerlangerung Linie 36 bis Sportanlage Hirzenfel
analog Variante 3a

Infrastrukturbedarf.

Voraussichtlich zusatzliche Haltekante beim Bahn
hof Zollikofenfur Linie 35erforderlich (abhangig
vom Falplan der weiteren in Zollikofen endenden
Linien)
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Die Linien 34 und 36 werden zu einer Linissam-
mengefasst.

Wichtigste Merkmale:

fLinie 36Mlnchenbuchsee Schénegdollikofen
Bahnhof t HirzenfeldUnterzollikofen t Worblau-
fen t Wankdorf Nordt Breitenrain
Angebotsniveau: wie I§tL5-Minutentakt)
Fahrzeugbedar® Gelenkbusse

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Zollikofer Ortsteil Geisshubel mit Direktanbin-
dung an Bahnhof Zollikofeind Richtung Wor-
blaufen- Bretenrain

- Keine Verbesserunder Fahlplanstabilitatauf Li-
nie 36 Gebiete entlang heutiger Linie 34 zusétz-
lich von Verspéatogen betroffen

- Zwar weiterhin Direktverbindung &hchenbuch-
see t Worblaufen t Breitenrain, aber unattraktiv
lange Reisezesh mit Umweg via Hirzenfeld

- Parallebetrieb von drei Buslinien auf der Kirchlir
dachstrasspzusammen mit den beiden im Halb-
stundertakt verkehrenden Frienisberginien re-
sultieren 8 Kurse pro Stunde und Richtung

- Zentrum Zollikofen bzw. Haltestelle Kreuz nicht
mehr ins Busnetz eingebunden

Kostenauswirkungen:

Leicht hdhere Betriebskostenyeil ganztags ein zu-
séatzlicher Gelenkbus im Einsatz(istute zusatzli-
cher Gelenkbus nur jeweils HYBilweise Kompen-
sation bei den Personalkosten (Einsatnd Dienst-
planprobleme der heutigen Linie 3fl6s).

Infrastrukturbedarf:
Keine Massnahmen
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Variante5: VerkirzungLinie 36 auf Stidast(nur bis Wankdorf)

Die Linie 36 wird stidseitig verkiirzt und endet in
Bern WankdorfDie Strecke Wankdorf bis Breiten-
rain wird durch eine neue Linie 35 bedient.

Wichtigste Merkmale:

fLinie 36Mlnchenbuchsee Schénegdollikofen
Bahnhof t Hirzenfeld Unterzollikofert Worblau-
fen t Wankdorf Nord:
Angebotsniveau: wie Ist (1Blinutentakt)
Fahrzeugbedar#4 Gelenkbusse

fLinie 34Hirzenfeld t Unterzollikofen:
Unveréndert gegeniber Ist

fLinie 35 Breitenrain t Wankdorf Nord:
Angebotsniveau: wie Ist (18linutentakt)
Fahrzeugbedarfl Standardbus (12m)

Wichtigste Vor/Nachteile:

+ Weiterhin Direktverbindungen fur Minchenbuch-
see nach Worblaufeand fir Zollikofen nach
WankdorfNord

- KeineVerbesserung der Fahrplanstabilitat, weil
nach wie vor alle nealgischen Stellen im Stras-
sennetz von der Linie 36 befahren werden

- Keine Direktverbindungernum Breitenrain fiir
Zollikofen und Munchenbuchsee

- Weiterhin knappe Umlaufe auf der Linie 34 und
damit Problematik mit ineffizientem Personalein
satz nicht geldst.

- Aufgrund Anschlussgarantie 35/36 siads Rich-
tung Wankdorfkeine guten und zuverlassigén-
schlusse au$8 nach Jegenstaritglich (machbar
nur mit Option 35/36 bis Worblaufen)

Kostenausvirkungen:

Leicht hohere Betriebskostenyeil ganztags ein zu-
satzlicherStardardbus im Einsatz igheute zuséatzli-
cher(Gelenk)Bus nur jeweils HVZ]}eilweise Kom-
pensation bei den Personalkosten (Einsairzd
Dienstplanprobleme der heutigen Linie 8416%).

Infrastrukturbedarf:

Lage und Kapazitat der Haltekanten beim Bahnhao
Wankdorf Nord zu prufen

Bei OptiornLinien 35 und36 bis WorblaufensHal-
tekanten in Worblaufen prifen

Optionen:

fLinie35 bis Worblaufen verlangern und Lir86
nur bisWorblaufenfiihren (statt Wankdorf)

fLinie 35 ab Breitenrain verlangern
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Linienfihrung Minchenbuchsee Schénegg (Endschlaufe)

Zur Verkurzung der Schlaufenfahrt und besse@erartiererschliessung ware denkbar, die End-
schlaufe der Linie 36 anzupass&amit konnten die typischen Nachteigeser langen Schlau-
fenfahrt eliminiert werden(v.a. unattraktive Wartezeiten figich im Bus befindende Fahrgéaste

an «EndhaltestellewegenAusgleichszeitzudemwuirde die Flexibilitat bei der Fahrplange-
staltung erhoht. Zum Beispiel konnte eine (fahrplanstabilisierende) Ausgleichszeit in Schdnegg
eingeplant werden, ohne nachteilige Auswirkungen fir die Fahrgadiierdings wiirde die ge-
samteFahrstrecke etwas langer, was zu einem leicht hoheren Fahrzeitbedarf fihren wiirde. Zu-
dem muisste die Strasseninfrastruktur ausgebaut und Haltestellen erganzt werden.

Abbildung18: Linienfthrungsoptionenam Linienendein Minchenbuchseeschdnegg

GrafikBuro Dudler INFRAS.

Die Frage der geeigneten LinienfihrungQuartier Schénegalsste noctgenauergeklart
werden.Fir die vorliegende Planung wird vaeibehalt der heutigetengenSchlaufenfahrt
ausgegangerAlle Lésungsansatze sind rbigstehender Linienfiihrung im Quartier Schénegg

realisierbar.
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3.3. Variantenbewertung

Methodik und Kriterien
Diesechsskizzierten Variantewerden in einer Vergleichswertanaly&gualitative Bewertung
anhand von Notennit dem I$-Zustand (Variante 0) verglicheDabei handelt es sich um ei-
nen relativen Vergleich: besser, schlechter oder gleich wie detustand Folgende Kriterien
werden herangezogen:
f Angebotsattraktivitatmit den Unterkriterien:

f Ortliche Erschliessung

f Zeitliche Erschliessung

fNetzstruktur (Verstandlichkeit/Ubersicht/Orientierung)

f Transportketten: DirekilUmsteigeverbindung
f Fahrplanstabilitat/Zuverlassigkeit
f Betriebskosten
f Infrastrukturbedarf
Als Bewertungsmassstaterden Noten von ++vigel besser als IST) bis(viel schlechter als
IST) vergeben.

Erganzend zur Vergleichswertanalygied auch die Erflllung detefinierten Ziele (vgl. Kapitel

E:auf Seit aufgezeigt.

Ergebnisder Vergleichswertanalyse

Die folgende Ubersichtstabelle zeitpis Ergebnis der Vergleichswertanalyse. Die Details dazu
finden sich imAnnex
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Abbildung19: Variantenbewertung Korridor MiinchenbuchseeZollikofen t Breitenrain (Linien 34/36)

GrafikBuro Dudler INFRAS.

3.4. Zielereichung

Die Vergleichswertanalyse zeigt, wie @Wariante relativ zm IstZustand abschneidet. Eine
bessere Bewertung heisst aber nicht, ddas entsprechende Kriterium auch absolut gut erfillt
ist. Beispielsweise wird digahrplanstabilitdébei den Varianten 1, 2 und 3b/bessehewertet
gegeniiber dem IsEustand;sie istaber auch bei diesen Varianten, evtl. mit Ausnahme der Va-
riante 3a,nichtganzzufriedenstellend. Hier setzt die Sichtweise der Zielerreichung an. Bei der
Beurteilung der Zielegichungwird somit eine absolute Betrachtunmter Einbezug der Ist
Variante vorgenommenDaraus geht hervor, welche Ziele derZsistand erflllt und welche

nicht. Bei den Varianten ist dann ersichtlich, welche die Ziele besser oder schlechter erfillen al
der IstZustand.
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Tabelle7: Zielareichungder Varianten im KorridoMinchenbuchseet Breitenrain (Linien 34 und 36)

Oberziele Teilziele Ist Var.1l Var.2 Var. 3aVar. d Var. 4 Var.s

Attraktives Angebot  fGute rdumliche Erschliessung
zur Abschopfung der

; fAttraktive zeitliche Erschliessung
Marktpotenziale

fAttraktive Reiseketten flr die nac 2 2 2
fragestarken Relationen
fGuteFahrplanstabilitat und An- 2 2 2

schlusssicherheit
fEinfach verstandliches Angebot

Berticksichtigung spe- fAnschlusgler Buslinien am Bahn- 2 2 2 2 2 2
zifischer Bedirfnisse  hof Minchenbuchse&erbessern
der Gemeindef fVerbesserte ErschliessuiMjin- 2 2 2 2 2 2
chenbuchsedinterdorf
fVerbesserte Erschliessung Sport 2 2 2 2 2

zentrum Hirzenfeld und Sa#trei-
zeitanlagein Minchenbuchsee

fBessere Anbindung Quartier 2 2 2 2
Geisshubel/Hirzenfeld an BHolli-
kofen

Legende: 2= nicht erfiillt

Tabelle Buro Dudler / INFRAS.

3.5. FolgerungenWelche Variante stehenim Vordergrun@
Aufgrund der Variantemewertung und der Analyse zdielerreichung kénnen folgende
Schlisse hinsichtlich Bestvariante(n) gezogen werden:

f Aus einetGesamtsichimit gleichgewichteten Kriterieachneidetdie Variante 3b am besten
ab, allerdings nur leicht besser als Variante 3a. Die Ubrigen Varianten 1,2, 4 und 5 sind
schlechter bewertet

f WenndasKriterium Betriebsstabilitét stark gewichtetird t und sich an der Situation in Be-
zug auf die Busbevorzugung niséindert t steht die Variante3aim VordergrundDer gau-
geféahrdete Abschnitt UnterzollikofeBollikofen wird nach wie vor befahreBie Fahrplan-
stabilitéat kdnnte mit einer Dosierung des Adimitts SteinibackiUnterzollikofen wo keine
Busse mehr verkehreggf. verbessert werden.

f Wenndie KriterienBetriebsstabilitatund Betriebskosten stark gewichteterden steht
ebenfallsdie Variante 3am Vordergrund

41m Rahmen der Begleitgruppe eingebracht.
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f Werden dieBetriebsstabilitatund die Angebotsattraktivitatstark gewichtetliegt Variante
vor Variante 3a.

f WenndasKriterium Betriebskosten stark gewichteird und keine Angebotsreduktionen
auf Teilabschnitten in Kauf genommen werdsoilen,scheint die Weiterfliihrung des Hiu-
standes die beste Losung zu sein.

f DieBedurfnisse Gemeindegrfiillen tendenziell die Varianten 3a unt 8m besten

3.6. Verworfene Ansatze

Folgendekonzeptionelle Ansatze wurden ebenfalls diskutiert, jedoch aus folgenden Griinden

verworfen bzw. nicht weiter vertieft:

f Kombinationen mit den Linien 40 und:4ufgrund Komplexita(Kumulierung von Zwangs-
punkten in Bezug auf die Anschlussgestaltuny) daraus entstehenden Abhangigkeiten
nicht sinnvoll.

f Kombination mit denFrienisberglLinien106 (Bern Bahnhoft Kirchlindacht Zollikofen Bahn-
hof) und 107(Bern Bahnhoft Wohlen t Ortsschwabent Zollikofen Bahnhof) diese Linien
bleibenals langere hien mit Tangentialfunktiomnd Anforderungen an Frienisberg interne
Anschlussknoteim neuen Angebotskonzetrienisberg2030erhalten.

51m neuenAngebotskonzept Frienisberg 2030 als Linie 108 bezeichnet und neu ab Hinterkappelen zum Europaplatz statt nach
Bern Bahnhof (Stand Mitwirkungsbericht 2022);
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4.  LosungsansatzBlattstetten/Bariswil t Schonbuhlt Min-
chenbuchsedLinie 38)

4.1. Ziele undAngebotsgrundsatze

Ziele fur die Angebotsoptimierungd.inie 38

Fir die Angebotsoptimierung gelteligemeinenZielsetzungenwie sie in Kapithr den

Korridor Miinchenbuchseé Breitenrain definiert sindZudem sind folgende fiir die Linie 38

spezifischerZiele relevant:

f Starken der Tangentialbeziehung Richtung Miinchenbuchseegddehrsbeziehungen in
der AnalyseKapite.

f Verbesserung der Wirtschaftlichkeit durch Erhéhung des Nachfragepote(zi&@spAnbin-
dung ShoppylandArbeitsphtzgebiet Moosseedorf West, Solothurnstrasse mit Schulen und
Arztezentrun).

Anschlussprioritaten flidie Linie 38
Zentral ist der Anschluss an die S8 am Bahnhof SchonbilddgB&m Bahnhof Shoppylanth
erster Prioritat von/nach Bern und in zweiter &hitat von/nach Jegenstorf.

4.2. Varianten

Variante A:VerlangerungLinie 38via Moosseebis Minchenbuchse®uechlimatt

Die Linie 38 SchonbutiBariswil / Mattstetten wird via Moosseend Miinchenbuchse@®ahn-

hof und weiter bis Buechlimatt (Nutzen Standzeiten am Bahnhof Miinchenbuchedéhgert,

so dass eine neue Tangentialverbindung zwischen Minchenbuchsee und Schonbihl entsteht
inkl. Anbindung deseuenkantonalen VerkehrgSchifffahrtsamts Die Bedieang von Matt-

stetten und Bariswil bleibt &hnlich wie heutilit der Verlangerung ergibt sich ein grosserer
Handlungsspielraum in der Angebetsd Fahrplangestaltung.

Angebot MaFr (tagsuber):
f Abschnitt Miinchenbuchseé¢ Schonbiihl 2 Kurse / h
f Schonbihlt Bariswil Métteli 4Kurse / h(NVZReduktion auf 2 Kurse / h)

f Bariswil Brunnen und Mattstetten je 2 Kurse / h

Fahrzeugeinsatz:
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f HVZ:3 Standardbusse

f NVZ 2 Standardbussen(it Angebotsausdiinnungnalog heutg

f Abends Bedienung wie heute ohierbindungen zwischen Miinchenbuchsee und Schon-
bahl.

f Sa/So gleiche Bedienung wie he(ga ev. Bedienung Minchenbuchse8chénbiihl anbie-
ten).

Abbildung20: Variante A mit Verlangerung Linie 38 via Moossee biinchenbuchsee Bahnhof

GrafikBuro Dudler INFRAS

Erforderlichelnfrastrukturmassnahmen

f Haltestelleneinrichtung auf den neuen Strecken

f Umgestaltung Bahnhofplatz Miinchenbuckesait Einrichtung einer neuen Haltestelier
verlangerten Linie 38mit Méglichkeit fir Aufenthalt von einigen Minuten, fiir Anschliisse
und Ausgleichszeit)

Optionen zu Variante A:

f Linienast nach Mattstetten bis Urtenen verlangern (Wendefahrt im Bereich Bahnhof Urte-
nen)

f Linienflhrung Schonbihi Bariswil / Mattstetten andernAb Sbonbuhl jeweils alternie-
rende Streckenflhrung nach Béarisailer gegenlaufige Rundkursbedienung (Angebotsvari-
anten vgl. weiter hinteh

f Ab Bahnhof Miinchenbuchseedtt Buechlimat) Linienverlangerungia Oberdorfstrasse
Sportzentrum nach Hirzenfel®iesbrauchte allerdings einuséatzliched=ahrzeugwas die
Wirtschaftlichkeit dieser Verlangerungsoptignundsatzlichinfrage stell.
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Variante B: Verlangerung Linie 38a Shoppylandiis Miinchenbuchsee

Variante B erfolgt nach dem gleichen Konzept wie Vagidgtjedoch ist die Streckenfiihrung
zwischen Minchenbuchsee Bahnhof und Schénbihl an@tast via Moasee fuhrt die Route
via Shoppyland Moosseedorft Seedorffeldstrasse nach Miinchenbuchsee

Angebot MeFr und Sa (tagsuber):

f Abschnitt Minchenbuchseé Schonbiihl 2 Kurse / h

f Schonbuhlt Bariswil Matteli 4Kurse / h(NVZ md Sa ev. Reduktion auf 2 Kurse / h)
f Bariswil Brunnen und Mattstetten je 2 Kurse / h

Fahrzeugeinsatz:

f 3 Standardbusse (NVadiSa ev. 2, falls wie heute Angebotsausdiinnung)

f Abends und So Bedienung wie heute ohne Verbindungen zwischen Miinchenbuchsee und
Schonbuhl

Abbildung21: VarianteB mit Verlangerung Linie 38 via Shoppyland bis Minchenbuchsabriof

Grafik Biro Dudler / INFRAS

Optionen zu Variante B:

f Linienast nach Mattstetten bis Urtenen verlangern analog Variante A

f Linienfihrung SchonbihiBariswil / Mattstetten &ndern (&hnlich Variante A): Ab Schénbihl
Shoppylandeweils alternierende $&ckenflhrung nach Béariswil oder gegenlaufige Rund-
kursbedienung (Angebotsvarianten vgl. weiter hinten)

f Linienfuhrung Munchenbuchseanalog Variante A
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Erforderliche Infrastrukturmassnahmen:

f Haltestelleneinrichtung auf den neuen Streck®veil mit der Varante B der Umsteigepunkt
Bus / S8 von Schonbihl 8Bur Bahnhalstelle Shoppyland verlegt wird, wirde die BehiG
konforme Sanierung der Bushaltestelle Schonbihl RBS obsolet.

f Umgestaltung Bahnhofplatz Miinchenbuchsee mit Einrichtung einer neuen Haltestglle (
Variante A)

f Fur diese Streckenflihrung musste die Gleistiberfiihrung HofwitétiGewichtsbeschran-
kung fur den Linienbus zugelassen werden (ev. Ausnahmebeuwillignsightlich3.5 Ton-
nen-Limite oder EtlchtigungsmassnahmemierzuwarenentsprechendeAbklarungen
durch die SBB notwendig

f Punktuelle Ausbau de Seedorffeldstrasse, damit Befahrbarkeit fir regelmassigen Busver-
kehr gewahrleistet werden kann (Massnahmemnkinzelnerzu prifen)

f Fur den Streckenabschnitt MoosseedarSchdnbiihl misste der Verbindungsweg zwischen
Industriestrasse und Alte Bernstradse den Busverkehr gedffnet und angepasst werden.

f Weiterentwicklung der in deRKBMStudie«Verlangeruig Linie 38bis Shoppyland$£2008
Konzeptstudie fur die Mitwirkung, 2015 Vertiefungsstudie MachbarlagitpfohleneBestva-
riante mit Neuanlage von befahdyen Rampen fiir den Bus und Einrichtung einer Bushalte-
stellestelle auf Niveau der bestehenden Gleisunterfiihrung mit den PerronzugaSgetann
eine optimale Umsteigesituation Bahn / Bus geschaffen werden, die wesentlich besser funk-
tioniert als heuteam Badonhof Schénbiihl RBS, wo der Niveauiibergang mit Schrankenanlage

die Umsteigequatiat beeintrachtigt.

Abbildung22: BestvarianteLinienfiihrung bis Shoppyland (alBKBMStudieVerlangerung Linie8)

Quelle:RKBMStudie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppyld@089
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Abbildung23: Konzept Haltestelle Shoppyland (alRKBMStudie Verlangerung Linie 38is Shoppylandl

Quelle: RKBMtudie «Verlangerung Buslinie 38 BisoppylandxVertiefungsstudie 2015)

f Buswendemdglichkeit westliatker neuen Haltestelle Shoppylandiese Massnahmen isi-
tig, damit alle Kurse von Mattstetten und Bariswil bis Shoppyland geftihrt werden kénnen.
Falls dies nicht méglich ist, muss weitertie Wendemdglichkeit beim Bahnhof Schénbihl
beibehalten werdenwas nicht zweckmassig wére. Es entstiinde ein fur die Kundschaft un-
verstandliches Angebot; je nach Kurs misste in Schénbiihl RBS oder Shoppyland auf die S8
umgestiegen werden. Weiter misstediesem Fall die Bushaltestelle Schénbiihl RBS am
heutigen Standort erhalten bleiben und BeHi@nform saniert werden.
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Abbildung24: Konzept Endhaltestelle Shoppyland mit Wendemaoglichkeit (aus Studie Verlangerung Linie 38)

Quelle: RKBMtudie «Verlangerung Buslinie 38 bis Shoppylgivdstiefungsstudie 2015)

f Weiter misste auf dem stark belasteten Strassennetz im Bereich Autobahnzubringer und
Shoppyland die Betrieksabilitat fir den Bus gewahrleistet werden kénnen.

Die Verdingerung der Linie 38 bis Miinchenbuchsee wirde vorerst als Versuchsbetrieb einge-

fuhrt werden (3 Jahre)Wahrend eines Versuchsbetriebs sind infrastrukturelle Provisorien an-
zustreben Die Mdglichkeiten sind im Rahmen der infrastrukturellen Detailplanuridéran.
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5. Fazit undEmpfehlung

Korridor Miinchenbuchseet Zollikofen t Breitenrain (Linien 34/36)
Die Empfehlung hinsichtlich Bestvariante héawngh der Wahrscheinlichkejtdassweitere Bus-
bevorzugungsmassnahmen im Korrid8ernstrasse zwischen Miunchenbuchsee und Worblau-
fen realisiert werdenah

Geht man davon aus, dass bereits kurzfristig wirksame Massnahoed\VBevorzugung
umgesetzt werdensteht dieWeiterfiihrung dedst-Zustanesoder die Variante ¥ Vorder-
grund. Variante Swarevor allem dann interessant, wenn diénie Worblaufent Breitenrain
mit der geplanten Buslinie ab Breitenrain nach Ostermundigen Oberfeld durchgebunden
wirde. Allerdings isfraglich, ob der daraus entstehende Mehrnutz@retriebliche Synergien,
Mehrnachfrageanfolge Durchbindung am Breitenrainplattie Mehrkostenvon schatzungs-
weise 250'000 CHF pro Jahr rechtfertiggndem lassen sickowohl bei der Weiterfiihrung des
Ist-Zustandes als auch bei der Variante 5ktiappen Umlaufe auf der Linie 3dicht eliminie-
ren, womit dieProblematik mitdemineffizientem Personaleinsatz nicht geldgre.

Geht man davon aus, dass mittestig nicht mitweiteren OV¥Massnahmen entlang der
Bernstrasse ztechnen ist, stebn die Varianteé 3a oder3b im Vordergrund Den Mehrkosten
bei der Variante 3a voschatzungsweise 250'000 CHF pro Jaifwden eine teilweise verbes-
serte Fahrplanstabilitat bzw. Anschlussiserheitsowie eine verbesserte Ortserschliessuing
nerhalbvon ZollikofergegeniberstehenDie Variante ® konntedie bei der Variante 3a ent-
stehendeLucke beim Busnetz zwischen Zollikofen und Worblaufieer schliesserDie hier-
fur entstehendenZusatzkstengegeniiber der Variante 3aonrund 500'000bis 600'000CHF
fr einen zuséatzlicherganztagig eingesetzten Gelenktagheinen unverhaltnismassifenn
die Siedlungsgebiete zwischen Zollikofen und Worblaufen sind grésstentediemBahnli-
nien des RBS (S8/S9) erschlossen.

EineLinientrennung gemass Variante 3aaus Nachfragesicht durchauertretbar.Von
den Fahrgasten aus Richtung Miinchenbuchsee stdigeite 81% beim Bahnhof Zollikofen aus
(19% fahren weiteRichtungUnterzollkofen t Worblaufen), und in der Gegenrichtung Rich-
tung Minchenbuchsee steigen 86% der Fahrgaste beim Bahnhof Zollikofen neu zu (nur 14%
kommenaus Richtung WorblaufehUnterzollikofer). Das heisstein Grossteil deheutigen
Fahrgasteerfahren durch eind.inientrennung im Raum Zollikoféeinen Nachteil, sie profitie-
ren abervoneinerverbesserterFahrplanstabilitaund Anschlusssicherheit

Eine Anbindung der Sportanlage Hirzenfeld lasst sich mit verhaltnismassigem Aufwand nur
bei den Varianten 3a undb3ealisierenGleiches gilt aucfiir eine Verbesserung der ortsinter-
nen Erschliessung vatollikofen(Erreichbarkeit Zentrum/Bahnhof Zollikofen).
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Empfehlungaus fachlicher Sicht

Als Bestvariante wird die Variante 3a empfohiBiebst der Zielerfiillung ergeim sich mitder
Variante 3a verschiedene Angebotsvorteile namentlich im Kernbereich Zollikofen. Demgegen-
Uber resultiert der Nachteil, dass gewisse Direktverbindungen entfallen und je nach Zielort zu-
satzlich umgestiegen werden muss (insb. von/ nach WanktBreitenrain und Richtung Wor-
blental). Hierzu sei angemerkt, dass die Stossrichtdsigisteigen in der Peripherie und mit

der SBahn schnell und zuverlassig ins Zentrugimzweckmassiger und deshalb immer haufi-
ger umgesetzter Ansatz fiir die @étzgestaing in Agglomerationen mit iberlastetem Stras-
sennetz darstellt.

Um diesen Nachteil Zzkompensiera, ist zu prifen, ob diginie 41Zollikofent Ittigen Pa-
piermihle t Breitenrain kiinftig ganztags bedient werden konnte (allenfalls mit Anpassung bei
der Linie 40fiir welche 20222023 im Rahmen einer Angebotsstudie eine Uberpriifung stattfin-
det). Die Aufwertung der Linie 4durch einGanzagesangebokdnnte gleichzeitig auchur
Starkung de®©\:NetzesBern Nordbeitragen.Die Kostenfolgen sind nicht in der Variante 3a
enthalten und missten nockeparat eruiert werden.

Variante 3a berucksichtigt auch den Umstand, daszfristignicht von & starkenBusbe-
vorzugungsmassnahmen Uber den gesamten Korridor Bernstrasse zwischen Minchenbuchsee
und Worblaufen ausgegangen werden kamelche die Probleme der heutigen Linien 34 und
36 vollstandig lI6sen kdnnten. Hingegen bietriante 3aneue Mdglictkeiten, indem day/er-
kehrsmanagement auf dekbusfreien»Abschnitt UnterzollikofesSteinibach konzentriert wer-
denkénnte, um das Zentrum Zollikofen zu entlasten.

Weitere Verkehrsmassnahmen zur Stabilisierung der Betriebssicherheit und Anschlusssi-
cherung gid auch mit Variante 3a nach wie vor notwendig, um eine méglichst hohe Fahrplan-
stabilitat im dicht verwobenen Busnetz mit vielen Anschlusspunkten zu gewéhrleisten. In die-
sem Sinne ware zum Beispiel auctpziifen, ob die angedachte Busprisierung im Rahen
der definitiven Erstellung des heute noch provisorischgrenkreisedin Miinchenbuchsee mit
tragbaren Konsequenzen und verhaltnismassigem Aufwand méglich ware.

Raum UrtenenrSchonbihlt Mattstetten/Bariswil

Aufgrund der Potenziale und Erschliessungswig (inkl. Beriicksichtigung Entwicklungspoten-
ziale namentlich bei den Arbeitsplatzgkommt nur Variante B mit einer neuen Tangentialver-
bindung via Shoppyland infrage. Rigir Variante A ist der Angebotsnutzen zu gering. Der ein-
zige Vorteil von Varianté ist die einfachere Umsetzbarkeit. Ausser der Einrichtung der Halte-
stellen (inkl. neue Endhaltestellen Bahnhof Miinchenbuchsee)keine strassenseitigen In-
vestitionenerforderlich Dies rechtfertigt es aber nicht, die Vamte A weiterzuverfolgen. Auch
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ware es nicht sinnvoll und kompatibel, in einer ersten Phasé&XtA einzufiihren und die
Linie spéater gemissVaitiante B umzustellenAus diesen Griinden kommt nur die Weiterent-
wicklung der Variante B infrage

Empfehlungaus fachlicher Sicht
Fur den RaunrtenenSchénbihlt Mattstetten/Bariswilwird die Variante Bzur Umsetzung
empfohlen

Bezlglich der Angebotsind Fahrplangestaltung zwischen Schénbihl und Mattstetten
Bariswilsindbasierend auf dem vorgeschlagenen KonzeftTangente Richtung Miinchen-
buchseeverschiedene Fahrplaptionenmoglich.Im nachfolgenden Kapitel mit der Beschrei-
bung der Bestkonzepte werden di@hrplanoptionen erlautert.
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6. Vorschlag Angebotskonzept

Aufbauend auf dem erfolgteRlanungsprozess mit eingehender Variantemteilung und den
Erkenntnissen aus den Sitzungen mit der Begleitgruppe, wird nachfolgend die empfohlene
Bestvariante dargestelliVie bereits in der Analyse und Variantenentwicklung werden die An-
gebotskonzepte fiidie KorridoreMiinchenbuchseet Breitenrain (Linien 34 und 3@)nd Matt-
stetten/Bariswil t Schonbihlt Minchenbuchsee (Linie 38gparat erlautert. Dendie Ange-
botskonzepte in den beiden Korridoren haben keine zwingenden gegenseitigen Abhangigkeiten
und kbdnnen unabhéngig voneinander realisiert werden.

6.1. Angebotskonzepkinien 34und 36

898 Der Nordast der Linie 36 und die Linie 34 werden zu einer Li-
nie zusammengefasdDiese Linie wird als Linie 36 bezeich-
s BaMunchenblchses net (die Liniennummer 34 entfallt, kdnnte ev. zu einem spa-
s L W teren Zeitpunkt fur eine neue Linie im Raum Bern Nord ver-
wendet werden)Der Siidast der Linie 36 wird durch eine
eioberuh um .. neue Linie ersetzuie mit der NummeBS bezeichnet wird
Ten ;“' Die Neukonzeption ermoglitteine klare und nachfrage-
:._ f gerechte Angebotsgestaltung. Im Gegensatz zu heute ist es
2 e Lo e = mdoglich, dass ganztags die gesamte Strecke der Linie 36 be-
Eaa” Km'z" fahren wird (heute wird abends und am Wochenende nur die
_ 827" Strecke MiinchenbuchseeZollikofen bedient). Mit der
“ neuenLdsung wird auch das Zentrum von kallen neu von
33 ::- s ».~ frGh bis spat bedient. Weiter wird vorgeschlagen, dass am

H( >]v] idU >]v] 10 P-Taksau?demAdschitt

i Coa }vvs Pv Zu]$S§ Hakt@gehdten wird (heute nur
‘\\ Minchenbuchseet Zollikden). Auf der Strecke Unterzolliko-
Waorblaufe
35

Pagiier

yne fen t Hirzenfeld gibt es eine geringfligige Taktreduktion spét
QJ i e g W] Ve uv u Mdvvs P~ v ETRkeENG Sowid
\F'" L u ~}vvE Pu)EHakt bis[12 Uhr statt nur bis 8:30. Al-
lerdings kann dies nicht als wesentlicher&tlechterung ta-
/ xiert werden, dann das heutige Taktangebot ergibt sich aus
1‘\( Breiteirain der AngebotskonstellatiorabendsKombination mit Bahner-
¢« 31 "6 puv 8§ Pe° E p(PEuvV & ZTakt @gfiRieht praduzieudr).ibdher ist
mit der neuen Linie 36 eine wersgerechtere Fahrplangestaltung maéglich.

Bremgarten,
Seftau

......
o
St
pu
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Taktangebot
Mo-Fr Samstag Sonntag Abend

Linie 3 (neu)

Minchenbuchsee SchonegdZollikofen i (5:30-21) i fi (6-21) 11[(6:30-12) 11 [(bis00:30)
Unterzollikofent Hirzenfeld { Sportzent- ifi(12-19)

rum Hirzi) 71 [(ab19)

Linie 3 (neu)

Worblaufen t Wankdorf t Breitenrain i fi (5:30-20) (kein Angebot,  (kein Angebot,  (kein Angebot,

wie heute) wie heute) wie heute

Fahrzeugeinsatz

Auf der neuen Linie 36 werden Gelenkbusse eingesetzt. Das entspriciktdetlenSituation,

denn auf diesen Strecken iseute aus Kapazitatsgriinden jedenfalls ein Gelenkbuseinsatz n6-
tig. Fur die neud.inie35 wiirde aufgrund der aktuellen Nachfrage etarfslardbus gentigen.
Aufgrund der Entwicklungsperspektiven wird aber auch fiir diese Strecke vorsorglich weiterhin
mit Gelenkbussen gerechnet.

Das Neukonzept weist eine gutaifwartskompatibilitathinsichtlichder Siedlungsentwick-
lungauf (z.B. Worblaufen)So hat die neue LiaB5 (beim Einsatz von Gelenkbussen) erheblich
Kapazitatsreserve Auf der neuen Linie 36 entspricht der Gelenkbuseinsatz der Nachfrage.
Steigt diese, ist auf dieser neuen Linie 36 ein Taktverdichtung in den Spitzenzeiten mdglich
und/oder die Linie kann auf Doppelgelenkbusse umgestellt werdberdlings Verlangerung
der Bushaltestellen erforderlich).

Anpassung Abendangebot S9 Bern Bahnhainterzollikofen
Heute wird abends ab 21 Uhr der Bahnbetrieb auf der S9 eingestellt und dunexh Busbe-
trieb ersetzt. Dazu verkehren die Busse der heutigen Linie 34 ab Unterzollikofen weiter bis
Bahnhof Bern, aufgrunder Betriebsumlaufe ergibtliesmit einem effizienten Fahrzeugeinsatz
(°E ] NS E-Takt. (v Ti]

Dieses Abendangebot kiite theoretisch weitergefihrt werden, indem abends die Kurse

P e« us

vom Hirzenfeld (neue Linie 36) statt nach Minchenbuchsee, nach Bern Bahnhof gefiihrt wr-

den und die Busse von Minchenbuchsee wirde dann wie heute abends nur bis Zollikofen ver-

kehren. Eine solchedsung wéare aber nicht selsinnvoll, da die abendliche Angebotsgestal-

tung kompliziert bliebe und vor allem weil dann die mit der neuen Losung ermoghertees-

serungdes Randstundemaebots fur Zollikofen und Miinchenbuchsee nigbttragen kame

Aus dieen Grinden wirdetreffend Abendangebot der S®lgende Varianten vorgeschlagen:

f Variante 1: Verzicht auf Betriebseinstellung S9 und neu Bahnbetrieb ab 21 Uhr bis 00:30 im
Halbstundentakt (mit Anschluss an die neue Linie 3@riterzollikofen wie tagstiber). Die
Kostenauswirkungen sowie allfallige Wblachteile dieser Losung wéaren noch zu eruieren
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f Variante 2: Bahnersatz wie heute mit einem Bus, der die Strecke Bgmhnhoft Unterzol-
likofen bedient~]u ¥Tidgkt oder allenfall§ i {Takt wie heute) mit Anschluss an die neue Li-
nie 36in Unterzollikofen

Die Variantenwahiviirdeim Rahmen der Umsetzungsplanung Neukonzeption 34/36 erfolgen.

Optionen

Erganzend zur vorgeschlagenen Neukonzeption der Linien 34/36 bestersrhiedene Optio-

nen, die zur Angebotsverbesserung im Raum Berm Heitragen kénnten

f Auf der Hand liegt die Neuerschliessung des Sportzentrums Hirzi, da diese Verlangerung
ohne Mehraufwand beim Fakgugeinsatz und Fahrpersonal moglich Bie Betriebgeiten
bzw. dasAngebotsiveau flr diese Verlangerungen ist im Rahmen der Umsetzung zu definie-
ren.

f Eventuell kdnnte @ neueLinie 35in Worblaufenmit der Linie 33 verknugfwerden.Bedin-
gung dafir wére der Einsatz vgleichen Fahrzeuggrésseauf beidenLinien Mit einer Ver-
knUpfungwirde das Einzugsgebiet der Linie 33 von neuen umsteigefreien Verbindungen
profitieren. Insb. die Anbindung an derBahnKnoten Wankdorf von Bremgarten wére ein
erheblicher Attraktivitatsgewinn fir die Linie 33.

f Bedienung det.inie 41 Zollikofert Ittigen t Papiermihlet Breitenrain kiinftig ganztags, da-
mit weiterhin von Minchenbuchsee ganztags eine Verbindung mit einem Umstieg nach Itti-
gen / Arbeitszonen Papiermiihle sowie nach Breitenrain angeboten wird (sep. Planung unter
Eirbezug der Linie 40).

Auswirkungen auf die Reisezeiten

Die folgende Tabelle zeigt den Reisezeitvergleich zwischen dem heutigen Angebetrund d
empfohlenen Bestvariant8a. Es handelt sich um einen Fahrzeitvergldieh ungestortemBe-
trieb (Idealzustand)Nicht beriicksichtigt in der Tabelle sind die heutigen Verspatungen auf-
grund der Stausituation und den damit verbundenen Anschlussbriichen zwischen Bus und
Bahn.

Auf den abgebildeten Verbindungemtfallt bei der Variant3ateilweisedie Direktverbin-
dung Diesem Nachteil stehedank Brechen der Linie 36 im Raum Zollikafen/ergleich zu
heute zuverlassigere Reiseketten gegeniiliger Reisezeitvergleich zeigt auch, dass bereits
heute eigentlich die Umsteigeverbindung bei stabilem Betritd schnellere warals mit der
Direktverbindung via Linie 3&inzig auf der Verbindung UnterzollikofeBreitenrain verlan-
gern sichmit der Umsteigeverbindundie Reisezeiten gegenuber der heutigen Direktverbin-
dung mit der Linie 36. Das liegt daran, dass in Worblauferidie 35 auf den-Bahnanschluss
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der S8aus Richtungegenstorfausgerichtet ist und nicht auf die &8s Richtung Unterzolliko-
fen.

Tabelle8: Reisezeitvergleickwischen deVariante 3aund dem I1STZustandfir wichtige Vebindungen

von/nach Wankdorf Worblaufen Breitenrain Papiermihle
Minchenbuch- heute  6-7min (S3/S31) 12min (Li36) 25min (Li36) 18min (S3/S31+Li4.
see (Kirche) 21min (Li36) 21 min (S3/S31+ 20min (Li36+S7)
Tram)
neu 6-7min (S3/S31)  13min (Li36+S8) 21 min(S3/S31+ 18min (S3/S31+Li4.
Tram) 20min (S3+S8+S7)
Zollikofen heute  3min (S3/S4/S31) 4min (S8) 21min (Li36) 9min (Li41)
(Einzugsbe- 14min (Li36) 5min (Li36) 21min (Li41HVZ  11min (S8+S7)
reich Bahn 16min (S8+Li36)
neu 3min (S3/S4/S31) 4min (S8) 21min (Li41HVZ  9min (Li41HVZ
16min (S8+Li35) 11min (S8+S7)
Unterzolliko- heute  12min (Li36) 4min (S9) 16 min (Li36) 12min (S9+S7)
fen 9-12min (Li36+ S3/ 3min (Li36) 12min (Li36+S7)
(Einzugsbe- S4/S31)
reich Bahn)  ney  9-12min (Li36+ S3/ 4min (S9) 24min (S9+Li35)  12min (S9+S7)
S4/S31) 24min (S9+Tram)

Verbindung neu nur mit Umsteigen, jedoch keine Bzgstnachteile
Verbindung langsamer als Ist

Tabelle Buro Dudler / INFRAS.

Betriebskosten

Das neuéAngebotauf den Linien 35 und 3@hrt zu jahrlichen Mehrkoste(Betriebskosten)

von rund250'000CHRohne Optionen. Fur die Verlangerung bis Sportzentrum Hirzi fallen le-
diglich die fahrleistungsabhangigen Kilometerkosten an (kein Mehraufwand Fahrzeugeinsatz
und Personal)Die effektiven Kosten hangen noch von der konkreten Angebotsgestaltung beim
Angebot und an Wochenenden ab.

Anforderungen an didnfrastruktur
Die Grundvariant®hne Optionerbrauchtkeine Anpassung denfrastruktur, abgesehen von
allfalligen Optimierungsmassnahmen beifarkehrsmanagement.

Bei derHaltestelleninfrastruktur entillt die Bushaltestelle Schulhaus Ogheute nur we-
gen der variierenden Kursfiihrung der Linie 34 notie Haltestelle SteinibachBahnhofzwi-
schen Unterzollikofen und Worblaufen bleibt fir den Abendbetrieb der Linie 34 (2-Bahner-
satz) bestehen.
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Einen Invstitionsaufwand verursacht die optionale Liniemlangerung zur Neuerschlies-
sung Sportzentrum Hirzi (ist im Rahmen Umsetzungsplanung zu erpiéretie Investitions-
kosten einer neuen Haltestellakl. Wendemdglichkeiist schatzungsweisenit 60'000bis
100'000CHFzu rechnei).

Auswirkungen OWPunkte
Da die Bedienungshaufigkeit auf den betroffenen Busstrecken kaum &ndert, sind bei der

Grundvariante (ohne Optionen) keine markanten Veranderungen deP@kte zu erwarten.

Weitere Planungsschritte

Aufgaben Zustandigkeit

1. Optimierungsmassnahmen Verkehrsmanagem@vl BBN) Kantonales Tiefbauamt

2. Buspriorisierung Kreisel Miinchenbuchsee Kantonales Tiefbauamt, Ge-
meindeMiinchenbuchsee

3. Option Hirzi HaltestelléWendeplatz GemeindenZollikofen/Miin-
chenbuchsee

4. Neues Angebot in RAK aufnehmen, kantonaler Angebotsbeschluss  RKBM, Kanton BeAQV,
Grosser Rat)

6.2. Angebotskonzept LinieS3

Die Linie 38 SchonbuhiBariswil / Mattstetten wird via Shoppyland nabhinchenbuchsee
verlangert, so dass eine neue Tangentialverbindung zwischen Minchenbuchsee und Schonbhl
entsteht. Mit der Verlangerung ergibt sich ein grésserer Handlungsspielraum in der Angebots
und Fahrplangestaltung.
Das neue Angebot besteht aus zweuelementen:
f Verlangerung der heutigen Linie bis Shomoyl (ohne zusatzlicher Fahrzeugbedarf gegen-
Uber heuterealisierbar das heisstveiterhin 2 Bussén HVZ und 1 Bus in NVZ im Einsatz)
f Neuer Linienabschnitt ab Shoppyland viaddseedorf nach Minchdnchsee €rfordert ei-
nen zuséatzliche Bus ganztatiy
Sobald feststeht, dass diese Grundelementeistait werden, kann die detaillierte Angebots-
gestaltung der neuen Linie 38 festgelegt werden. Nachfolgend werden daher die drei mogli-
chen Angebotskonzeptaufgezeigt, die vom Grundkonzept her und beziglich Betriebsaufwand
identisch sind Sie unterscheidesich abern der Bedienung zwischen Satbihl und Bariswil /
Mattstetten.
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Angebotsvariante B1

Die Bedienung zwischen Schonbihl udd®vil / Mattstetten erfolgt wie heute. Neist die
Weiterfihrung der Kurse von Mattstetten bis Urtenen.

Linienfihrungen und Angebdtauptverkehiszeiten:

f Route 1. MinchenbuchseeShoppylandt Schonbihlt Hohrain t Bariswil im 3eMinuten-
takt (olivgriin)

f Route 2: Shoppyland Schoénbuhlt Hohrain t Mattstetten t Urtenen im 36Minutentakt
(griin)

f Abschnitt Shoppyland Schénbihl Hohrain im 1Blinutentakt (infolge Linientberlagerung)

'\\ B . Hggstenen
808 2Kih
\\_\ 0320 Urtenen
& Buechlimatt

N
: nchenbuchsee

-31

Brunnen

e = Bushaltestelle neu

e = Bushaltestelle bestehend

M’n Bahnlinien

Linienfihrungen und Angebd®teben und Randerkehrszeiten

f Minchenbuchseet Shoppylandt Bariswil t Mattstetten im 30Minutentakt wéhrend Ne-
benverkehrszeiten Md-r und Samstag

f Shoppylandt Bariswil t Mattstetten im 30Minutentakt wahrend Randverkehrszeiten
(Abend, Sonntag)
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Anschlissean die Bahn(siehe auch AnnexPie Anschlussausrichtung erfolgt am FB®nhof
Schoénbihl Shoppylan®amit resultieren folgende Anschlusssituationen:
f In SchonbuhBhoppylandRichtung Schonbuhi Bariswilauf S8 von/nach Berfx 5 Minuten)
f In Schénbihblte Bernstrass€Bhf.RBS): Richtung SchonbiBariswil auf S8 von/nach Jeg-
enstorf (5 Minuten)
f In Urtenen (nuiin HVZ) auf S8 von/nach Jegenstdd 5 Minuten)
f In Minchenbuchsee:
fIn RichtungBuechlimatt: auf S3 von/nach Bi@/13 Minuten)
fIn RichtungMoosseedorf t Schénbuh auf S3/S31 von/nach Bigl0 Minuten)

Angebotsvariante B2

Die Routen werden so konzipiert, das=u die Solothurnstrasse bedient wird und von Matt-
stetten und Bariswitlirekt erreichbar ist. Alle Kurse enden in Béariswil Brunnen, was dort ge-
genlber heutezu einem Mehrangebot flihrt. Demgegentber wird das Gebiet Schénbhl
Hohrainweniger haufig bedient.

Linienfihrungen und Angebdtauptverkehrszeiten

f Route 1. MinchenbuchseeShoppylandt Schonbihlt Hohrain t Bariswil im 3eMinuten-
takt (olivgriin)

f Route2: Shoppylandt Schonbihlt Urtenen t Mattstetten t Bariswilim 30-Minutentakt
(gran)

Linienfihrungen und Angebdteben und Randerkehrszeiten
f Analog Angebotsvariante B1

Anschliisse an die Bahsiehe auch Annexfinalog Angebotsvariante B1
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Angebotsvariante B3

Merkmal dieser Variantsind die gegenlaufigen Rundkurse ab SchonbidViattstetten t Ba-
riswil bzw.via Bariswil t Mattstetten. Wie bei Variante B2 kann so die Solothurnstrasse bedient
und aus Richtund/attstetten und Béariswillirekt erreichbarwerden Mit Rundkursen resultie-

ren zwarviele Direktverbindungen (teilweise mit [Angeren Umwegfahrten). Je@éogbben

sich gewisse Nacéile bei der Fahrplangestaltung, da es keine eigentliche Endhaltestelle mit
Ausgleichszeit gibt.

Linienfihrungen und Angebdtauptverkehrszeiten

f Route 1:Minchenbuchseet Shoppylandt Schénbuhlt Hohrain t Bariswil t Mattstetten t
Urtenen t Schonbihlt Shoppylandt Minchenbuchseém 30-Minutentakt (olivgriin)

f Route 2:Shoppylandt Schénbihlt Urtenen t Mattstetten t Bariswil t Hohrain t Schénbuhl
- Shoppylandm 30-Minutentakt (griin)

Linienfihrungen und Angebd®teben und Randerkehrszeiten
f Analog Angebotsvarianten B1 und B2

Anschlisse an die Bahisiehe auch Annex): Analog AngebotsvarianteiBd B2
Gemeinsamkeiterder drei Angebots/arianten Linie 38
Allen dreiAngebotsarianten gemeinsam sind folgende Merkmale:

f Angebot imAbschnitt Miinchenbuchse¢ Shoppyland30-Minutentakt Montag t Samstag)
mit Reisezeitverkirzungen auf der TangentialbeziehMiigchenbuchseet Moosseedorft
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Schonbihl gegentiber E&ahrverbindung viaZollikofen (ca7-8 Minuten schnellef) zu-
demermdoglidt diese Tangente diErschliessundesArbeitsplatzgebiet Moosseedorf West.
f Im Dreieck SchonbuhiBariswil t Mattstetten gleiches Neberund Randverkehrszeitenan-
gebot(Shoppylandt Hohrain t Bariswil t Mattstetten im 30Minutentakt).
f Bahnanschisssituationin Minchenbuchsegm Shoppylandind Schénbiihl RBS/Alte Bern-
strasse
f FahrzeugeinsatzBedarf:alle Variantermit
f3 Standardbussen in den Hauptverkehrszeiten
f2 Standardbusseim denNebenverkehrszeiten
f1 Standardbus wahrenBandverkehrszeiten am Abend und sonntags
f Betriebskosten: alle Variantemit einem zusatzlichen, ganztagig eingesetzten Standardbus
Montag t Samstagnit Zusatzkosten gegenuber Ist von 500'00800'000 CHF pro Jahr
f Optionen
fLinienfihrung in Schénblhl vimBnhof SBB, um eine Anbindung an die S4 Richtung
Burgdorf zu ermdglichen (Prifung im Rahmen Umsetzungsplanung)
fIn Minchenbuchsee kénnte die Linie 38 auch am Bahnhof enden oder die Bedienung
Buechlimatt kénnte allenfalls auf die Hauptverkehrszeiten besutiréverden.

Wichtigste Vor und Nachteile derdrei Angebotsvarianten Linie 38

Die wichtigsterinterschiede bzw. Veund Nachteilebestehen im Dreieck SchonbiuhBaris-
wil t Mattstetten fiir das Hauptverkehrszeitenangeb@iesind in der folgenden Tabelkzu-
sammengefasst.

6 Reisezeitvergleich:

- Minchenbuchsee KircheMoosseedorf IstReisezeimit SBahrUmsteigeverindungvia Zollikofen 1Minuten, mit direkter
Bustangente 9 Minuten

- Minchenbuchseet Schonbuhl: IsReisezeit mit- 8ahnUmsteigeverbindung via Zollikof@® Minuten, mit direkter Bustan-
gentel3 Minuten.

Die uberregionalen Verbindungamis Richtung Bl tLyss in defRaum Schonbiihl sind mit der Tangente nisbhnellerund

weiterhin mit Umsteigen verbunden.
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Tabelle9: Vor- und Nachteile der drei Fahrplanvarianten Linie 88 Dreieck Schénbiihl/Bariswil/Mattstetten
beim Hauptverkehrszeitenangebot

Vorteile Nachteile

Fahrplanvarante B1
ZweiRadiallinien ab I®oppyland
nachHohrain t Bariswilund nach
Hohrain t Mattstetten t Urtenen

+

klare Netzstruktur abgesehen -
von der Verbindung Mattstet-
ten tUrtenen Bahnhof lgiche
Linienstruktur HVZ und NVZ;

Keine Buserschliessung in dei
Solothurnstrasse und damit

auch keine Direktverbindunge
zu den dort ansassigen Schul

+ 15Min-Taktwéhrend der und weiteren zentral6rtlichen
Hauptverkehrszégn im nach- Einrichtungen Arztezentrum)
fragestarkstemAbschnitt
Schonbuhl Platane Feldeggt
Hohrain der heuterund zwei
Drittel der Nachfragégene-
riert
Fahrplanvariante B2 + Buserschliessung in der Solo- -  Unterschiedliche Netzstruktur
ZweiRadiallinien ab Shoppyland thurnstrassewéahrend der zwischen HVZ und NVZ
nach Hohraint t Bariswilund nach Hauptverkehrszeiterund da- - nur 30-Min-Taktim nachfrage-
t Urtenen t Mattstetten mit auch Direktverbindungen starksten AbschnitSchdnbunhl
dorthin aus Richtung Bariswil Platane t Feldeggt Hohrain
und Mattstetten
+ Kirzere Reisgeiten fur Matt-
stetten nach Schonbuhl
Fahrplanvariante B3 + Buserschliessung in der Solo- -  Unterschiedliche Netzstruktur
Zwei gegenlaufige Rundkurse ab thurnstrassewéahrend der zwischen HVZ und NVZ
Shoppylandria Hohraint Bariswil Hauptverkehrszeiterund da- - Rundkurserschliessung mit tei
und via Urtenen Mattstetten mit auch Direktverbindungen weise Umwegfahrten (v.a. fur
dorthin aus Richtung Béariswil AbschnittSchénbiihl Platane
und Mattstetten Feldeggt Hohrain
+ Optimale Vernetzung im Drei- - nur 30-Min-Takt im nachfrage-

eck Schonbihl/Baswil/Matt-
stetten

Empfehlung aus fachlicher Sicht:
In Anbetracht der Tatsache, dass heute der nachfragestarkste Abs8hifinbihl Platane

starksten AbschnitSchdnbihl
Platane t Feldeggt Hohrain

Feldeggt Hohrainin den Hauptverkehrszeiten zwei Drittel der Nachfrage generiert, wligd
Angebotwsariante B1 empfohlerSie ermdéglichauf diesem Korridoweiterhin einen 15Minu-

tentakt wahrend der lduptverkehrszeitenDiese Variante weist auatie klarere und damit fiir

die Fdrgaste einfacher verstéandliche Linienstruktur auf (kein Wechsel zwischen -Hangpt

Nebenverkehrszeiten

Eine Buserschliessungr Solothurnstrasséwvahrend der Hauptverkehrszeiteist nur un-
ter Inkaufnahme eineAngebotsverschlechterunfiir den Ortsteil Schénbiihl Hohrain mdglich

”bezogen auf HVVRachfrage im Fahrplanjahr 2019; Quelle: f8Brgastzahlungen
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oder durch den Einsatz eines weiteren Busses, was aus Kosten/Nukegtegungen als unver-
haltnismassidpeurteilt wird, vor allem weil dasNachfragepotenzial im Korridor Hohrain wéah-
rend der Hauptverkehrszeiten hohe&ingeschatzt wirdls in der SolothurnstrassAuch eine
Buserschliessung der Solothurnstrasse wahrend der Nebenverkehrsagitede zulasten des
AngebotsRichtung Hohrain gehen bzw. den Einsatz eines weiteren Busses erfordern

Die Verlangerung der Linie 38 bis Minchenbuchsee wirde vorerst als Versuchsbetrieb ein-
gefuhrt werden (3 Jahre). WahremiesesVersuchsbetriebs sind infrastrukturelle Provisorien
anzustreben. Die Mdglichkeiten sind im Rahmen der infrastrukturellen IPitaung zu klaren.

Anforderungen an die Infrastruktuund Planungsschritte

Der Infrastrukturaufwand fir die neue Linie 8&w. dieerforderlichen Massnahmen sind in Ka-
pitel beschrieben. Nachfolgend wird aufgget, welche weiteren Planungsschrittér die
Umsetzunghotwendig sind.

Aufgaben Zustandigkeit

1. Neue Streckenfihrung Schénbihl bis Shoppyland GemeindeSchénbihl in Ab-

(WeiterentwicklungMachbarkeitsstudie zu Vorprojekt) sprache mit Migros und RB¢

2. Haltestelle Shoppyland RBS miGemeindeMoossee-

(Weiterentwicklung Machbarkeitsstudie zu Vorprojekt) dorf

3. Wendeplatz Shoppyland Migros mitGemeindeMoos-
seedorf

4. Neue Streckenflihrung Shoppyland bis Moosseedorf Kantonales Tiefbauamt miji-

(Anpassung Strasseannd Verkehrsmaagement fir Busroute) weiliger Gemeinde

5. Streckenfihrung MoosseedorMinchenbuchsee GemeindeMoosseadrof und

(Projekte fur Strassenausbau und Haltdleneinrichtungen sowie SicherstelGemeindeMinchenbuchsege

lung, dass Gleisuberfliihrung Hofwilstrasse flir Bus befahigtar SBB (bzgl. Gleistiberfiihrung
Hofwilstrasse)

6. Haltestelle Bahnhof Miinchenbuchsee GemeindeMinchenbuchsee

(Umgestaltung und Einrichtung einer Haltestelle in Absprache mit SBB / BLS

7. Wendemadglichkeit Buechlimatt Kant. Tiefbauamt miGe-

meindeMinchenbuchsee

8. Haltstellenanpassungen und EinrichtungenmDreieck Schonbihl Bariswtil Entsprechende @meinden

Mattstetten sowie kant.Tiefbauamt betr.
Kantonsstrassen.

9. Anmeldung in Aggioerationgprogrammb5. Generation Projekttragerschaft an RKBI

10. Gesamtkoordination der verschlanungsschritte Gemeinden/Transportunter-
nehmen/Kanton

11. Neues Angebot in RAK aufnehmen, kantonaler Angebotsbeschluss RKBM, Kanton Bern (AQV,
Grosser Rat)
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Auswirkungen OWPunkte

DasKonzept delLinie 38mit Verlangerung Richtung Shoppylantinchenbuchseavird als

Folge der zusétzlichen Haltestellenabfahriznmehr OWPunkten filhrenDie Zunahmavird in
erster Linie die Gemeinden Schonbiihl, Moosseedorf und Miinchenbuchsee betreffen. Bei den
Gemeinden Masstetten und Bariswil falltie Zunahmevenigerstarkaus(abhangig vommzu-
setzender Angebotariante)

6.3. Umsetzung

Die Angebotsoptimierung fir den Korridor Breitenraizollikofen t Miinchenbuchsegemass
Variante 3dasstsich kurzfristig realisieren, da keine neuen Infrastrukturen erforderlich sind
(mit Ausnahmeder zusatzlichen Haltestelle/Wendepldiri einer allfdligen Erschliessung de
Sportzentrums Hirzimit Verlangerung der Linie 3 Hirzenfel)l EineUmsetzung in Etappen
ist hier nicht moglich.

Die empfohlene Angebotsentwicklung fiir den Raum Minchenbuchsgonbihl (Linie 38)
umfasstals wesentliches Eheent eine neue TangentialverbindumgchMinchenbuchseenit
Busanbindung des Shoppylands. Dafir sind Infrastrukturanpassungen erforderlich, die nicht
kurzfristig bereitgestellt werden kénnen. Teile dayere. fur die Verlangerung bis Shoppyland)
kénnten \ermutlich Gber das Agglomerationsprogramm mitfinanziert werdéfeiter bedingt

die Umsetzung eine Beteiligung der Migros als Grundeigentiimerin des Terrains der vorgesehe-
nen (End)Haltestelle mit Wendmadoglichkeit im Bereich Shoppyldfid Angebot am Abendnd
Sonntag)

Unter Bericksicligung der noch zu erstellenden Infrastrukturen (inkl. Sicherung der Fi-
nanzmittel und Bewilligungen) ist eine Umsetzung der neukonzipierten Linie 38 innerhalb der
nachsten 4 bis 6 Jahre denkbar. Damit dieses Ziel erreicht werden kann, muss aber umgehend
mit der Realisierungsplanung gestartet werden.

Fur die Verlangerung der Linie 38 ist eine etappierte Umsetzung denkbar: in einer ersten
Etappewird die Linie bis Shoppyland verlangert; diig ist noch kein zusatzlich®us erforder-
lich, jedoch sind infrastruktutie Massmhmen im Raum Shoppyland erforderlich. In einer
zweiten Etapperfolgt dann die Verlangerung bis Miinchenbuchsee, welche einen zusatzlichen
Bus ausldstnd weitere Infrastrukturmassnahmen erfordedi¢he Kapit
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Annex
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Wunschlinien
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Fahrgastauswertungen

Biro Dudler] INFRAS P. Februar 2023 Annex



78|

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Annex



| 79

Biro Dudler] INFRAS P. Februar 2023 Annex



80|

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Annex



|81

Biro Dudler] INFRAS P. Februar 2023 Annex



82|

Biro Dudler] INFRAS P. Februar 2023 Annex



|83

Biro Dudler] INFRAS P. Februar 2023 Annex



84|

Biro Dudler] INFRAS P. Februar 2023 Annex



| 85

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Annex



86|

Biro Dudler| INFRAS P. Februar 2023 Annex



| 87

DetailsVariantenbewertung
Bewertung Angebotsattraktivitat

Variante 1
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Variante 2
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Variante 3a
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Variante
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Variante 4
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Variante 5
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ZusammenfassungewertungAngebotsattraktivitat
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Variantenbewertung:Fahrplanstabilitat/Kosten
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UbersichtErgebnis Variantenbewertung

Grafik Buro Dudler / INFRAS.
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Fahrpéne

Linie 34: Zollikofen HirzenfeldUnterzollikofen (IstZustand FFR2023)

Biro Dudler] INFRAS P. Februar 2023 Annex



| 97

Linie 36: MiinchenbuchseeBern Breitenrain(Ist-Zustand FFR2023)
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Linie 38: Schonbihl RBBariswil- Mattstetten (Ist-Zustand FR2023)
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Linien 34/36, Fahrplankonzept Variante 3a
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Linie 38 Fahrplankonzept Variante B1
(Munchenbuchsee Schonbiuht Bariswil/Mattstetten, alle Kurse via Hohrain)
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Linie 38 Fahrplankonzept Variante B2
(Munchenbuchsee Schénbuht Bariswil/Mattstetten, ab Schonbihl Linienaufteilung)
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Linie 38 Fahrplankonzept Variante B3
(Minchenbuchsee Schonbiht Bariswil/Mattstetten, ab Schonbihl abwechslungsweise g
genlaufige Rundkurse)
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Abkurzungsverzeichnis

AOV
AP
BGK
ESP
GB
GVM
HVZ
KP
MIV
MSP
NVZ
ov
RAK
RVZ
SB
VM RBN

Amt fur offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination
Abendspitzenstunde

Betriebs und Gestaltungskonzept
Entwicklungsschwerpunkt
Celenkbus(18m)
Gesamtverkehrsmodell
Hauptvekehrszeit

Kurspaar(e)

Motorisierter Individualverkehr
Morgenspitzenstunde
Nebenverkehrszeit

Offentlicher Verkehr

Regionales Angebot skonzept
Randverkehrszeit

Standardbus (12m)
Verkehrsmanagement Region Bern Nord
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